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АННОТАЦИЯ 

 

 

Кызыма А.Е. Проект научно-производственного комплекса в г. Челябинске 

 –  Челябинск: ЮУрГУ, А; 2017, 50 с., 7 ил., 5 табл., 7 приложений, 

библиографический список – 15 наименований. 8 листов чертежей. 

 

Диплом выполнен с целью разработки проекта научно-производственного 

комплекса (далее НПК) в г. Челябинске. 

После выявления подходящей территории для размещения комплекса, 

методом анализа существующей градостроительной документации, было 

определено основное направление работы комплекса и его функциональное 

деление. Комплекс разделен на четыре зоны: образовательную, 

производственную, общественно-деловую, зону внешнего транспорта. Одним 

из основных проектных предложений является создание транспортной связи 

между Северо-Западным и Металлургическим жилыми районами  

г.Челябинска. Также на данной территории предлагается провести 

реконструкцию существующих объектов торговли и объектов жилищно-

коммунального хозяйства.   

Далее было разработано планировочное решение данной территории, с 

учетом всех планировочных ограничений. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Тема методологии проектирования НПК является одной из самых 

актуальных. Метод реновации промышленных комплексов, путем устройства 

на их территории НПК апробирован в ряде Европейских стран и признан 

успешным и экономически-целесообразным. Данный метод позволяет 

создать новое градообразующее предприятие, обеспечивающее 

экономический подъем города и повышение уровня благосостояния 

населения.  

Цель дипломной работы: 

1. Разработка методологических основ проектирования НПК. 

Задачи: 

1. Выявить участки, подходящие для размещения  НПК, в структуре города 

Челябинск. 

2. Классифицировать НПК по следующим факторам 

- соотношение функциональных зон; 

- расположение в городе, близость центра; 

- соотношение площади НПК и его направления деятельности; 

- планировочная структура; 

3. Разработать методы проектирования НПК. 

4. Разработать проект научно-производственного комплекса на одной из 

промышленных территорий г.Челябинска. 

Территория, на которой применен один из разработанных методов, 

располагается в северо-западной части города и соответствует всем 

принятым критериям оценки участков для размещения НПК. 

Результатом дипломного проектирования должен стать проект научно-

производственного комплекса, интегрированный в существующую структуру 

жилого района.  
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1. ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА 

1.1 Историческое развитие города Челябинск 

До конца XIX века Челябинск был небольшим городом. Второе рождение 

Челябинска состоялось в 1892 году благодаря императору Александру III. 

Оно было связано с окончанием строительства Самаро-Златоустовской 

железной дороги, соединившей Челябинск с европейской частью Российской 

Империи. Именно благодаря вмешательству императора был отменён ранее 

предложенный проект, которым предполагалось вести железную дорогу 

через Казань — Екатеринбург — Тюмень. С 1892 года продолжилось 

строительство Транссибирской магистрали далее на восток страны. 

Дальнейшему развитию города способствовал запуск в эксплуатацию в 1896 

году железной дороги на Екатеринбург. Буквально за несколько лет город 

занял ведущие позиции по торговле хлебом, маслом, мясом и чаем. По 

торговле хлебом Челябинская биржа конца XIX века — первая в России, по 

торговле импортным чаем — вторая. За Челябинском закрепляется 

неофициальное почётное название «Ворота в Сибирь». 

За несколько лет население города значительно выросло (в 1897 году — 

ок. 20 тыс. человек, в 1910 — более 60 тыс., в 1917 — ок. 70 тыс.), а 

территория увеличилась на треть. Вокруг железнодорожной станции 

появилось много посёлков. Открылись духовное училище (1830, в 1873-78 

построено новое здание), женская прогимназия (1870), реальное училище 

(1902, с 1905 в собственном здании), торговая школа. Были построены 

народный дом и клуб железнодорожного собрания. В городе действовало 

около 1500 торгово-промышленных заведений с годовым оборотом до 30 млн 

рублей. Открывались торговые конторы, агентства, представительства 

иностранных компаний по продаже машин и оборудования. За быстрый рост 

на рубеже XIX—XX веков, схожий с американскими городами, Челябинск 

иногда называли Зауральским Чикаго. 
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После октябрьской революции власть советов рабочих и солдатских 

депутатов в Челябинске вводилась как мирным, так и вооружённым путём. С 

восстания Чехословацкого корпуса 14 мая 1918 года на железнодорожной 

станции Челябинск, в России началась полномасштабная гражданская война. 

Несмотря на политическую нестабильность, в 1918 году был введён в строй 

Челябинский элеватор. Во второй половине 1919 г. в городе были 

окончательно восстановлены органы власти: создан революционный 

комитет, проведены выборы в партийные комитеты. С 3 сентября 1919 г. 

Челябинск стал центром созданной по решению ВЦИК Челябинской 

губернии, преобразованной 3 ноября 1924 г. в Челябинский округ Уральской 

области.  

В период первых советских пятилеток Челябинск стал одним из 

крупнейших в стране промышленных центров. Если к 1919 г. в городе 

действовало лишь два предприятия, то с начала 1930-х начали свою работу 

тракторный, абразивный, ферросплавный, станкостроительный, цинковый 

заводы. 

Во время Великой Отечественной войны Челябинск играл большую роль 

как тыловой город. Челябинск принял тысячи эвакуированных граждан. 

Население города выросло с 270 до 650 тысяч человек. На базе более двух 

сотен эвакуированных в 1941 году предприятий, которые сливались с 

местными производствами, создавались гиганты индустрии ЧКПЗ, ЧМК, 

ЧТПЗ. В Челябинске с 1941 по 1945 год размещался народный комиссариат 

танковой промышленности. С 21 августа 1943 года Челябинск являлся 

городом республиканского (РСФСР) подчинения. 

Уже в начале войны Челябинск обрёл второе, неофициальное имя — 

Танкоград. После соединения мощностей Челябинского тракторного завода с 

двумя эвакуированными предприятиями — ленинградским Кировским и 

Харьковским моторостроительным, огромное производство переключилось 

на выпуск танков.  
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В послевоенное время Челябинск стал поставщиком оборудования, 

техники, кадровых ресурсов для восстановления Сталинграда, Донбасса, 

ДнепроГЭСа и других.  

Ещё в начале 50-х гг. здесь преобладали одноэтажные жилища первых 

пятилеток, но в 1947 г. был утверждён новый план развития, который 

предусматривал многоэтажную застройку центра города и районов, 

прилегающих к промышленным предприятиям. Это кардинально изменило 

панораму Челябинска. Строились предприятия, появлялись новые отрасли 

промышленности.  

С 3 июня 1958 года Челябинск вновь является городом областного 

подчинения. 

Первая половина 90-х гг. стала сложнейшим периодом для всей страны. 

Банкротство предприятий, невыплаты зарплат, недофинансирование 

социальных программ. Только со второй половины десятилетия, проводимые 

реформы начали давать свои плоды: в Челябинске заработала 

промышленность, стали увеличиваться поступления в бюджет, постепенно 

начали расти доходы горожан, что повлекло за собой увеличение 

рождаемости. Многие комбинаты и заводы вышли на мировой рынок. По 

уровню телефонизации Челябинск попал в первую пятёрку среди крупных 

городов страны. 

Во второй половине первого десятилетия XXI века в Челябинске началась 

полномасштабная реконструкция и расширение дорог, строительство 

современных транспортных развязок. В 2008 году город сдал рекордное 

количество жилья за всю свою историю — 880 тысяч квадратных метров. 

 

В настоящее время Челябинск активно развивается: строятся новые дома, 

дороги, улицы, развивается культура, образование, спорт. С каждым годом 

город становится более удобным и благоустроенным, сохраняя при этом своё 

историческое многообразие и уникальный природный ландшафт. 
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1.2 Развитие промышленных территорий города Челябинск 

Строительство заводов на Урале началось с 1722 года. За 12 лет было 

построено более 20 заводов. Такой подъем промышленности произошел 

благодаря  Демидовым, которым был передан в управление Невьянский 

завод.  

Новый толчок в развитии промышленности Урала начался в XX веке, а 

затем в годы первых пятилеток. Заново создавались машиностроение, 

химическая, лесная и деревообрабатывающая промышленность. Претерпела 

качественные изменения черная металлургия. Цветная металлургия 

расширила свои мощности и номенклатуру изделий в том числе за счет 

выпуска никеля и алюминия. 

Челябинск занимает 13 место по объёму промышленного производства. 

Объём отгруженной продукции в 2015 году составил 463,4 млрд рублей, а 

доля промышленности в структуре валового муниципального продукта 

составляет 35,1 %. Основным производством в Челябинске 

является металлургия и производство готовых металлических изделий, на 

долю которых приходится более 60 % объёма всей выпускаемой продукции. 

Машиностроение в структуре промышленного производства составляет 

13 %. 

Электрометаллургический комбинат является крупнейшим в России 

заводом ферросплавов, а цинковый завод производит 2 % мирового и 60 % 

российского цинка. Трубопрокатный завод относится к так 

называемым трубным заводам «Большой восьмёрки» и занимается 

производством труб большого диаметра. Металлургический комбинат 

является крупнейшим производителем нержавеющей стали в России. Другие 

крупные предприятия: тракторный завод ЧТЗ «Уралтрак», кузнечно-

прессовый завод, «Челябинские строительно-дорожные 

машины», Нязепетровский краностроительный завод (промышленная группа 

«Кранов»), «Сигнал», «Станкомаш», механический завод, часовой завод 

«Молния», машиностроительный завод «Уралавтоприцеп».     
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1.3 Современная планировка города Челябинск 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рис.1 Схема планировки города Челябинска 

На основе выше приведенных данных можно сделать вывод, что 

районы города не связанны между собой планировочно, соответственно 

административно-деловые центры не коррелируются , создавая дисбаланс и 

перегрузку транспортных артерий. Создание дополнительного центра в 

районе Северо-запада позволит частично разрешить проблему 

внутригородской маятниковой миграции. 
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2. АНАЛИЗ ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОЙ СИТУАЦИИ 

2.1 Выявление участков промышленных территорий пригодных для 

размещения научно-промышленного комплекса 

Участок, на котором планируется размещение НПК должен 

соответствовать ряду параметров: 

- Наличие транспортной связи с улицами городского, регионального и 

федерального значение 

-  Близкое расположение к аэропортам и транспортно-пересадочным 

узлам 

-  Наличие рекреационной зоны 

-  Наличие работающих промышленных предприятий 

В ходе анализа участков был выявлен участок в границах Свердловского 

тракта, ул. Молодогвардейцев, ул. Куйбышева и ул. Радонежской. Данный 

участок соответствует всем вышеуказанным параметрам. 

Граница проектирования продиктована границами зон с особыми  

условиями использования территории. 

Наличие железнодорожной магистрали позволяет спланировать на этой 

территории второй транспортно-пересадочный узел. 

Территория располагается на расстоянии менее 6км от центра 

агломерации, что является благоприятным фактором для размещения на 

данной территории такого комплекса. В ходе анализа расположения научно-

промышленных комплексов была выявлена закономерность между 

площадью НПК и расстоянием до центра агломерации. Чем ближе НПК 

располагается к центру, тем выше его плотность застройки и этажность 

сооружений, соответственно, чем дальше он расположен от центра тем его 

площадь больше а плотность и этажность меньше  

Согласно карте Градостроительного зонирования, основная часть 

рассматриваемой территории принадлежит зоне Г.3., обозначенной, как зона 

производственно-коммерческой деятельности, что обосновывает размещение 

на ней НПК.  
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Рис.2 Фрагмент Карты градостроительного зонирования   

города Челябинска. 

Также в процессе анализа ситуации был изучен утвержденный 

генеральный план города. Согласно Генеральному плану на данной 

территории планируется создание транспортной связи с Металлургическим 

районом г.Челябинска, а также связь с Краснопольским районом.  

 Также согласно проекту развития транспортной инфраструктуры 

Челябинской области через эту территорию будет проходить 

высокоскоростная магистраль, что также является благоприятным фактором 

для размещения на этой территории НПК.  
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Рис.3 Фрагмент утвержденного Генерального плана  

города Челябинска. 

На данной территории также расположена рекреационная парковая 

зона, что является неотъемлемым условием для проектирования НПК.   

 В ходе комплексного анализа всех факторов можно заключить, что 

территория крайне благоприятна для проектирования на ней НПК, она 

соответствует всем вышеприведённым критериям. Также с учетом 

устойчивого развития города Челябинска именно Северо-западная часть 

города-является наиболее перспективной в рамках дальнейшего  

градостроительного развития. 
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2.2 Классификация научно-производственных комплексов 

Научно-производственный комплекс (НПК) – территория, 

охватывающая одну или несколько административно-территориальных 

единиц (округов, районов), в экономике которых главную роль играют 

региональные формы интеграции и производства, исследовательские центры, 

разрабатывающие новые технологии, и производства, основывающиеся на 

применении этих новых технологий. Региональный комплекс обладает 

развитой информационной инфраструктурой. 

В составе НПК в основном формируются два типа структур: это технополисы 

и различные научно-технические парки. 

По определению, научный парк – это экономическое образование, связанное 

с университетом или другим высшим учебным заведением, главная цель 

которого состоит в стимулировании передачи новых технологий из 

академических учреждений в промышленность.  

НПК делятся на четыре типа: 

– индустриальный 

– деловой 

– технологический 

– научный 

В соответствии с каждым из типов меняется функциональный состав и 

планировочная структура комплекса. На рассматриваемой территории будет 

размещен индустриально-технологический НПК. Данному типу НПК 

характерно преобладание производственной зоной над образовательными и 

рабочими зонами. Чем больше площадь НПК, тем больше площадь 

производственных территорий.  На первой стадии освоения территории НПК 

будет развиваться, как технологический, с преобладанием рабочих, 

образовательных и экспериментальных зон, на второй стадии НПК будет 

развиваться, как индустриальный, с превалирующей производственной 

функцией. Функциональный состав НПК представлен в приложении № 1. 
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3. МЕТОДЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ НАУЧНО-ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ 

КОМПЛЕКСОВ 

Проектирование НПК основано на вышеизложенной классификации. 

Для технологического НПК будут характерны следующие зоны: офисные, 

лабораторные, зоны переговорных и конференций , образовательные зоны, а 

также зоны административно-вспомогательные и коммунально-складские.  

Для индустриального будут характерны: производственные зоны, зоны 

лабораторных и экспериментальных исследований, а также зоны 

административные и коммунальные.        

 Для проектирования, как первого, так и для второго вида НПК 

необходимо учесть следующие факторы:       

 –  место расположения НПК. НПК должен размещаться рядом с ВУЗом 

или НИИ;            

 – создание локальных систем пространств, для быстрой связи между 

корпусами;            

 – создание системы проездов для связи между корпусами;   

 – планировка территории и локальных объектов осуществляются с 

помощью модульной системы;        

 – проект должен учитывать возможное расширение и трансформацию 

НПК; 

При проектировании НПК необходимо учитывать транспортную 

ситуацию. Как правило НПК проектируются вблизи крупных транспортных 

развязок, на трассах (или в близи) федерального и регионального значения. 

Так как в процессе работы НПК предполагается производство 

инновационной продукции, для реализации которой необходимы 

логистические условия. 
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3.1 Проектирование на основе модульной системы 

 Основы проектирования НПК основываются на традициях советского 

конструктивизма и  представляют собой некую модульную систему. Данный 

метод универсален и позволяет построенному НПК увеличивать свои 

площади при необходимости, не теряя при этом планировочной целостности.

 Выделяют три типа модулей:  

– модуль планировочный 1-го масштаба 

– модуль планировочный  2-го масштаба 

– модуль планировочный 3-го масштаба 

 Модуль первого масштаба –это планировочная единица соразмерная 

человеку. Данный модуль применяется для проектирования внутренних 

систем НПК. 

 Модуль второго масштаба – это планировочная единица соразмерная 

кварталу, применяется для проектирования пространственной структуры 

комплекса в целом. 

Модуль третьего масштаба- это градостроительная планировочная единица, 

используется для внедрения системы НПК в существующую городскую 

структуру. 

 Все модули имеют кратные размеры и вписываются друг в друга. 

Такой подход создает упорядоченную планировку, с подвижной структурой. 

Для каждого типа НПК характерна своя модульная структура. Для НПК 

закрытого типа, с одним направлением деятельности применяются крупные 

замкнутые модули, которые могут наращиваться по мере необходимости. 

Для НПК, сочетающим в себе несколько типов деятельности  и  имеющим 

открытую планировочную структуру может соответствовать несколько 

порядков модулей, формирующих локальные, но взаимосвязанные между 

собой части комплекса.  
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3.2 Анализ существующих научно-производственных комплексов 

При сборе первоначальных данных для проектирования были  

проанализированы аналоги НПК.  

Рис.4  Схема планировочных структур различных НПК. 

 

Были рассмотрены: технологический парк в Кэмбридже, Великобритания, 

техно-парк в Сколково, Россия, Метрополь 18, Париж, Научно-

исследовательский центр в Киото. Все рассмотренные парки имеют 

выраженную центростремительную структуру. Ядром планировки является 

главное здание парка, которое связано с периферийными объектами.   Все 

рассмотренные НПК располагаются на трассах федерального значения, 

железнодорожных путях, либо на дорогах городского значения, как НПК в 

Киото. В основном во всех примерах выявлена высокая плотность застройки 

и близость к селитебной зоне. Организация объектов капитального 

строительства везде отличается и зависит от локальных факторов, парки 

находящиеся в городской структуре имею плотную ортогональную посадку 

зданий, парки располагающиеся на выездах из города имеют более 

разряженную структуру. 
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4. ПРОЕКТИРОВАНИЕ НАУЧНО-ПРОМЫШЛЕННОГО 

КОМПЛЕКСА 

4.1 Предпроектный анализ территории 

На данном этапе были проанализированы следующие особенности 

рассматриваемой территории: 

– транспортный каркас 

– композиционный каркас 

– санитарные ограничения 

– функциональное зонирование территории 

 

 Через рассматриваемую территорию проходят две магистральные 

улицы городского значения (ул. Молодогвардейцев, ул. Ворошилова), одна 

магистральная улица районного значения (ул. Солнечная), а также основная 

улица в жилой застройке (ул. Куйбышева). Проходящая вдоль 

производственной зоны грузопассажирская железнодорожная магистраль, 

также влияет на формирования нового планировочного каркаса научно-

промышленного комплекса.          

 Основной композиционной особенностью территории является главная 

ось, продиктованная жилым кварталом между ул. Ворошилова и ул. 

Солнечной, с такими узлами, как Русско-Британская академия и 

завершающаяся на Челябинском государственном университете. Также 

основная ось планировки  жилой зоны подчиняется направлению 

железнодорожных путей.   

 На данной территории был выявлен ряд планировочных ограничений. 

Через северную часть территории проходит газопровод, согласно границе 

этой зоны была принята граница проектирования. Второй по величине была 

выявлена охранная зона Воздушной линии электропередачи. 

 Также на данной территории располагается районная тепловая станция, 

с санитарно-защитной зоной 300м. 
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 На данной территории основной функциональной зоной-являются 

промышленная и коммунально-складская. Общественная 

многофункциональная зона занимает порядка 10% и представлена торговым 

центром «Фиеста».  Селитебная зона представлена многоквартирной 

многоэтажной застройкой и малоэтажной частной застройкой. 

 В ходе проектирования существующая селитебная зона не 

претерпевает изменений, основная зона реконструкции находится на 

территории коммунально-складской.   

4.2 Проектное решение 

Проектом предусмотрено размещение на рассматриваемой территории 

научно-производственного комплекса, состоящего из образовательной зоны 

институты, зоны производственного назначения, выставочного комплекса и 

транспортно-пересадочного узла.       

 Проектной особенностью является использование модульной  системы. 

Использование планировочного модуля, как говорилось в п.3.1 данного 

документа позволяет проектировать научно-промышленные комплексы с 

учетом перспективы их дальнейшего развития . За основу взят модуль 

100Х100м, который в свою очередь дробился на модули с габаритами 50Х50 

и 25Х25. Модуль первого порядка создает градостроительный 

планировочный каркас, уравновешивая баланс территории на стадии 

разметки планировочных зон. Модуль второго порядка служит ограничением 

для линейных сооружений и общественных пространств, и  модуль  третьего 

порядка служит основой для проектирования гражданских сооружений(см. 

приложение №2 ).          

 Проектным решением предусмотрена реконструкция существующего 

торгового комплекса «Фиеста» с созданием надземного перехода, 

проходящего через тело здания. Данный переход осуществляет связь жилой 

зоны и остановочных комплексов с выставочным центром. Также 

предлагается реконструировать автобусный парк, располагающийся рядом с 
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торговым комплексов для размещения на нем автовокзала.     

 Комплекс спроектирован таким образом, чтобы обеспечить 

максимальную взаимосвязь его частей с селитебной зоной и городом в 

целом. Связь с селитебной зоной осуществляется за счет удобной системы 

пешеходных бульваров и скверов, все объекты находятся в радиусе доступа 

не более 300,0 м (см. приложение№3). Связь комплекса с городом и 

агломерацией осуществляется за счет новой транспортной связи 

(продолжение ул. Ворошилова) соединяющей  Северо-западный район 

города с Металлургическим районом (см. приложение№4). На данной 

территории  по проекту транспортного развития Челябинской области будет 

проходить высокоскоростная магистраль, для которой предусмотрен 

железнодорожный вокзал.         

 Также одной из целей проекта было уравновесить баланс территории, 

за счет размещения на нем рекреационной зоны отдыха и образовательного 

центра. Институт научно-производственного комплекса удачно завершает 

композиционную ось, начинающуюся от Челябинского Государственного 

университета и  проходящую через Русско-Британский институт управления 

(см. приложения №5, №6 ). На стыке образовательной и селитебной зоны 

запроектировано два здания студенческих общежитий.     

Промышленная часть комплекса располагается вблизи функционирующих 

предприятий (завод металлоконструкций «Анкер»,  Челябинский 

авторемонтный завод). Близость предприятий дает преимущество для 

развития производственной части комплекса, так как создается 

взаимосвязанный промышленный узел, позволяющий производить 

«технологический бартер».  Промышленная часть окружена парковой зоной, 

что создает комфортную эко логичную среду для сотрудников комплекса.  
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5. ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

5.1 Существующее положение  

Город  Челябинск — крупный транспортный узел, связанный путями 

сообщения со всем евразийским континентом. Челябинск входит в тройку 

российских городов-миллионеров с наиболее развитой транспортной 

инфраструктурой. Пассажирские перевозки осуществляются трамваями, 

троллейбусами, автобусами, маршрутными и легковыми такси. Ведётся 

строительство метро. В городе сложилась, в основном, прямоугольная 

планировочная структура, где улично-дорожная сеть (далее – УДС) 

функционирует и постоянно развивается согласно утверждённому 

Генеральному плану города Челябинск (далее – Генеральный план).  

Для выявления возможных участков застройки, подлежащих 

реконструкции, была изучена Схема транспортной инфраструктуры города 

Челябинска в составе Генерального плана.  

Для применения метода проектирования научно-промышленного 

комплекса была выбрана территория в границах улиц Новомеханическая 

(магистральная дорога), Производственная (улица местного значения, 

проектное название), Куйбышева (улица местного значения), 

Молодогвардейцев (магистральная улица городского значения), створ 

Краснопольского проспекта. В границах планирования трассируется 

магистраль городского значения - ул. Ворошилова. 

По территории проходит железнодорожная магистраль «Челябинск – 

Екатеринбург». 

Южная часть территории структурирована прямоугольно, юго-восточная 

– «стремится» к подобной планировке. 
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Рис.5 Схема транспортной инфраструктуры город Челябинск. 
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 Магистраль городского значения ул. Молодогвардейцев связывает 

жилые районы  №1 и № 2 Краснопольской площадки № 1, далее – выезд из 

города. 

Имеются четыре перекрестка со светофорным регулированием. Одной 

из проблем на рассматриваемой территории является ненормативное 

расположение пешеходных переходов и остановок общественного 

пассажирского транспорта, что было исправлено в ходе проектирования.  

 

 

Рис.6 Схема транспортной инфраструктуры территории проектирования. 

Существующее положение.  
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5.2 Транспорт и улично-дорожная сеть рассматриваемой территории 

Цель – организация планировочной структуры территории, отвечающей 

современным требованиям функционирования для взаимосвязи территории с 

планировочной структурой города. Основным условием формирования такой 

структуры является сложившаяся транспортная система.   

Проектом предлагается изменение существующей транспортной сети 

путем  реорганизации  УДС,  установлением и изменением категории части 

улиц. Устанавливаются проектируемые красные линии согласно принятой 

категорийности, что позволит создать условия для более удобных и 

практичных транспортных связей.  Внедрение линейно-прямоугольного 

каркаса УДС обеспечит упорядоченную работу транспорта на данной 

территории.  Организация новых магистралей позволит распределить 

транспортные потоки и обеспечит дублирующую связь для планировочных 

районов города.  

Организация пешеходного движения предусматривает создание удобных 

и безопасных «точек притяжения», связывая селитебные территории с 

зонами отдыха, учреждениями соцкультбыта, учреждениями высшего 

образования, остановками общественного пассажирского транспорта. 

Пешеходное движение осуществляется по системе взаимосвязанных 

тротуаров и бульваров, которые препятствуют проникновению выхлопных 

газов, снижают уровень шума в застройке. Основные пешеходные потоки 

проходят по организованной системе озеленения – бульвару, скверу и вдоль 

основных улиц. 

Транспортный узел в западной части территории является крупным 

узлом притяжения транспортных потоков, на этой территории проектным 

решением запланированы железнодорожный и автомобильный вокзалы (зона 

внешнего транспорта).  

В проекте развития УДС территории реконструкции сформированы 

следующие категории улиц и дорог (проектируемые): 
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– магистральная дорога – ул. Новомеханическая (протяженность в границах 

проектирования 1,2 км, ширина в красных линиях 100,0 м), 

– магистральные улицы районного значения Ворошилова (протяженность в 

границах проектирования 1,0 км, ширина в красных линиях 60,0 м), 

– основная улица в застройке Куйбышева (протяженность в границах 

проектирования 0,3 км, ширина в красных линиях 20,0 м), 

– проезды (протяженность в границах проектирования 5,0 км, ширина в 

границах линий регулирования застройке 15,0..20,0 м). 

Проектом предусмотрена реконструкция железнодорожной 

магистрали. За счет разницы рельефа между уровнем дорожного полотна и 

уровнем железнодорожного полотна, равной 14,0 м, будет проложен тоннель 

для железнодорожной магистрали (см. приложение№7). 

5.3 Хранение автомобилей 

Количество машино-мест, необходимых для хранения легковых 

автомобилей (уровень автомобилизации 450 машино-мест), составит 

1300 машино-мест, в том числе подземные автостоянки временного хранения 

300 машино-мест, открытые стоянки для временного хранения  1000 машино-

мест. 

Расчет требуемой вместимости автостоянок проектируемых  

Таблица 1 

Объект 

Расчетна

я 

единица 

Требуемая 

вместимость*, 

машино-мест 

Обеспеченная 

вместимость, 

машино-мест 

Торговый комплекс 
100,0 

кв.м 
1000/100*15*1,3=195 200 

Вокзалы всех видов 

транспорта 

 

100 

пассажи

ров 

дальнего 

и 

местного 

1000/100*10*1,3=130 150 
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сообщен

ий, 

прибыва

ющих в 

час 

"пик" 

 

Гостиницы высшего 

разряда 
100 мест 400/100*10*1,3=52 50 

Научные и проектные 

организации, высшие 

и средние 

специальные учебные 

заведения 

100 

работаю

щих 

3000/100*10*1,3=390 400 

Промышленные 

предприятия 

100 

работаю

щих в 

двух 

смежных 

сменах 

1000/100*15*1,3=195 250 

Выставочный 

комплекс 

100 

единовре

менных 

посетите

лей 

1000/100*15*1,3=195 250 

Примечание: *- с учетом коэффициента уровня автомобилизации 1,3 и максимальным значением машино-

мест на расчетную единицу согласно приложению К СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и 

застройка городских и сельских поселений Российской Федерации». 

Проектом предусмотрено освоение подземного пространства –  

использование этажей комплекса ниже уровня земли для строительства 

подземных автостоянок, оборудованных вентиляционными сооружениями.  
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Рис.7 Схема транспортной инфраструктуры территории реконструкции. 

Проектное предложение. 
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Рис.7 Проектируемые поперечные профили улиц 
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6. ЛАНДШАФТНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ ТЕРРИТОРИИ 

6.1 Характеристика природно-климатических условий г. Челябинска 

Город Челябинск стоит на реке Миасс, территорию города омывают 

Шершнёвское водохранилище и три озера: Смолино, Синеглазово, Первое. 

По территории города протекает несколько малых речек, впадающих в 

Миасс: Игуменка, Колупаевка, Чикинка, Челябка и Чернушка, большинство 

их пущено по трубам и коллекторам под землёй. 

Рельеф города слабо холмистый на западе с постепенным понижением к 

востоку. Город «разрезается» долиной р. Миасс и ложбинами с озёрами и 

болотами. Берега Миасса покрыты местами лесом и кустарником.  

Климат — умеренно континентальный. Ветровой режим на территории 

Челябинска и области зависит от особенности размещения основных центров 

действия атмосферы и изменяется под влиянием орографии. В январе—мае, в 

основном, преобладают ветры южного и юго-западного направления со 

средней скоростью 3—4 м/с. В июне-августе ветер дует с запада и северо-

запада, средняя скорость не увеличивается, но при грозах наблюдается 

кратковременное шквалистое усиление ветра до 16—25 м/с. В сентябре-

декабре ветер поворачивает на южный и юго-западный, средняя скорость 

ветра составляет 3 м/с, максимальная- 18—28 м/с. 

Челябинск находится в лесостепной зоне Челябинской области. Зима 

длительная, умеренно-холодная и снежная (с ноября по март включительно). 

Весна продолжительная и умерено-тёплая. Летние температуры начинают 

поднимаются уже в мае. Лето умеренно тёплое и сухое, в отдельные годы 

дождливое. Глубина промерзания почвы колеблется от 90 до 130 см. Средняя 

температура января равняется −15,5°…-17,5° 

Особо охраняемые природные территории. 

На территории Челябинского городского округа находятся 3 ООПТ, 

занимающих площадь 6,740 тыс. гектаров. 
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Таблицы №2  

№ 

п/п 
Название 

Площадь, 

тыс. га 

Год 

образования 
Примечание 

1 

Челябинский 

(городской) 

бор 

1,180 1969 
 

2 
Каштакский 

бор 
2,840 1969 

 

3 
Озеро 

Смолино 
2,720 1969 

 

 

 

Система озеленения города. 

Система озеленения города представлена парками, скверами, бульварами и 

тд. Благоустроенные рекреационные территории в основном присутствуют в 

центральной части города, в остальных же районах ситуация значительно 

хуже. В общей картине наблюдается недостаток озеленения по городу, тем 

более что город Челябинск крупный промышленный центр с большим 

процентом автомобилизации. Исходя из сложившейся ситуации, необходима 

организация дополнительных озелененных территорий по всей структуре 

города. 

6.2 Характеристика реконструируемой территории 

 Выбранная территория характеризуется слабым уклоном в основной 

части и резким перепадом высот между уровнем проезжей части и уровнем 

железнодорожной магистрали. 

 На западной части рассматриваемой территории  рядом с границей 

проектирования расположена парковая зона. В границах проектирования не 

выявлено рекреационных и парковых зон.  
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6.3 Проектное предложение по созданию системы озеленения 

реконструируемой территории 

Проектом предусматривается организация единой системы озеленения, 

связывающей всю территорию для создания благоприятной среды и 

пешеходных путей по системе скверов и бульваров.  На западной части 

территории  организуются полосы санитарно-защитного озеленения рядом с 

районной тепловой станцией, также предусмотрено линейное озеленение 

вдоль магистральных улиц  для защиты от шума. Сохраняемые участки ИЖС 

оставляют за собой функцию озеленения города, а новая система озеленения 

формирует новую парково-рекреационную зону.  

Основные направления движения пешеходов проходят по бульварам, 

которые пронизывают всю территорию. С южной части проектируемого 

общественно-делового и выставочного центра организуется большой сквер, 

являющийся центром новой системы озеленения. По новой трассировке улиц 

предусмотрено создание линейного озеленения и тротуаров.  

Для озеленения новой рекреационной системы предусмотрено 

использование деревьев и кустарников, наиболее благоприятных для данной 

климатической зоны, а именно:  

1) Хвойные деревья - сосна, ель, лиственница, пихта, туя, тис; 

2) Широколиственные деревья - клён, бук, ясень, рябина, дуб 

черешчатый, акация, яблоня, ива, липа; 

3) Кустарники – сирень, остильба, барбарис, бересклет крылатый, 

кизильник, можжевельник и т.д. 

Предусматривается обильное дворовое озеленение и благоустройство 

жилых территорий для создания комфортной среды. 
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Таблица №3 баланса территорий озеленения. 

№ Территория Сущ., га Проект., га 

1 

Рекреационная зона, в т.ч.: 

-скверы 

-бульвары 

-санитарно-защитное озеленение 

-озеленение ИЖС 

 

0,0 

1,0 

1,0 

4,0 

 

10,0 

5,0 

1,0 

4,0 

 Итого 6,0 20,0 
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7. ГРАДО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 

7.1 Основные технико-экономические показатели города Челябинска 

Таблица №4 

Показатели 
Един. 

изм. 

Количество 

Исходный 

год 

2001г. 

Расчетный 

срок 

2020г. 

1 2 3 4 

1. ТЕРРИТОРИЯ    

1.1. Общая площадь земель    

города в пределах городской 

черты – всего: 

га / 

м2/чел. 
50157/452,4 50157/401,3 

в том числе:    

 жилой и общественной 

застройки 
--"-- 6787/61,2 8401/67,2 

из них:    

- усадебной застройки --"-- 2447/318,0 2329/303,3 

- застройки многоквартирными 

домами 
--"-- 3225/31,3 4518/38,5 

- общественной застройки --"-- 1112/10,0 1554/12,4 

 земель общего пользования --"-- 7976/71,9 12052/96,4 

1 2 3 4 

из них:    

- зеленых насаждений общего   

пользования 
--"-- 645/5,8 2284/18,3 

- магистральных улиц, дорог, 

площадей 
--"-- 3813/34,4 4238/33,9 

- рекреационных, лечебно-

оздоровительных, историко-

культурного и природного 

наследия 

--"-- 3518/31,7 5530/44,2 

 производственных и 

коммунально-складских 

территорий 

--"-- 8658/78,1 7838/62,7 

 специального назначения --"-- 574/5,2 596/4,8 

 внешнего транспорта --"-- 3456/31,2 3404/27,2 

 сельскохозяйственного 

использования 
--"-- 1463/13,2 1364/10,9 

 водоемов и акваторий --"-- 10354/93,4 10310/82,5 

 резервных территорий --"-- 1926/17,4 - 

 иных территорий --"-- 8966/80,8 6192/49,6 
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2. НАСЕЛЕНИЕ    

2.1. Численность населения тыс.чел. 1108,7 1190-1250 

2.2. Плотность населения    

1 2 3 4 

- в пределах селитебной 

территории 

чел./га 110 92 

- в пределах территории 

городской застройки 

--"-- 68 72 

2.3. Возрастная структура 

населения: 

   

- дети до 15 лет тыс.чел./

% 

203,7/18,4 280/22,4 

- население в трудоспособном 

возрасте (мужчины 16-59 лет, 

женщины 16-54 года) 

--"-- 685,5/61,8 614-

645/51,6 

- население старшего 

трудоспособного возраста 

--"-- 219,5/19,8 310-

325/26,0 

2.4. Численность занятого в 

экономике города населения 

(всего) 

--"-- 523,5/47,2 488/39,0 

3. ЖИЛИЩНОЕ 

СТРОИТЕЛЬСТВО 

   

3.1. Жилищный фонд, всего млн.м2 

общ.пло

щ. 

20,7 32,84 

в том числе:    

- государственный и 

муниципальный фонд 

млн.м2 

общ.пло

щ./% 

10,3/50 13,2/40 

- в частной собственности --"-- 10,4/50 19,64/60 

Из общего фонда:    

- в многоквартирных домах --"-- 19,27/93 30,82/93,8 

- в домах усадебного типа --"-- 1,43/7 2,02/6,2 

3.2. Жилищный фонд с износом 

более 70%: 

   

- всего жилых домов млн.м2 

общ.пло

щ./% 

0,25/1,2 - 

- в том числе государственный 

и муниципальный фонд 

--"-- 0,22/1,1  

3.3. Существующий 

сохраняемый жилищный фонд, 

всего жилых домов 

млн.м2 

общ.пло

щ. 

- 20,7 
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3.4. Распределение жилищного 

фонда по этажности: 

   

 малоэтажный:    

-  1-2-этажный усад. млн.м2 

общ.пло

щ./% 

1,43/7,0 2,02/6,2 

-  2-4-этажный --"-- 2,40/11,5 2,53/7,7 

1 2 3 4 

 многоэтажный млн.м2 

общ.пло

щ./% 

16,87/81,5 28,29/86,1 

 Убыль жилого фонда млн.м2 

общ.пло

щ. 

- 0,63 

в том числе:    

- по техническому состоянию --"-- - 0,20 

- по реконструкции --"-- - 0,39 

- по другим причинам 

(организация охранных зон, 

переоборудование и пр.) 

--"-- - 0,04 

 Средняя обеспеченность 

населения общей площадью 

квартир 

м2/чел. 18,7 26,3 

 Новое жилищное 

строительство, в том числе: 

млн.м2 

общ.пло

щ./% 

- 12,77 

- малоэтажное:    

1-2-этажное усад. --"-- - 0,94/7,4 

2-4-этажное --"-- - 0,38/3,0 

многоэтажный --"-- - 11,45/89,6 

4. УЧРЕЖДЕНИЯ СИСТЕМЫ 

КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО 

ОБСЛУЖИВАНИЯ 

НАСЕЛЕНИЯ 

   

Детские дошкольные 

учреждения: 

   

1 2 3 4 

- всего тыс.мест 44,6 68,8 

- на 1000 чел. мест 40,2 58-55 

 Общеобразовательные 

учреждения: 

   

- всего тыс.мест 151,3 200 

- на 1000 чел. мест 136,5 168-160 
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 Больницы:    

- всего тыс.коек 17,32 20,75 

- на 1000 чел. коек 15,6 16,6 

 Поликлиники:    

- всего тыс.посе

щ. 

в смену 

40,2 47,9 

- на 1000 чел. посещ. 

в смену 

36,3 38,3 

 Магазины:    

1 2 3 4 

- всего торговой площади тыс.м2 482,3 690 

-торговой площади на 1000 чел. м2 435 580-552 

5. МАГИСТРАЛИ  ёё  

 Протяженность 

магистральных улиц и дорог, 

всего 

км 267,9 363,2 

в том числе:    

- магистральных дорог 

общегородского значения 

км 58,5 73,5 

- магистралей общегородского 

значения 

км 92,1 168,2 

- магистралей районного 

значения 

км 117,3 121,5 

 Плотность улично-дорожной 

сети в пределах городской 

застройки 

км/км2 1,3-2,24 2,65-2,85 

6. ИНЖЕНЕРНОЕ 

ОБОРУДОВАНИЕ И 

БЛАГОУСТРОЙСТВО 

   

6.1. Водоснабжение    

 Суммарный отпуск воды 

(всего) 

тыс.м3 

в сут. 

625 780 

в том числе:    

- на хозяйственно-питьевые 

нужды 

--"-- 500 625 

- на производственные нужды тыс.м3/с

ут. 

125 155 

 Отпуск воды другим 

населенным пунктам 

--"-- 70 100 

 Мощность головных 

сооружений водопровода 

--"-- 800 100 
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 Используемые источники 

водоснабжения 

- поверхност- 

ный 

поверхност- 

ный 

 Водопотребление в среднем 

на 1 чел. 

л/сут. 564 624 

в том числе на хозяйственно-

питьевые цели 

--"-- 450 500 

6.2. Канализация    

 Общее поступление сточных 

вод 

тыс.м3 

в сут. 

600 740 

в том числе:    

- бытовая канализация --"-- 444 563 

 

- производственная 

канализация, неучтенные 

--"-- 156 177 

 Производительность 

канализационных очистный 

сооружений 

--"-- 640 740 

6.3. Электроснабжение    

 Суммарное потребление 

электроэнергии на 

коммунально-бытовые нужды 

млн.кВт∙

ч/год 

1773 1894 

 Электрическая нагрузка 

жилищно-коммунального 

сектора 

тыс.кВт 438,3 701,9 

6.4. Теплоснабжение    

 Потребность в тепле 

жилищно-коммунального 

сектора 

Гкал/ч 3270 4750 

6.5. Дождевая канализация:    

 Инженерная подготовка 

территории: 

   

- Намыв и подсыпка млн.м3 2,57 8,25 

- Берегоукрепление км 2,18 25,6 

 Крупные очистные 

сооружения дождевой 

канализации 

ед. - 7 
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7.2 Основные технико-экономические показатели проектируемой 

территории 

1.Основные технико-экономические показатели  

Площадь в границах проектирования –132,0 га. 

Площадь в красных линиях – 116,0  га (100%) 

В том числе: 

Жилая площадь - 12,0 га ( 10 %) 

Озеленение - 20,0 га ( 18 %) 

Общественно – деловая  - 44,0 га ( 40 %) 

Коммунально – складская – 20,0 га ( 18 %) 

Зона внешнего транспорта – 15,0 га (14 %) 

территория общего пользования: 

Площадь гр.пр. - площадь кр.л. :  16,0 га 

Таблица №5.  Площади застройки 

№ Территория Сущ., га Проект., га 

1 

Общественно-деловые зоны, 

в т.ч.: 

 

- Зона застройки учреждениями 

образования; 

- Зона застройки офисными сооружениями; 

- Зона застройки гостиничными 

сооружениями; 

- Зона застройки сооружениями 

выставочного комплекса; 

- Зона застройки торгового назначения 

 

3,5 

 

- 

 

- 

- 

 

- 

 

3,5 

 

37,0 

 

11,0 

 

6,0 

1,0 

 

14,0 

 

5,0 
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2 

Коммунально-складская зона, в т.ч.: 

-Зона промышленного комплекса 

-Зона складских сооружений 

-Зона застройки сооружениями 

транспортного назначения 

50,0 

10,0 

40,0 

- 

35,0 

10,0 

5,0 

20,0 

3 

Рекреационная зона, в т.ч.: 

-скверы 

-бульвары 

-санитарно-защитное озеленение 

-озеленение ИЖС 

6,0 

0,0 

1,0 

1,0 

4,0 

20,0 

10,0 

5,0 

1,0 

4,0 

 

2. Обеспеченность во временных автостоянках 

Для жителей малоэтажной застройки и блокированных домов места 

хранения личного автотранспорта предусмотрены на участке. Следовательно, 

для жителей индивидуальной застройки  2700 чел. и жителей блокированных 

домов = 960 чел. места хранения автомобилей обеспечены. 

Количество машино-мест, необходимых для хранения легковых 

автомобилей (уровень автомобилизации 450 машино-мест), составит 5830 

машино-мест, в том числе гаражи и многоуровневые автостоянки 

постоянного хранения 4370 машино-мест, открытые стоянки для временного 

хранения  1460 машино-мест.  

- открытые стоянки для временного хранения 

уровень автомобилизации/ потребность/ обеспечили 

N (м/м)=Nр/1000*450*0,7*0,25=19350 /1000*450*0,7*0,25=1520 м/м 

450/1520 /1700 

- многоуровневые автостоянки постоянного хранения 

уровень автомобилизации/ потребность/ обеспечили 

N (м/м)=Nр/1000*450*0,7=19350 /1000*450*0,7=6095 м/м 

450/6095 /6500 
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7.3 Расчет стоимости строительства по укрупненным показателям 

  

Укрупненные показатели стоимости строительства отражают 

стоимостные показатели объектов строительства (реконструкции), технико-

экономические характеристики которых отвечают требованиям действующих 

норм проектирования. 

Таблица №6.  Укрупненные показатели стоимости строительства*: 

№ Вид строительства 
Кол-во Стоимость за 

единицу, руб. 

Итого, руб. 

1 1 м2 в нежилом здании 
210, 000 

тыс.кв.м 
25 0000 5 000 000 000 

2 Главное здание института 1 шт. 540 000 000 540 000 000 

3 Лабораторный корпус 7 шт. 50 500 000 315 000 000 

4 Здание общежития 1 шт. 400 000 000 400 000 000 

5 Спортивный корпус 2 шт. 150 000 000 300 000 000 

6 Производственный корпус 2 шт. 180 000 000 360 000 000 

7 Офисное здание 5 шт. 153 000 000 765 000 000 

8 Выставочный павильон 3 шт. 200 000 000 590 000 000 

9 Гостиница 1 шт. 1 260 000 000 1 260 000 000 

10 Здание автовокзала 1 шт.  240 000 000 240 000 000 

11 
Здание железно-дорожного 

вокзала 
1 шт. 675 000 000 675 000 000 

12 1 км железной дороги 2,0 км 5 000 000 10 000 000 

5 
1 км асфальтированной 

дороги 
10,5 км 6 000 000 150 000 000 

 Инженерные сети    

6 Водопровод, 1 км 10,5 км 1000 000 15 400 000 

7 Тепловые сети, 1 км 10,5 км 5 600 000 150 100 000 
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8 Электроснабжение, 1 км 10,5 км 300 000 7 100 500 

 Озеленение     

9 Парк, сквер, бульвар; 1 га 15,0 га 14 600 000 150 000 000 

 Итого   5 322 000 000 

Примечание: «*» - Данные таблицы приняты согласно «Укрупненным нормативам цен на строительство, НЦС 

81-02-2014». 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

 

В результате дипломной работы  была разработана методика 

проектирования научно-производственного комплекса.  

Во время  работы было изучено историческое развитие анализируемой 

территории города Челябинск. Для выбора направления работы комплекса 

были проанализированы следующие факторы: - наличие работающих 

промышленных комплексов на территории проектирования  – транспортная 

ситуация, ландшафтные условия, существующее функциональное 

зонирование территории. 

Для применения метода реконструкции был выбран один из 

промышленных участков территории. Для анализа проектируемой 

территории выполнены схемы: существующей организации транспорта, 

композиционного каркаса, функционального зонирования и схема границ зон 

с особыми условиями использования территории кадастрового деления 

территории. Были изучены аналоги научно-производственных комплексов. 

На основе классификации и анализа терриории был разработан 

проектный план комплекса. К проектному плану выполнены поясняющие 

схемы: проектная организация транспорта, функционального использования 

территории, общественных пространств, композиционного каркаса. В ходе 

проектирования были учтены все требования и нормы. 

Поставленная цель дипломной работы – достигнута, задачи были 

выполнены. Итог проекта – разработан метод проектирования научно-

производственного комплекса. 
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Приложения 

Приложение №1 

Схемы соотношения функциональных зон НПК  

 

 

 

 



Приложение №2 

Схема модульного развития территории 



 

Приложение №3 

Схема радиусов доступа 



 

Приложение №4 

Схема развития транспорта и улично-дорожной сети согласно утвержденному Генеральному плану города Челябинска 



Приложение №5 

Схема композиционного каркаса города Челябинска (существующее положение) 



Приложение №6 

Схема композиционного каркаса города Челябинска (проектное предложение) 



Приложение №7 

Разрез по железно-дорожному вокзалу (проектное предложение) 
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