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АННОТАЦИЯ 

 

Хисматуллин И.И. Проект организационно-технических 

мероприятий по обеспечению безопасности перевозки 

водорода хлористого безводного компанией ООО 

«Паритет». – Челябинск: ЮУрГУ, ПИ; 2017, 84с., 12 ил., 6 

табл., библиогр. список – 25 наим., 1 прил. 

 

В данной дипломной работе рассмотрены методы, обеспечивающие безопасную 

перевозку водорода хлористого безводного из г. Челябинск в г. Миасс.  

В данной работе предложено организовать доставку груза собственным 

транспортом. Также наглядно изложены основные принципы Европейского 

соглашения о международной дорожной перевозке опасных грузов, указаны 

основные принципиальные различия между вышеупомянутым соглашением и 

Правилами перевозки опасных грузов автомобильным транспортом (Приказ 

Минтранса от 8 августа 1995 г №73). Основные принципы были применены к 

организации перевозки исследуемого предприятия. 

Для автопредприятия были разработаны организационно-технологические 

мероприятия, направленные на обеспечение перевозочного процесса опасного 

груза водорода хлористого безводного: разработаны должностные инструкции 

персонала предприятия; рассмотрена система информации об опасности для 

данного груза; предложено установить системы контроля и слежения за 

транспортом во время его движения по маршруту. 

После проведенного анализа на предмет внедрения данных предложений в 

деятельность организации, определен экономический эффект. Все процессы 

совершенствовались с условием соблюдения норм по безопасности 

жизнедеятельности. 
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ВВЕДЕНИЕ 

 

Перевозки опасных грузов автомобильным транспортом сопряжены с 

повышенным риском для жизни и здоровья людей, материальных ценностей и 

негативного влияния на окружающую среду. 

Сокращение возможных потерь при осуществлении этих перевозок связано с 

реализацией ряда мер, целенаправленно и превентивно уменьшающих вероятность 

возникновения рисков, к числу которых относится нормативно-правовое 

регулирование перевозочного процесса. 

Особенно важное значение имеет экологический аспект перевозок опасных 

грузов. Воздействие опасных веществ перевозимых различными видами 

транспорта, на окружающую среду может вызвать необратимые изменения и даже 

гибель флоры и фауны. Особенно ощутимы отклонения от экологического 

равновесия вызывают происшествия – инциденты с опасными грузами. Например, 

загрязнение рек и морских побережий при разливе нефтепродуктов, гибель или 

заболевание животных при попадании химических веществ в сточные воды, 

уничтожение лесных массивов в результате пожара, возникшего при перевозке 

легковоспламеняющихся веществ, и т.д. 

Ущерб, наносимый народному хозяйству авариями при перевозке опасных 

грузов, влечет за собой: гибель и заболевания людей; поражение окружающей 

среды (экологический ущерб); повреждение технических средств и разрушение 

дорог, промышленных объектов, жилых зданий; повреждение транспортных узлов 

(железнодорожных и автомобильных станций, портов, пристаней и аэропортов), 

архитектурно-исторических памятников и природных заповедников, а также 

исторических памятников и природных заповедников, а также мест отдыха. 

Для того чтобы предотвратить возможный ущерб от перевозок опасных 

грузов, необходимо решить ряд практических задач, направленных на 

повышение безопасности перевозок. Условно их можно подразделить на 

следующие:  
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– организация перевозочного процесса;  

– регламентация перевозок;  

– управление перевозками;  

– ликвидация последствий аварий. 

Организация перевозочного процесса включает в себя мероприятия по 

техническому оснащению перевозок (подвижной состав, тара и средства 

механизации погрузочно-разгрузочных работ), безопасному движению по 

маршруту и обучению обслуживающего персонала. 

Особого внимания требует к себе регламентация перевозок - разработка единых 

норм и правил перевозок опасных грузов, что позволит осуществить их 

стандартизацию и унификацию. 

Задачами управления перевозками являются маршрутизация, выбор 

подвижного состава и специализация подразделений по перевозке опасных грузов 

и обеспечение информации об опасности. 

Ликвидация последствий аварий позволит эффективно осуществлять 

мероприятия по тушению пожаров, дезактивации, дегазации, дезинфекции, первой 

медицинской помощи, эвакуации населения и восстановлению разрушенных и 

поврежденных дорог, технических и промышленных объектов. 

Согласно Правилам перевозок грузов автомобильным транспортом, 

утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 15 апреля 

2011 г. № 272, начиная с 25 апреля 2012 года, коммерческие перевозки опасных 

грузов в городском, пригородном и междугородном сообщениях осуществляются в 

соответствии с требованиями, установленными приложениями A и B к 

Европейскому соглашению о международной дорожной перевозке опасных грузов 

(ДОПОГ). 

Следует учитывать то, что многие аспекты Российских правил перевозки 

опасных грузов автомобильным транспортом отличаются от основных принципов 

ДОПОГ. 

http://www.pogt.ru/dopog.html
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Задачей данного проекта является, на основе нововведенных норм и правил 

перевозок опасных грузов и в рамках конкретного предприятия, осуществление 

безопасной перевозки дизельного топлива. Необходимо проанализировать 

существующий для данных перевозок подвижной состав, экономическую 

целесообразность его использования, а также оценить степень безопасности его 

использования. 

Также в задачи проекта входит наглядное изложение основных принципов 

Европейского соглашения о международной перевозке опасных грузов, указание 

на основные принципиальные различия между вышеупомянутым соглашением и 

Правилами перевозки (Приказ Минтранса от 8 августа 1995 года №73). 

Основываясь на существующем маршруте перевозки данного груза, 

необходимо оценить тяжесть последствий при возникновении аварийных 

ситуаций, а, главное, возможность оперативной ликвидации аварии и помощи 

пострадавшим. 

Любое действие, направленное на повышение безопасности перевозки опасных 

грузов может предотвратить возникновение аварийных ситуаций, либо снизить 

тяжесть от их последствий.   
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1 АНАЛИЗ ПРОИЗВОДСТВЕННОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

 

1.1 Общие сведения о предприятии 

 

В компании «Паритет» работают порядка 50 сотрудников, а его автопарк 

насчитывает более чем 30 машин. Главная цель является предоставление 

оперативных, автотранспортных услуг, соответствующих по своему качеству 

современным и перспективным требованиям заказчика.  

Главные задачи предприятия: 

– соответствовать самым высоким требованиям и оказывать 

высококвалифицированную услугу; 

– обеспечивать бесперебойную и оптимальную работу транспортных средств; 

– предоставлять оптимальные условия для эффективной работы; 

– формировать корректное, уважительное отношение к бизнесу, 

законодательству, моральным и общественным принципам; 

– заботиться о защите и сохранении окружающей среды путем использования 

современной, экологически безопасной техники, выбора оптимальных маршрутов 

и способов транспортировки и обработки грузов. 

Миссия предприятия [20]: 

– способствовать грамотному транспортному обслуживанию бизнеса компаний 

разных отраслей экономики, и эффективный доступ при оказании транспортных и 

логистических услуг; 

– искать и предоставлять мировому рынку выгодные решения транспортных 

задач больших промышленных организаций, активно используя передовой 

зарубежный опыт, современные управленческие методики и инновационные 

технологические решения; 
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– всегда соответствовать высоким спросам своих клиентов: использовать 

нестандартные решения, совершать индивидуальный подход, предоставлять 

хорошую стоимость и высокое качество транспортных услуг.  

В качестве партнера по автоматизации была выбрана компания "Умный 

бухучет" г. Челябинск. Автоматизация выполнена на базе программных продуктов 

«1С:Бухгалтерия 8», «1С:Зарплата и Управление персоналом 8», а также 

«1С:Управление автотранспортом».  

Автоматизация дала возможность небольшому количеству диспетчеров 

планировать и оформлять выезд на линию более чем 50 транспортных средств 

ежедневно. Кроме того, был разработан интерактивный механизм планирования 

выездов. Грамотное формирование заданий позволило контролировать 

выполнение заказов клиентов, отслеживать статус выполнения заказа, что 

предотвращает срыв сроков перевозок и технологического процесса клиентов.  

Автоматически производятся такие сложные расчеты как: расчет стоимости 

услуг по тарифам и расчет заработной платы в зависимости от различных 

параметров выработки: учет времени, пробегов, веса груза, времени выполнения 

специальных работ.  

С помощью программы можно отслеживать весь процесс движения на 

предприятии, что очень важно, так как это основная статья затрат при оказании 

автотранспортных услуг. Система позволяет в любой момент выяснить учетный 

остаток в баке автомобиля, что предотвращает возможность «слива», хищения 

топлива. Возможность сравнения нормативного и фактического рас хода топлива 

позволяет выяснить причину перерасходов по каждой машине в отдельности, что 

дает возможность оперативного и ежедневного управления процессом движения 

ГСМ. Облегчает работу возможность учета заправок топлива как на своей 

внутренней АЗС, так и на АЗС сторонних поставщиков, в том числе и заправок по 

топливным картам [21]. 

Возможности конфигурации позволяют во время проводить плановый 

технический осмотр, что помогает избежать как внезапных поломок, так и 
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штрафов ГИБДД. Также можно легко отследить сроки действия необходимых 

документов – водительских прав, страховки более чем по 100 водителям.  

 

1.2 Структура ООО «Паритет» 

 

Автопредприятие включает в себя следующие основные структурные 

подразделения: 

– отдел эксплуатации; 

– инженерный отдел; 

– отдел ремонтно-механической мастерской; 

– отдел по экономике, финансам и работе с персоналом. 

Технологический процесс автомобильных перевозок: 

– старшему диспетчеру отдела эксплуатации приходит заявка на перевозку 

груза; 

– начальник автоколонны и старший диспетчер определяют наиболее 

подходящий автомобиль для данного груза; 

– определяется готовность к перевозке (техническое состояние автомобиля и 

прицепа или полуприцепа, проверяется состояние здоровья водителя медицинским 

работником); 

– оформляются документы на груз, путевой лист, если нужно – 

командировочное удостоверение, банковская карта с определенной суммой денег 

на заправку автомобиля топливом в пути, наличные деньги и, если на пути 

следования есть АЗС, с которыми заключен договор – топливная карта; 

– после данных процедур автомобиль отправляется по заданному маршруту. 

 

На рисунке 1.1 представлена структура автопредприятия. 
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1.3 Анализ обеспечения безопасности перевозки опасных грузов 

 

Автотранспортное предприятие вне зависимости от ведомственной 

подчиненности и форм собственности решает задачи по обеспечению 

безопасности дорожного движения, связанные с организацией профилактической 

работы с водителями, контролем технического состояния транспортных средств, 

учетом и анализом дорожно-транспортных происшествий (ДДТ) и нарушений 

правил дорожного движения. Для решения этих задач на предприятиях созданы 

подразделения и назначены отдельные работники. Эти задачи решает инженер по 

охране труда, технике безопасности и безопасности дорожного движения (БДД). 

Для реализации возложенных на инженера задач, он обладает следующими 

правами:  

– давать обязательные для исполнения указания по вопросам обеспечения 

безопасности движения и охраны труда; 

– проводить профилактические мероприятия с целью предотвращения ДТП на 

предприятии, а также требовать информацию о фактах нарушения техники 

безопасности работниками с руководителей структурных подразделений; 

– отстранять от работы водителей, состояние или действия которых угрожают 

БДД; 

– запрещать эксплуатацию транспортных средств, техническое состояние 

которых угрожает БДД.  

Одним из направлений работы инженера по охране труда (ОТ) и безопасности 

дорожного движения является контроль над соблюдением работниками всех 

подразделений требований Правил технической эксплуатации подвижного состава 

автомобильного транспорта, Инструкции по предупреждению ДТП, Правил 

дорожного движения, приказов и указаний вышестоящих организаций, а также 

техники безопасности и правил охраны труда на производстве. Для этого 

проводятся плановые и внеплановые инструктажи с работниками предприятия. 

Производятся обучение работников и последующая проверка знаний (ежегодная и 
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внеплановая). Каждый работник, прошедший инструктаж, обучение и проверку 

знаний получает отметку в личной карточке.  

Инспектор по безопасности выполняет основные работы по предупреждению, 

фиксированию и оформлению ДТП. Основными задачами автотранспортного 

предприятия по предупреждению ДТП являются: 

– проведение систематической воспитательной работы с водительским 

составом; 

– реализация мероприятий по устранению причин, способствующих 

возникновению ДТП и укреплению производственной дисциплины среди 

работников предприятия; 

– совершенствование условий труда работников предприятия, особенно 

водителей и ремонтных рабочих; 

– обеспечение технической готовности подвижного состава в результате 

своевременного проведения технического обслуживания и ремонта, а также 

контроля за техническим состоянием транспортных средств перед выездом на 

линию, во время работы и после приезда в парк. 

При возникновении  происшествия, инспектор выезжает на место ДТП и 

выполняет следующие мероприятия: 

– определяет число пострадавших, сравнительно оценивает степень тяжести их 

состояния, вызывает скорую медицинскую помощь; 

– устанавливает водителей, транспортные средства, которые участвовали в 

происшествии, и других причастных к нему лиц; 

– выявляет свидетелей и записывает их данные; 

– принимает меры к сохранности и фиксации вещественных доказательств, 

следов, имущества и других предметов, имеющих отношение к происшествию; 

– вызывает на место происшествия инспекторов ДПС.  

Согласно Европейскому соглашению о международной перевозке опасных 

грузов (ДОПОГ) каждое предприятие, деятельность которого включает 

автомобильную перевозку опасных грузов или связанные с ней операции по 

упаковке, погрузке или разгрузке, обязано назначить одного или нескольких 
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консультантов по вопросам безопасности перевозки опасных грузов. На данный 

момент АТП не имеет такого специалиста. Вопросами, касающимися перевозки 

груза, занимаются начальник автоколонны и механик, которые не в полной мере 

осуществляют производственный цикл.   

Главная  задача консультанта, состоит в том, чтобы с помощью всех 

надлежащих средств и всех надлежащих мер, в рамках соответствующей 

деятельности предприятия, пытаться облегчить осуществление им этой 

деятельности с соблюдением применимых требований и в условиях максимальной 

безопасности [2]. 

В обязанности консультанта по вопросам безопасности перевозки опасных 

грузов могут входить вопросы, связанные с соблюдением требований в 

отношении:  

– идентификации перевозимых опасных грузов; 

– транспортных средств с учетом характера перевозимых опасных грузов; 

– проверок оборудования, используемого для перевозки опасных грузов или 

погрузочно-разгрузочных операций; 

– подготовки работников предприятия и ведения учета такой подготовки; 

– применения срочных мер в случае происшествия при обращении с опасными 

грузами; 

– расследования обстоятельств происшествий или серьезных нарушений при 

обращении с опасными грузами, и принятия превентивных мер во избежание их 

повторения; 

– выбора и использования услуг других организаций; 

– проверки наличия у работников, выполняющих перевозку, погрузку или 

разгрузку опасных грузов, правил выполнения операций и инструкций; 

– информирования работников о видах опасности, связанных с перевозкой, 

погрузкой и разгрузкой опасных грузов; 

– проверки наличия на транспортных средствах требуемых документов и 

оборудования и их соответствие установленным правилам, а также соблюдения 

требований, касающихся погрузочно-разгрузочных операций; 
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– плана обеспечения безопасности в случае обращения с грузами повышенной 

опасности. 

Консультант по вопросам безопасности перевозки опасных грузов 

автомобильным транспортом должен иметь свидетельство о профессиональной 

подготовке, действительное для автомобильных перевозок, которое выдается 

компетентным органом после прохождения курса подготовки и сдачи экзамена. 

Водители, выделяемые для перевозки опасных грузов, в обязательном порядке 

проходят специальную подготовку в г. Челябинск. Начальник автоколонны 

сопровождает их. Специальная подготовка включает изучение системы 

информации об опасности; изучение свойств перевозимых грузов; обучение 

приемам оказания первой медицинской помощи пострадавшим при инцидентах; 

обучение действиям в случае инцидента (порядок действия, пожаротушение, 

дезактивация и дезинфекция); подготовку и передачу донесений соответствующим 

должностным лицам о происшедшем инциденте. По окончании курсов и успешной 

сдачи экзаменов водителю выдается свидетельство об окончании курсов. 

Свидетельство может выдаваться только компетентным органом. Свидетельства 

изготавливаются из белого пластика и соответствуют образцу, представленному на 

рисунке 1.2. 
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Рисунок 1.2 – Свидетельство о подготовке водителя 

 

Инструктаж водителям по особенностям перевозки конкретных видов груза 

проводит начальник автоколонны либо механик.  

Также в обязательном порядке водители проходят медицинский осмотр при 

поступлении на работу и последующие медицинские осмотры в соответствии с 

установленным графиком, но не реже одного раза в три года, и еще предрейсовый 

медицинский контроль перед каждым рейсом. Для выполнения таких осмотров на 

предприятии существует свой медицинский кабинет и медработник. 
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Выводы по разделу один 

 

Основное назначение работы автопредприятия – предоставление транспортных 

услуг для бесперебойного обеспечения производственных процессов, а также 

перевозка грузов и аренда транспорта.  

Предприятие занимается перевозкой опасных грузов. Соблюдаются все 

требования для безопасной перевозки опасного груза, но  транспортные средства, 

перевозящие эти грузы, требуют обновления и более совершенного технического 

оснащения для гарантии безопасности перевозочного процесса.  

Серьезная проблема предприятия, деятельность, которая включает 

автомобильную перевозку опасных грузов или связанные с ней операции по 

погрузке и разгрузке, заключается в отсутствии консультанта по вопросам 

безопасности перевозки опасных грузов, задача которого состоит в содействии 

предотвращению присущей такого рода деятельности опасности для людей, 

имущества и окружающей среды. Частично эти обязанности возлагаются на 

начальника автоколонны, который не имеет соответствующих знаний в этой 

области. 

Доставкой водорода хлористого занимается поставщик. Стоимость 

доставляемого груза состоит из цены товара и затрат на его доставку. Для 

снижения переменных затрат предприятия, нужно организовать доставку водорода 

хлористого от продавца собственным подвижным составом. Это требует решения 

многих организационных вопросов, связанных с перевозкой опасных грузов. 
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2 ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 

 

2.1 Организация движения по маршруту 

 

При организации движения транспортных средств, перевозящих опасные 

грузы, первым делом разрабатывается и согласовывается маршрут. Его разработка 

осуществляться специалистами автотранспортного предприятия с участием 

грузоотправителей и грузополучателей. Маршруты перевозок согласовываются с 

подразделениями Госавтоинспекции, на территории которых находится 

автотранспортное предприятие (АТП), осуществляющее перевозку опасных 

грузов, или в которых временно состоят на учете транспортные средства, 

перевозящие опасные грузы. Согласование происходит только при предъявлении 

свидетельства о допуске транспортного средства к перевозке опасных грузов и 

разработанного маршрута по установленной форме. 

Согласование маршрута с органами ГАИ необходимо проводить при: 

– перевозках особо опасных грузов; 

– прохождении маршрута по горной местности и дорогам IV и V категории; 

– возникновении сложных метеорологических условий (гололед, снегопад и 

т.д.) и условий недостаточной видимости; 

– перевозке опасных грузов колонной транспортных средств в составе более 

трех автомобилей. 

При выборе маршрута следует избегать его прохождение через крупные 

населенные пункты. Если необходимо осуществлять перевозку внутри городов и 

поселков, вблизи маршрута не должны находиться зрелищные, культурно-

просветительные, учебные, дошкольные, лечебные и другие учреждения мест 

скопления людей. При прокладке маршрута нужно по возможности устраивать 
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объезды крупных промышленных объектов народного хозяйства или 

принимать дополнительные меры предосторожности. Особым предметом заботы 

являются архитектурные памятники и природные заповедники, поэтому при 

разработке маршрутов перевозки опасных грузов исключается прохождение 

транспортных средств через эти районы [1]. 

На междугороднем маршруте обязательно должны быть предусмотрены места 

стоянок для отдыха водителей и приема пищи, удаленные не менее чем на 200 м от 

жилых строений и от всех перечисленных выше объектов обязательным съездом с 

проезжей части. Заправка автомобилей производиться только с передвижной 

автозаправочной станции. В общем случае автомобили, перевозящие опасные 

грузы, имеют запас хода не менее 500 км или оборудуются дополнительными 

баками. Заправка этих автомобилей с грузом на станциях общего назначения 

категорически запрещена в целях безопасности. 

Важной частью обеспечения безопасности перевозок является организация 

движения транспортных средств по маршруту, которая предполагает: 

– выбор скоростных режимов движения; 

– порядок стоянок для отдыха и в случае аварии автомобиля; 

– проверку крепления перевозимого груза в кузове; 

– движение колонны транспортных средств и т.д. 

Одним из специальных элементов организации перевозок опасных грузов 

является сопровождение транспортных средств, которое осуществляется 

автомобилями ГАИ или автомобилями прикрытия, выделенным автотранспортной 

организацией. Необходимость и вид сопровождения определяются ГАИ при 

согласовании маршрута перевозки, но при перевозках опасных грузов колонной 

сопровождение обязательно [1]. 

Важным звеном организации перевозок опасных грузов является применение 

транспортных элементов системы информации об опасности (СИО). Основным 

назначением этих элементов СИО является предупреждение водителей других 

транспортных средств о необходимости повышенного внимания при разъезде с 
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автомобилями, перевозящими опасные грузы, и работников органов ГАИ, 

осуществляющих контроль по техническому состоянию транспортных средств и 

соблюдением маршрута перевозки, о перемещении в их районе опасных грузов [9]. 

В настоящее время на территории РФ действует единая система информации об 

опасности при перевозках опасных грузов автомобильным транспортом, схема 

которой представлена на рисунке 2.1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 2.1 – Схема единой системы информации об опасности 
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Важным моментом организации движения опасных грузов по маршруту 

является действие аварийной бригады при возникновении инцидента. Аварийные 

бригады создаются на предприятиях грузоотправителя-грузополучателя опасных 

грузов и обеспечивают ликвидацию последствий инцидентов и аварий. Основными 

действиями аварийной бригады являются: 

– обнаружение и удаление поврежденной тары или рассыпанного (разлитого) 

опасного груза; 

– оказание первой медицинской помощи пострадавшим при инциденте; 

– обеспечение в случае необходимости эвакуации водителейи обслуживающего 

перевозку персонала; 

– проведение дезактивации, дегазации, дезинфекции верхней одежды 

обслуживающего персонала, транспортных средств и зараженной местности; 

– оповещение местных органов МВД РФ, грузоотправителя-грузополучателя    

о случившемся инциденте. 

Все рассмотренные выше мероприятия по организации перевозок опасных 

грузов должны выполняться при соблюдении ДОПОГ и Приказа № 73 Об 

утверждении правил перевозки опасных грузов автомобильным транспортом. Для 

каждого класса опасных грузов в зависимости от их физико-химических свойств 

действуют специальные предписания, касающиеся обеспечения безопасности 

перевозок. 

Иногда при перевозке легковоспламеняющихся веществ на пути следования 

встречаются очаги пожаров, возникающих в результате ДТП, стихийных бедствий, 

аварий в организациях или по другим аналогичным причинам. В этом случае 

запрещается проезд транспортного средства, перевозящего опасный груз, ближе 

300 м от данных объектов, а также ближе 80 м от «факелов» на нефтегазовых 

промыслах. Застигнутое грозой в пути транспортное средство с 

легковоспламеняющимися жидкостями следует остановить, принять меры по 

грозозащите, проверить надежность касания земли (на длине 200 мм) троса, 

соединенного с металлическим штырем, установленным на кузове. Автомобиль 
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при этом должен быть остановлен на расстоянии не менее 200 м от жилых и 

производственных строений и лесных массивов, а также на расстоянии не менее 50 

м от других стоящих транспортных средств. На время остановки автомобиля с 

легковоспламеняющимися жидкостями весь обслуживающий персонал, кроме 

охраны, должен удалиться от него не менее чем на 200 м [1]. 

 

2.2 Особенности маршрута перевозки 

 

Перевозка опасного груза – водорода хлористого безводного осуществляется по 

маршруту Миасс – Челябинск, который проходит по федеральной трассе М5. 

Федеральная автомобильная дорога М5 «Урал» – автомобильная дорога 

федерального значения Москва – Рязань – Пенза – Самара – Уфа – Челябинск. 

Дорога является частью дороги Е30 европейской сети маршрутов и азиатского 

маршрута АН6. Является самой насыщенной грузовыми перевозками дорогой. 

Большое количество автопоездов перевозят грузы из Западной Европы в Сибирь и 

обратно по этой магистрали [24, 25]. 

Общая протяженность автодороги М5 составляет 2121 км, начинается в 

Москве, заканчивается в Челябинске, управляется Росавтодором, пролегает в 

условиях лесистой, горной и равнинной местности. Покрытие дороги 

асфальтобетонное с шириной дорожного полотна 7-8 метров.  

От Миасса до Челябинска трасса М5 насчитывает 110 км. Встречаются такие 

виды деформации дорожного покрытия как проломы, выбоины, поперечные 

трещины, сдвиги, пучины. Этот участок, проходящий по территории Челябинской 

области, является опаснейшей частью трассы: ежегодно гибнет более 50 человек и 

более 200 получают ранения. Ведутся работы по расширению дороги западнее 

Челябинска. По состоянию на январь 2017 года две проезжие части есть на 

участке Боровое – Челябинск, однако фактически движение по четырём полосам 

осуществляется только на участке Травники – Челябинск. Отрезок 

протяжённостью 24 километра, между поворотом на Мисяш и посёлком 
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Витаминный, является автомагистралью, единственной в области. Также в 2014 

году сооружена эстакада в начале шоссе в районе Жулебино, на примыкании улиц 

Генерала Кузнецова и улицы Маршала Полубоярова. Ширина проезжей части 

колеблется от одной до трех полос в каждом направлении, на отдельных участках 

дороги встречные потоки разделены разделительной полосой либо ограждением. 

84% от общей протяженности участка не соответствуют нормативным 

требованиям по прочности. Опаснейшей частью трассы является восточная часть 

дороги, проходящая по территории Челябинской области, особенно в районе 

городов Сима и Усть-Катава. Интенсивность движения на трассе превышает 

расчетную в 5-7 раз. В региональной и центральной прессе для обозначения этого 

участка дороги нередко используют словосочетание «живая дорога смерти» [26]. 

С конца 2009 года ведутся работы по расширению дороги западнее Челябинска. 

На данный момент четыре полосы для движения проложены до п. Травники. 

В таблице 2.1 представлена информация об опасных участках на всем пути 

движения по маршруту. Маршрут изображен на рисунке 2.2. 

 

 

Рисунок 2.2 – Маршрут Миасс – Челябинск 
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Таблица 2.1 – Опасные участки на маршруте движения 

 

Маршрут перевозки, согласованный с подразделением Госавтоинспекции, 

организации ООО «Паритет» для водорода хлористого безводного представлен в 

приложении А. 

Особые условия движения по маршруту Миасс – Челябинск: 

– скорость движения на перегонах 60 км/ч;  

– движение в темное время суток запрещено;  

– нет необходимости в прикрытии и в сопровождении. 

Маршрут движения представлен в таблице 2.2. 

 

Расстояние от 

поста ГИБДД 

г. Челябиннск, 

км 

Состояние дороги, особенности 

11,7 Колея. Начало подъема. Трехполосная дорога – две полосы на 

подъем, одна на спуск 

81,3 Плохое покрытие около 2 км 

84 Трещины на асфальте, колеи протяженностью около 700 м 

92 Излом рельефа 

95 Колдобины, искусственная неровность 

99,2 Крутой подъем 7% 

100,7 Опасный поворот 

101,1 Крутой спуск 

102,2 Неровности дорожного покрытия 

104,2 Плохое состояние дорожного покрытия 

108,3 Плохое состояние дорожного покрытия, спуск 

115,5 Неровности дорожного покрытия 
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Таблица 2.2 – Маршрут движения Миасс – Челябинск 

Движение по г. Челябинск Уфимский тракт 

Движение по Челябинской 

области 

Уфимский тракт, а/д Москва – Челябинск М5 

«Урал» (Челябинск – Миасс); а/д подъезд к г. 

Миасс 

Движение по г. Миасс По транзитным улицам 

 

2.3 Оформление транспортно-сопроводительных документов 

 

Важное значение в организации перевозок опасных грузов имеет транспортно – 

сопроводительная документация, которая выполняет следующие функции: 

– является связующим информационным звеном между автотранспортной 

организацией, грузоотправителем и грузополучателем; 

– позволяет осуществлять контроль по техническому состоянию транспортных 

средств и состоянием здоровья обслуживающего персонала; 

– устанавливает технологию ликвидации последствий инцидента с конкретным 

видом груза; 

– является основой для проведения расчетов за перевозку и решения вопросов о 

взаимной имущественной ответственности; 

– определяет утвержденный маршрут перевозки опасных грузов. 

Данные функции транспортно-сопроводительной документации охватывают 

все фазы перевозочного процесса, обеспечивая четкое выполнение коммерческих 

операций при перевозках опасных грузов. Проводится инструктаж водителей 

транспортных средств об особенностях маршрута, об обеспечении безопасности 

движения и о правилах перевозки отдельных видов грузов 

Группа транспортно-сопроводительных документов представлена на рисунке 

2.3 [1,2]. 
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Рисунок 2.3 – Группа транспортно-сопроводительных документов 

 

Транспортная накладная предназначена для учета движения товарно-

материальных ценностей и расчетов за их перевозку автомобильным транспортом. 

Накладная состоит из двух разделов – товарного и транспортного. Перевозки ОГ 

предъявляют ряд требований к каждому из этих разделов при их заполнении у 

грузоотправителя. Образец заполненной транспортной накладной представлен в 

приложении Б. 

В транспортной накладной запрещается делать исправления, связанные с 

переадресовкой опасного груза. Все вопросы переадресовки решаются до начала 

перевозки, при выполнении всех необходимых требований по безопасности 

перевозочного процесса, и в этом случае выписывается новая транспортная 

накладная. 

Путевой лист является основным первичным учетным документом, который 

при выдаче его водителю транспортного средства, перевозящего опасные грузы, 

заполняется с учетом особенностей данного вида грузовых перевозок. 

Если нет возможности разместить маршрут перевозки ОГ в отведенных для той 

цели графах, его помещают на отдельном бланке как приложение к путевому листу 

Транспортно-сопроводительная 

документация на перевозку опасного груза 

Транспортная 

накладная 

Путевой 
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(см. приложение А) и заверяют подписью диспетчера и печатью автотранспортной 

организации. 

Одним из важнейших транспортно-сопроводительных документов является 

свидетельство ДОПОГ о подготовке водителя. Свидетельство выдается водителю 

после окончания курсов и успешной сдачи экзаменов компетентным органом 

Минтранс и подведомственными ему организациями. 

Органами ГАИ выдается свидетельство о допуске транспортного средства к 

перевозке ОГ (см. приложение Б), удостоверяющее, что данный автомобиль 

оборудован и находится в техническом состоянии, отвечающим требованиям 

безопасности перевозок. 

Кроме перечисленных документов, на транспортном средстве должна 

находиться в легкодоступном месте для водителя письменная инструкция в 

соответствии с ДОПОГ. К письменным инструкциям прилагаются дополнительные 

указания для членов экипажа ТС в отношении характеристик грузов. Письменные 

инструкции единообразны, применимы для всех ОГ, при любых перевозках. 

После выполнения перевозок все транспортно-сопроводительные документы, 

кроме сертификата, сдают диспетчеру автотранспортной организации. Учет 

путевых листов и транспортных накладных проводится в соответствии с 

требованиями Общих правил перевозок грузов и Устава автомобильного 

транспорта. 

Свидетельство о допуске транспортного средства к перевозке ОГ сдают 

механику, отвечающему за его техническое состояние. Информационную таблицу 

транспортного средства – инженеру по безопасности дорожного движения. 

Помимо перечисленных выше документов, на транспортной единице должны 

находиться следующие документы (согласно требованиям главы 5.4 ДОПОГ): при 

необходимости, свидетельство о загрузке большого контейнера или транспортного 

средства; письменные инструкции; удостоверение личности каждого члена 

экипажа транспортного средства с фотографией [8]. 
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На транспортной единице должны также находиться следующие документы, 

если положения ДОПОГ требуют их составления: свидетельство о допущении к 

перевозке на каждую транспортную единицу или ее элемент; копия утверждения, 

выданного компетентным органом, когда это требуется. 

Документы на груз должны содержать следующую информацию по каждому 

опасному грузу (5.4.1 ДОПОГ): 

– номер ООН, которому предшествуют буквы «UN»; 

– надлежащее отгрузочное наименование, дополненное, при необходимости 

техническим названием, заключенным в скобки; 

– для веществ и изделий класса 1: классификационный код; 

– для радиоактивных материалов класса 7: номер класса «7»; 

– для веществ и изделий других классов: номера образцов знаков опасности; 

– если она назначена, группа упаковки вещества; 

– количество и описание упаковок, когда применимо; 

– общее количество каждого опасного груза, имеющего отдельный номер ООН, 

надлежащее отгрузочное наименование или группу упаковки, если такая назначена 

(объем или масса брутто или нетто, в зависимости от конкретного случая); 

– название и адрес грузоотправителя, грузополучателя; 

– если он назначен, код ограничения проезда через туннели, прописными 

буквами  в скобках. Кодд ограничения проезда через туннели необязательно 

указывать в транспортном документе, если заранее известно, что перевозка не 

будет осуществляться через это сооружение. 

Кроме рассмотренных транспортно-сопроводительных документов водителю 

рекомендуется иметь адреса и телефоны автотранспортной организации, 

грузоотправителя, грузополучателя, дежурных частей ГАИ, расположенных по 

маршруту движения. 
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2.4 Общие требования к автомобильным транспортным средства                         

и их оснащению 

Подвижной состав автомобильного транспорта имеет разнообразные 

универсальные и специализированные транспортные средства, которые участвуют 

в различных видах перевозок грузов народного хозяйства, в том числе опасных 

грузов. Специфика перевозок опасных грузов накладывает на транспортные 

средства дополнительные требования по обеспечению безопасности перевозочного 

процесса. В первую очередь это касается тормозной системы, рулевого 

управления, топливной аппаратуры и системы электропитания автомобиля. 

Следует особенно тщательно контролировать эффективность торможения, 

отсутствие утечки горючего в топливной системе и другие параметры, требующие 

регулировки, чтобы обеспечить заданные режимы работы различных систем 

транспортного средства.  

Не допускается перевозка опасных грузов на транспортных средствах, 

техническое состояние которых не удовлетворяет требованиям инструкций 

заводов-изготовителей, «Правил дорожного движения», Правил перевозки 

опасных грузов автомобильным транспортом (ППОГАТ) и ДОПОГ (глава 8.1). 

При использовании прицепов их количество в автопоезде не должно превышать 

одной единицы. 

При переходе с ППОГАТ на ДОПОГ кардинально меняются требования к 

конструкции и дополнительному оборудованию транспортных средств. Из 

конструкции транспортных средств исчезает защита бензобака, исчезают 

требования в отношении выхлопной трубы и наличия заземляющей цепочки. 

Следует помнить, что допущение к перевозке транспортного средства требуется 

только в случаях перевозки упакованных опасных грузов 1 класса, перевозок в 

смесительно-зарядных машинах (MEMU) и перевозок опасных грузов в цистернах, 

емкостью более 3 м
3
. Большинство номеров ООН может перевозиться на 

обыкновенных КамАЗах. Тем не менее, требование в отношении стационарного 

проблескового маячка остается, поскольку оно прописано в ПДД [8]. 
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Из дополнительного оборудования исчезает мешок с песком, кошма, а 

переносные проблесковые маячки разрешается заменить либо на два знака 

аварийной остановки, либо на два светоотражающих конуса. Появляется также 

новое – обязательное требование в отношении наличия светоотражающего жилета 

и противогаза при перевозках токсичных веществ.  

Список дополнительного оборудования и средств индивидуальной защиты 

приведен в разделе 8.1.5 ДОПОГ. 

Общие требования по техническому состоянию и оснащению 

распространяются на все виды подвижного состава независимо от специальных 

требований по каждому классу опасных грузов. Разрабатываются графики 

движения – на основе определения оптимальных значений скоростей движения 

автотранспорта на маршруте и отдельных участках между остановочными 

пунктами, с учетом соблюдения режимов труда и отдыха водителей, 

регламентируемых действующими нормативными документами. Каждый водитель 

должен быть обеспечен графиком движения на маршруте с указанием перечня 

мест для остановок в пути на отдых, обед и ночлег, схемой маршрута с указанием 

опасных участков. Для выполнения этих требований нужно руководствоваться 

следующими главными документами, регулирующими технические требования к 

транспортным средствам для перевозки опасных грузов: 

– Европейское соглашение о международной дорожной перевозке опасных 

грузов (ДОПОГ); 

– постановление от 10.09.2009 г. №720 об утверждении технического 

регламента о безопасности колесных транспортных средств; 

– Правила перевозки опасных грузов автомобильным транспортом.  

На рисунке 2.4 представлена схема общих требований к транспортным 

средствам, которыми следует руководствоваться при перевозке опасных грузов. 
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Рисунок 2.4 – Требования к автомобилям для перевозки ОГ 

Общие требования, касающиеся транспортны единиц и их 

оборудования 

Постановление от 10.09.2009 

г. №720 об утверждении 

технического регламента о 

безопасности колесных 

транспортных средств 

Требования к ТС 

предназначенным для 

перевозки опасных грузов: 

- конструкция ТС для 

перевозки ОГ должна 

соответствовать правилам 

ЕЭК ООН №105-03, ЕЭК 

ООН №105-04; 

- должны выполняться 

требования к конструкции и 

оборудованию ТС, а также к 

маркировке ОГ, 

предусмотренных ДОПОГ 

 

 

 

1)  

Требования к ТС 

предназначенным для 

перевозки сжиженных 

углеводородных газов на 

давление до 1,8 МПа (п. 1.20) 

Требования к ТС для 

перевозки нефтепродуктов (п. 

1.18) 

ДОПОГ 

Прочее оборудование и 

средства индивидуальной 

защиты 

Противопожарное 

оборудование 

Размещение 

информационных табло и 

маркировки 

Должны присутствовать 

следующие документы: 

- на груз; 

- удостоверение личности 

каждого члена экипажа; 

- свидетельство о 

допущение к перевозке; 

- свидетельство о 

подготовке водителей; 

- письменные инструкции;  

Требования к: 

- электрооборудованию; 

- тормозному 

оборудованию; 

- устройству ограничения 

скорости; 

- сцепным устройствам 

прицепов. 

Приказ №73 об 

утверждении 

правил перевозки 

ОГ 

автомобильным 

транспортом 

транспортом 

Требования, 

предъявляемые к 

транспортным 

средствам (п. 4.1) 
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2.5 Анализ подвижного состава автопарка 

 

Автопарк ООО «Паритет» содержит около 30 единиц подвижного состава: 

легковые автомобили, самосвалы, грузовые автомобили, спецтехника, автомобили-

цистерны. 

Для перевозки опасных грузов используются следующие транспортные 

средства: автомобили КамАЗ-53215 АТЗ-10685, МАЗ-5334, КамАЗ-532150.         

АЦ – это автоцистерны. Отличие этих модификаций заключается в том, что 

автоцистерны предназначены для перевозки нефтепродукта с нефтебазы до пункта 

слива (автомобильные бензоколонки или другие крупные хранилища топлива), а 

топливозаправщик предназначен для загрузки топлива с нефтебазы, 

транспортирования нефтепродукта до потребителя и заправки в небольшие 

емкости. 

Технические характеристики автомобилей автотранспортного предприятия 

ООО «Паритет» представлены в таблице 2.3 [26–28]. 

На данный момент ООО «Паритет» использует грузовой автомобиль       

КамАЗ-532150. Другие автомобили находятся в аварийном состоянии и не 

подлежат эксплуатации.  

Затраты на установленные запчасти и выполненные работы за 2012 год для 

автомобиля КамАЗ-532150 государственный номер Н 809 ТК 74 составили 17 814 

рублей. 
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Таблица 2.3 – Технические характеристики автомобилей 

 КамАЗ-53215 АТЗ-

10685 

МАЗ-5334 КамАЗ-532150  

Год выпуска 2004 г. 1990 г. 2010 г. 

Номинальная 

емкость 

цистерны, дм
3
 

10685 7809  

Рабочая среда вода Отработанные масла Дизельное топливо, 

бензин 

Тип двигателя V-образный, 8 

цилиндров, Евро 2 

V-образный, 6 

цилиндров, Евро 2 

V-образный, 8 

цилиндров, Евро 2 

Рабочий 

объем 

двигателя, л. 

10,85 11,150 10,85 

Вместимость 

топливного 

бака 

250 170 250 

Тип КПП Механическая, 10-

ступенчатая 

Механическая, 5-

ступенчатая 

Механическая, 

10-ступенчатая 

Номинальная 

мощность, л.с. 

225 180 225 

Максимальная 

скорость, не 

менее, км/ч 

90 85 90 

 

Вывод по разделу два 

 

В данном разделе были рассмотрены практически все основные требования, 

предъявляемые к перевозке опасных грузов: выбор и согласование маршрута 

перевозки; документация; общие требования к транспортным средствам для 

перевозки опасных грузов; требования к бортовому автомобилю и автоцистернам. 
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Общие положения, связанные с транспортной документацией должны 

выполняться в соответствии с требованиями ППОГАТ и ДОПОГ. Эти два 

нормативных документа в рассмотренном вопросе документооборота взаимно 

дополняют друг друга. 

Положения, касающиеся транспортного оборудования, конструкции ТС и их 

допущения к перевозке на данный момент регулируются тремя основными 

документами – Постановление от 10.09.2009 г. №720 об утверждении 

технического регламента о безопасности колесных транспортных средств, 

ДОПОГ и Приказ №73 Об утверждении правил перевозки опасных грузов 

автомобильным транспортом (ППОГАТ). Это объясняется тем, что многие 

автомобили позднего года выпуска не соответствуют требованиям действующих 

на тот момент документов. К новым же автомобилям предъявляются требования 

нововведенных правил перевозки опасных грузов согласно требованиям ДОПОГ. 

Также в разделе был изучен маршрут для перевозки опасного груза                 

из г.  Челябинск в г. Миасс. На этом маршруте выявлены опасные участки, на 

которых водитель должен быть предельно осторожен. 

Изучение подвижного состава АТП позволило выявить готовый для перевозки 

автомобиль – КамАЗ-532150. 
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ЮУрГУ  
Кафедра АТ 

3 ОРГАНИЗАЦИОННО-ТЕХНИЧЕСКИЕ МЕРОПРИЯТИЯ 

 

3.1 Организационные мероприятия 

 

3.1.1 Разработка должностных инструкций 

 

Согласно Постановлению от 12 сентября 2011 года № 769 о внесении 

изменений в некоторые акты Правительства РФ по вопросам транспорта, а также 

разделу 1.8.3 ДОПОГ, каждое предприятие, деятельность которого включает 

автомобильную перевозку опасных грузов или связанные с ней операции по 

упаковке, погрузке или разгрузке, обязано назначить одного или нескольких 

консультантов по вопросам безопасности перевозки опасных грузов. Этот 

специалист должен иметь свидетельство о подготовке, которое выдается на 

основании документов об утверждении экзаменов по профессиональной 

подготовке. Предприятию  ООО «Паритет» предлагается выделить такого 

специалиста в целях безопасности перевозочного процесса. 

 Главная задача консультанта состоит в том, чтобы без ущерба для 

безопасности облегчить деятельность предприятия при обращении с опасными 

грузами. 

На консультанта по вопросам безопасности перевозки опасных грузов 

возлагается наблюдение за выполнением требований по перевозке опасных грузов, 

консультирование предприятий по этим вопросам, подготовка ежегодного отчета 

для администрации предприятия (в случае необходимости – для местных органов 

власти) по вопросам, связанным с перевозкой опасных грузов. 

Консультант также составляет отчет, если во время перевозки или погрузочно-

разгрузочных операций, выполняемых предприятием, произошла авария, 

причинившая ущерб людям, имуществу или окружающей среде. 
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Для определения функциональных обязанностей, прав и ответственности 

консультанта по вопросам безопасности перевозки ОГ была разработана 

должностная инструкция, которая изложена ниже. Так как на АТП «Паритет» 

частично вопросами безопасности перевозки занимался механик автоколонны 

автомобилей, целесообразно разработать и для него новую должностную 

инструкцию. 

 

3.1.1.1 Должностная инструкция консультанта по вопросам безопасности 

перевозки опасных грузов 

 

Консультант по вопросам безопасности перевозки опасных грузов 

автомобильным транспортом должен иметь свидетельство о профессиональной 

подготовке, действительное для автомобильных перевозок, которое выдается 

компетентным органом после прохождения курса подготовки и сдачи экзамена. 

Кандидат в консультанты должен знать: 

– виды последствий, к которым может привести авария, связанная с опасными 

грузами, и главные причины аварий; 

– положения национального законодательства, международных конвенций и 

соглашений, в частности по следующим вопросам: 

1) классификация опасных грузов (процедура классификации растворов и 

смесей, структура перечня веществ, классы опасных грузов и принципы их 

классификации, характер перевозимых опасных грузов, физические, химические и 

токсикологические свойства опасных грузов); 

2) общие требования к упаковке, требования к цистернам и контейнерам-

цистернам (типы, коды, маркировка, конструкция, первоначальные и 

периодические проверки и испытания); 

3) маркировочные надписи и знаки опасности, информационные табло и 

таблички оранжевого цвета (нанесение маркировки и знаков опасности на 
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упаковки, размещение и снятие информационных табло и табличек оранжевого 

цвета); 

4) записи в транспортных документах (требуемые сведения); 

5) способ отправки и ограничения на отправку; 

6) перевозка пассажиров; 

7) запрещение совместной погрузки и меры предосторожности, связанные с 

совместной погрузкой; 

8) разделение грузов; 

9) ограничение перевозимых количеств и изъятия в отношении количеств; 

10) обработка и укладка грузов (погрузка и разгрузка, коэффициенты 

наполнения, укладка и разделение); 

11) очистка и/или дегазация перед погрузкой и после разгрузки; 

12) экипажи, профессиональная подготовка; 

13) документы, находящиеся на транспортном средстве (транспортные 

документы, письменные инструкции, свидетельство о допуске транспортного 

средства, свидетельство о подготовке водителя, копии любых документов об 

отступлениях, прочие документы); 

14) письменные инструкции (применение инструкций и защитное снаряжение 

членов экипажа транспортного средства); 

15) требования, касающиеся наблюдения (стоянка); 

16) правила движения и ограничения, касающиеся движения; 

17) эксплуатационный выброс или случайная утечка загрязняющих веществ; 

18) требования, касающиеся транспортного оборудования. 

Экзамен должен включать выполнение письменного задания, которое может 

дополняться устным опросом, и практическое задание, связанное с функциями 

консультанта. 

Компетентный орган вправе принять решение о том, чтобы кандидаты 

экзаменовались только по тем типам грузов, с которыми связана их работа.  
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К таким типам грузов относятся класс 1; класс 2; класс 7; классы 3, 4.1, 4.2, 4.3, 

5.1, 5.2, 6.1, 6.2, 8 и 9; № ООН 1202, 1203, 1223, 3475 и авиационное топливо, 

отнесенное к № ООН 1268 или 1863. 

Срок действия свидетельства о подготовке консультанта составляет пять лет и 

продлевается каждый раз на пять лет, если его владелец в течение года, 

предшествовавшего дате истечения срока действия свидетельства, сдал экзамен. 

Должностные обязанности включают в себя выполнение задач, перечисленных 

ниже [2]. 

Задача 1. Проверка идентификации перевозимых опасных грузов. Контроль 

соответствия классификации и допущения перевозимых опасных грузов 

требованиям ДОПОГ. 

Задача 2. Обеспечение соответствия транспортных средств характеру 

перевозимых опасных грузов. Эта задача включает в себя следующие пункты: 

– использовать только такие цистерны, которые допущены и пригодны для 

перевозки соответствующих веществ и имеют маркировку, предписанную 

ДОПОГ; 

– обеспечить, чтобы даже неочищенные и недегазированные порожние 

цистерны были соответствующим образом маркированы и снабжены знаками 

опасности и чтобы порожние неочищенные цистерны были закрыты так же 

герметично, как если бы они были в наполненном состоянии. 

Задача 3. Проведение проверки оборудования, используемого для перевозки 

опасных грузов или погрузочно-разгрузочных операций: 

– визуально удостовериться в том, что транспортные средства и груз не 

имеют явных дефектов, не протекают и не имеют трещин, а также надлежащим 

образом оборудованы и т. д.; 

– удостовериться в том, что дата следующего испытания автоцистерн, съемных 

цистерн, переносных цистерн, контейнеров-цистерн и МЭГК не просрочена; 

– проверить, не перегружены ли транспортные средства; 

– удостовериться в том, что оборудование, предписанное в письменных 
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инструкциях для водителя, находится на транспортном средстве; 

– в соответствующих случаях эти действия осуществляются на основе 

транспортных документов и сопроводительных документов путем осмотра 

транспортного средства или контейнеров и, при необходимости, груза. 

Задача 4. Подготовка работников предприятия и ведения учета такой 

подготовки. 

Задача 5. Применение срочных мер в случае происшествия при обращении с 

опасными грузами. Эта задача включает в себя выполнение следующих пунктов: 

– если создается прямая угроза для общественной безопасности, участники 

перевозки должны незамедлительно уведомить об этом аварийно-спасательные 

службы и предоставить информацию, которая необходима этим службам для 

принятия соответствующих мер; 

– если в ходе рейса обнаруживается нарушение, которое может поставить под 

угрозу безопасность перевозки, транспортировка груза должна быть как можно 

быстрее прекращена с учетом требований, касающихся безопасности движения, 

безопасного сохранения груза и общественной безопасности. Перевозка может 

быть продолжена только после того, как груз будет приведен в соответствие с 

применимыми правилами. Компетентные органы, регулирующие транспортировку 

на оставшейся части рейса, могут дать разрешение на продолжение перевозки; 

– в том случае, если требуемое соответствие не может быть обеспечено или 

если не дано разрешения на оставшуюся часть, компетентные органы должны 

оказать необходимую административную помощь.  

Задача 6. Выполнение расследования обстоятельств происшествий или 

серьезных нарушений при обращении с опасными грузами, и принятия 

превентивных мер во избежание их повторения. 

Задача 7. Выполнение выбора и использования услуг других организаций. 

Задача 8. Контроль по наличию у работников, выполняющих перевозку, 

погрузку или разгрузку опасных грузов, правил выполнения операций и 

инструкций. 
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Задача 9. Обеспечение информирования работников о видах опасности, 

связанных с перевозкой, погрузкой и разгрузкой опасных грузов. 

Задача 10. Проверки наличия на транспортных средствах требуемых 

документов и оборудования и их соответствие установленным правилам, а также 

соблюдения требований, касающихся погрузочно-разгрузочных операций. 

Задача 11. Обеспечения безопасности в случае обращения с грузами 

повышенной опасности. 

 

3.1.1.2 Должностная инструкция механика автоколонны легковых автомобилей 

и спецтехники 

 

На должность механика отдела эксплуатации технологического транспорта 

(далее механика) назначается лицо: 

– имеющее среднее техническое образование; 

– имеющее стаж работы в аналогичной должности не менее 3 лет; 

– прошедшее обучение по программе «Квалификационная подготовка по 

организации перевозок автомобильным транспортом в пределах РФ», «Правила 

перевозки опасных грузов», аттестацию по промышленной безопасности, охране 

труда в соответствии с действующими Правилами аттестации руководителей и 

специалистов; 

– владеющее персональным компьютером на уровне пользователя. 

Механик должен знать [13]: 

– цели, стратегию и бизнес-план организации в объеме выполняемой работы; 

– законодательные и правовые акты, а также нормативно-методические 

документы организации, касающиеся промышленной, пожарной безопасности, 

охраны труда, правил эксплуатации автотракторной техники, правила перевозки 

опасных грузов, систему технического обслуживания и ремонта транспортных 

средств и оборудования, организацию и технологию ремонтных работ, правила 

дорожного движения; 
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– основы технологии выполнения ремонтно-эксплуатационных работ; 

– порядок учета и составления отчетности, методы обработки информации с 

использованием современных технических средств, коммуникации и связи, 

вычислительной техники. 

Целями должности механика являются: 

– максимально эффективное использование автотранспортной техники 

предприятия; 

– минимизация затрат на эксплуатацию и обслуживание автотранспортной 

техники предприятия; 

– безаварийная работа водителей транспортных средств. 

Должностные обязанности включают в себя следующие пункты, 

представленные ниже. 

Пункт 1. Обеспечение исправного состояния транспортных средств и выход на 

линию в соответствии с графиком. 

Пункт 2. Обеспечение соблюдения подчиненными трудовой и 

производственной дисциплины и выполнение ими работ с надлежащим качеством. 

Пункт 3. Проведение предрейсового инструктажа водителям автомобилей. 

Пункт 4. Проведение предрейсового и по возращению в гараж осмотра 

технического состояния транспортных средств. 

Пункт 5. Контроль по проведению предрейсового и послерейсового 

медицинского осмотра водителей. 

Пункт 6. Организация ежедневного технического обслуживания и контроль 

технического состояния, комплектации при выпуске на линию, приемке с линии 

автотранспорта. 

Пункт 7. Организация контроля горюче-смазочных материалов при выпуске на 

линию, при приемке с линии автотранспорта. 

Пункт 8. Контроль по выполнению сменно-суточного задания водителями. 

Пункт 9. Оказание оперативной технической помощи автотранспорту на линии. 
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Пункт 10. Подача заявок начальнику автоколонны на приобретение запасных 

частей. 

Пункт 11. Подготовка ежемесячного отчета о состоянии транспортных средств. 

Пункт 12. Осуществление оперативного контроля над автоцистернами в 

программе «Автограф». При определении остановки автомобиля на маршруте 

движения, механик обязан связаться с водителем и узнать у него причину 

остановки. Этот пункт включает в себя следующие рекомендации: 

– при получении информации от водителя автомобиля об аварийной остановке 

на маршруте движения, действовать согласно правилам перевозки опасных грузов; 

– при получении информации от водителя автомобиля об остановке 

автоцистерны сотрудниками ДПС ГИБДД, записать в журнал событий время 

остановки, номер спецавтомобиля ГИБДД и номер личного нагрудного знака 

сотрудника ДПС; 

– при поступлении сигнала от водителя автомобиля «Тревожное сообщение», 

попытаться дозвониться до водителя и узнать причину нажатия тревожной кнопки. 

Если не удалось связаться с водителем автомобиля, и причина не установлена, 

сообщить в дежурную часть полиции. 

 

3.1.2 Организация системы информации об опасности  

 

Система информации об опасности (СИО) включает в себя следующие 

основные элементы [14]: 

– информационные таблицы для обозначения транспортных средств; 

– аварийную карточку для определения мероприятий по ликвидации аварий 

или инцидентов и их последствий (не требуется по ДОПОГ); 

– письменные инструкции; 

– обозначения транспортных средств. 

При переходе с ППОГАТ на ДОПОГ принципиально меняется маркировка 

транспортных средств [8]. Исчезает код экстренных мер. 
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При перевозках грузов в автоцистернах, транспортные средства маркируются 

табличками с нанесенными в верхней части идентификационным номером 

опасности перевозимого вещества, указанным в Колонке 20 Перечня опасных 

грузов (3.2.1 ДОПОГ), в нижней – указывается номер ООН. Табличка имеет 

размеры 300х400 мм и горизонтальной линией разделена на две равные части. Фон 

таблички оранжевый, окантовка, поперечная полоса и цифры – черного цвета 

толщиной линии 15 мм. Табличка должны быть светоотражающей и выдерживать, 

как минимум, 15 минут в огне и при этом оставаться читаемой. 

 С заднего торца и по бокам автоцистерны также маркируются 

соответствующими знаками опасности.  

Идентификационный номер вида опасности состоит из двух или трех цифр. Как 

правило, цифры обозначают следующие виды опасности [2]: 

2 – Выделение газов в результате давления или химической реакции; 

3 – Воспламеняемость жидкостей (паров) и газов; 

4 – Воспламеняемость твердых веществ; 

5 – Окисляющие свойства (вещество, поддерживающее горение); 

6 – Ядовитое вещество; 

7 – Радиоактивное вещество; 

8 – Коррозионные свойства; 

9 – Опасность самопроизвольной бурной реакции. 

Удвоение цифры обозначает усиление соответствующего вида опасности. 

Если опасность, с которой связывают то или иное вещество, может быть 

достаточно точно охарактеризована одной цифрой, после этой цифры 

проставляется ноль. Если перед идентификационным номером вида опасности 

стоит буква «X», это означает, что данное вещество вступает в опасную реакцию с 

водой. 

Для перевозки водорода хлористого используется табличка, 

представленная на рисунке 3.2. 
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Рис. 3.1 – Информационная 

табличка для водорода 

хлористого 

 

В данном случае цифра 268 означает – Токсичный газ, коррозионный. А 1050 – 

номер по списку ООН. 

В соответствии с положениями главы 5.3 ДОПОГ, на наружной поверхности 

автомобилей-цистерн, перевозящих опасные грузы, должны размещаться 

информационные табло. Чистый газ может содержать другие компоненты, 

являющиеся побочными продуктами его производства или добавленные для 

сохранения устойчивости вещества, при условии, что уровень их содержания не 

изменяет классификацию газа и условия его перевозки, такие как коэффициент 

наполнения, давление наполнения, испытательное давление. Они должны 

соответствовать знакам опасности и должны удовлетворять техническим 

требованиям, изложенным в подразделе 5.3.1.7. К табло требования в отношении 

огнестойкости и светоотражающих свойств не выдвигается. Они могут быть 

заменены наклейками, но должны иметь размеры 250х250 см и желательно 

располагаться на контрастном фоне, обводятся пунктирным или сплошным 

контуром. В соответствии с пунктом 5.3.1.4 информационные табло на 

автоцистернах должны размещаться на обеих боковых сторонах и сзади 

транспортного средства. Обозначения транспортных средств, при перевозке 

опасного груза, выполняются по схеме, представленной на рисунке 3.2. 
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Рисунок 3.2 – Схема нанесения информационных табло на 

автоцистерны 

 

Аварийная карточка системы информации об опасности заполняется по единой 

форме и прилагается в дополнение к путевому листу. В системе информации об 

опасности используются знаки опасности по ГОСТ 19433-88, наносимые как на 

тару в которую упакован опасный груз, так и на информационные таблицы, 

обозначающие транспортное средство, перевозящее опасный груз. В случае 

сопровождения опасного груза ответственным лицом – представителем 

грузоотправителя (грузополучателя) – аварийная карточка должна находиться у 

него. 

Ниже представлена аварийная карточка для водорода хлористого ООН № 1050 

Аварийная карточка системы информации об опасности 
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Водород хлористый 

Класс 

опасного 

груза 

Идентификационный 

номер вида опасности 

Номер по 

списку ООН 

Физические свойства 2.2 – 1050 

Относительная плотность пара 

(воздух = 1): 1.3. 

 

 

Температура кипения - 85 C 

Температура плавления -114 С 

Плотность Плотность: 1.00045 г/л 

(газ) 

Растворимость в воде, г/100 мл при 

30°C: 67. 

Виды опасности 

Пожарная опасность Не горюче. 

Взрывоопасность  При соприкосновении с металлами выделяет горючий газ. 

Емкости могут взрываться при нагревании. 

Вдыхание Ощущение жжения. Кашель. Затрудненное дыхание. 

Одышка. Боли в горле. Симптомы могут быть 

отсроченными 

Кожа  При контакте с жидкостью: обморожение. Едкое. Серьезные 

ожоги кожи. Боль. 

Зрение Жжение. Боль. Неясность зрения. Сильные глубокие ожоги 

Меры первой помощи 

В зараженной зоне: обильное промывание водой глаз и лица, надевание противогаза, срочный 

вывод (вывоз) из очага. После эвакуации из зараженной зоны: согревание, покой, смывание 

кислоты образовавшейся при взаимодействии хлористого водорода с водой с открытых 

участков кожи и одежды водой, полусидячее положение, обильное промывание глаз водой, при 

затруднении дыхания тепло на область шеи, подкожно – 1 мл. 0,1% раствора атропина 

сульфата. Немедленная эвакуация в лечебное учреждение 
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Обратная сторона аварийной карточки 

Средства индивидуальной защиты 

При ликвидации аварий, связанных с утечкой (выбросом) хлористого водорода 

необходимо изолировать опасную зону, удалить из нее людей, держаться с 

наветренной стороны, избегать низких мест, в зону аварии входить только в полной 

защитной одежде. Непосредственно на месте аварии и на удалении до 50 метров от 

источника заражения работы проводят в изолирующих противогазах ИП-4М, ИП-5, 

ИП-6 (на химически связанном кислороде), дыхательных аппаратах АСВ-2, ДАСВ (на 

сжатом воздухе) КИП-8, КИП-9 (на сжатом кислороде) и средствах защиты кожи (Л-1, 

ОЗК, КИХ-4, КИХ-5 и др.). На расстоянии более 50 метров от очага, где концентрация 

хлористого водорода резко понижается, средства защиты кожи можно не 

использовать, а для защиты органов дыхания используют фильтрующие: 

промышленные противогазы большого габарита с коробками марки В и БКФ, малого 

габарита с коробкой марки В, гражданские противогазы ГП-5, ГП-7, ПДФ-2Д, ПДФ-

2Ш в комплекте с ДПГ-3 или респираторы РПГ-67, РУ-60М с коробкой марки В. 

Необходимые действия 

При пожаре В случае возгорания в окрестностях:  разрешены все 

средства пожаротушения. В случае пожара: охлаждать 

баллоны, обливая их водой. 

Нейтрализация 

Нейтрализуют хлористый водород следующими щелочными растворами 

– 5%-ным водным раствором каустической соды (например, 50 кг каустической соды 

на 950 литров воды); 

– 5%-ным водным раствором содового порошка (например, 50 кг содового порошка на 

950 литров воды); 

– 5%-ным водным раствором гашеной извести (например, 50 кг гашеной извести на 

950 литров воды); 

– 5%-ным водным раствором едкого натра (например, 50 кг едкого натра на 950 

литров воды). 
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3.1.3 Разработка письменных инструкций в соответствии с ДОПОГ 

 

Для обеспечения безопасности перевозочного процесса опасных грузов 

предприятию предлагается разработанная инструкция принимаемых мер в случае 

аварии или чрезвычайной ситуации для членов экипажа [2]. 

В отличие от требований ППОГАТ, согласно ДОПОГ письменные инструкции 

единообразны, применимы для всех опасных грузов, при любых перевозках и 

должны в точности соответствовать образцу приведенному ниже. Принцип 

применения письменных инструкций следующий: водитель перед рейсом обязан 

ознакомиться со знаками опасности на упаковках, а затем внимательно изучить 

только те разделы письменных инструкций, в которых присутствуют 

соответствующие знаки опасности. 

Письменная инструкция должны быть выполнены в цвете и находиться в 

легкодоступном для водителя месте. Рекомендуется для большей долговечности 

инструкцию ламинировать. Письменная инструкция должна быть только на языке, 

понятном водителю. Водитель перед рейсом обязан внимательно изучить все 

разделы инструкции. 

Письменная инструкция в соответствии с ДОПОГ 

В случае аварии или чрезвычайной ситуации, которые могут иметь место или 

возникнуть во время перевозки, члены экипажа транспортного средства должны 

принять следующие допустимые с точки зрения безопасности и практической 

возможности меры: 

– включить тормозную систему, выключить двигатель и отключить 

аккумуляторную батарею, приведя в действие главный переключатель, когда это 

применимо; 

– держаться в удалении от источника возгорания, в частности не курить и не 

включать какое-либо оборудование; 
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– информировать соответствующие аварийные службы, сообщив им как можно 

более подробную информацию об инциденте или аварии и соответствующих 

веществах; 

– надеть аварийный жилет и установить соответствующие предупреждающие 

знаки с собственной опорой; 

– поместить транспортные документы в место, легкодоступное для прибывших 

сотрудников аварийных служб; 

– не наступать на разлившиеся вещества и не вступать в контакт с ними, а 

также, оставаясь с наветренной стороны, не вдыхать газы, дым и пары; 

– в тех случаях, когда это целесообразно и безопасно, использовать 

огнетушители для тушения небольших очагов возгорания на шинах, в тормозной 

системе и в моторном отсеке; 

– члены экипажа транспортного средства не должны принимать никаких мер в 

случае пожара в грузовых отделениях; 

– в тех случаях, когда это целесообразно и безопасно, использовать имеющееся 

на борту оборудование для предотвращения утечек в водную среду или 

канализационную систему и для локализации пролившихся веществ; 

– удалиться от места вари или чрезвычайной ситуации, рекомендовать другим 

лицам также удаляться от этого места и следовать инструкциям сотрудников 

аварийных служб; 

– снять всю загрязненную одежду и использованное загрязненное защитное 

снаряжение и удалить их безопасным образом. 

Дополнительные указания для членов экипажа ТС в отношении характеристик 

опасных свойств ОГ в разбивке по классам и мер, принимаемых с учетом 

существующих обстоятельств перечислены в таблице 3.1. 
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Таблица 3.1 – Дополнительные указания для членов экипажа 

Знаки опасности и информационное 

табло 

Характеристики опасных свойств Дополнительные указания 

Взрывчатые вещества и изделия 

 

 

Могут обладать рядом свойств и эффектов, 

таких, как  массовая детонация; 

разбрасывание осколков; интенсивный 

пожар/тепловой поток; появление яркой 

вспышки, громкого шума или дыма. 

Чувствительность к толчкам и/или ударам 

и/или теплу 

Укрыться в убежище, но 

при этом оставаться на 

удалении от окон. 

Взрывчатые вещества и изделия 

 

Незначительный риск взрыва и пожара. Укрыться в убежище. 

Легковоспламеняющиеся газы 

 

Риск пожара. 

Риск взрыва. 

Могут находиться под давлением. 

Риск удушения. 

Могут вызывать ожоги и/или обморожение. 

При нагреве емкости могут взорваться. 

Укрыться в убежище. 

Избегать низких мест. 

Невоспламеняющиеся нетоксичные 

газы 

 

Риск удушения. 

Могут находиться под давлением. 

Могут вызывать обморожение. 

При нагреве емкости могут взорваться. 

Укрыться в убежище. 

Избегать низких мест. 

Токсичные газы 

 

Опасность отравления. 

Могут находиться под давлением. 

Могут вызывать ожоги и/или обморожение. 

При нагреве емкости могут взорваться. 

Использовать маску для 

аварийного покидания 

транспортного средства. 

Укрыться в убежище. 

Избегать низких мест. 

Легковоспламеняющиеся жидкости 

 

Риск пожара. 

Риск взрыва. 

При нагреве емкости могут взорваться. 

Укрыться в убежище. 

Избегать низких мест. 

Лековоспламеняющиеся твердые 

вещества, самореактивные вещества 

и твердые десенсибилизированные 

взрывчатые вещества 

 

Риск пожара. Легковоспламеняющиеся или 

горючие вещества могут воспламеняться 

под воздействием тепла, искр или пламени. 

Могут содержать самореактивные вещества, 

способные к экзотермическому разложению 

в случае нагрева, контакта с другими 

веществами (такими, как кислоты, 

соединения тяжелых металлов или амины), 

трения или удара. Это может привести к 

выделению вредных или 

легковоспламеняющихся газов или паров 

либо самовозгоранию. 

При нагреве емкости могут взорваться. 

Риск взрыва десенсибилизированных 

взрывчатых веществ после потери 

десенсибилизатора. 
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Продолжение таблицы 3.1 

Знаки опасности и информационное 

табло 

Характеристики опасных свойств Дополнительные указания 

Вещества, способные к 

самовозгоранию 

 

Риск пожара в результате самовозгорания, 

если упаковки повреждены или произошла 

утечка их содержимого. 

Могут бурно реагировать с водой. 

 

Вещества, выделяющие 

легковоспламеняющиеся газы при 

соприкосновении с водой 

 

Риск пожара и взрыва при соприкосновении 

с водой. 

Просыпавшийся продукт 

должен быть накрыт и 

оставаться сухим. 

Окисляющие вещества 

 

Риск бурной реакции, воспламенения или 

взрыва при соприкосновении с горючими 

или легковоспламеняющимися веществами. 

Избегать смешивания с 

легковоспламеняющимися 

или горючими веществами 

(например, древесными 

опилками). 

Органические пероксиды 

 

Риск экзотермического разложения в случае 

нагрева, соприкосновения с другими 

веществами 

(такими как кислоты, соединения тяжелых 

металлов или амины), трения или удара. Это 

может привести к выделению вредных или 

легковоспламеняющихся газов или паров 

либо самовозгоранию. 

Избегать смешивания с 

легковоспламеняющимися 

или горючими веществами 

(например, древесными 

опилками). 

Токсичные вещества 

 

Риск отравления при вдыхании, 

соприкосновении с кожей и проглатывании. 

Опасность для водной окружающей среды 

или канализационной системы. 

Использовать маску для 

аварийного покидания 

транспортного средства. 

Инфекционные вещества 

 

Риск инфекции. 

Могут вызвать серьезные заболевания у 

людей или животных. 

Опасность для водной окружающей среды 

или канализационной системы. 

 

Радиоактивные материалы 

 

Риск поглощения и внешнего 

радиоактивного излучения. 

Ограничить время 

воздействия. 
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Продолжение таблицы 3.1 

Знаки опасности и информационное 

табло 

Характеристики опасных свойств Дополнительные указания 

Делящиеся радиоактивные 

материалы 

 

Опасность возникновения ядерной 

цепной реакции. 
 

Коррозионные вещества 

 

Риск ожогов в результате разъедания 

кожи. 

Могут бурно реагировать между собой, с 

водой и другими веществами. 

Разлившееся/просыпавшееся вещество 

может выделять коррозионные пары. 

Представляют опасность для водной 

окружающей среды или канализационной 

системы. 

 

 

 
. 

Прочие опасные вещества и изделия 

 

Риск ожогов. Риск пожара. Риск взрыва. 

Опасность для водной окружающей 

среды или канализационной системы. 

 

 

Для опасных грузов с множественными рисками и для смешанных партий 

грузов должны соблюдаться все применимые положения, указанные в таблице 1.3. 

Вышеприведенные дополнительные указания могут адаптироваться с учетом 

классов опасных грузов, подлежащих к перевозке, и используемых средств 

перевозки. 

Дополнительные указания для членов экипажа ТС в отношении характеристик 

опасных свойств ОГ, на которые указывают маркировочные знаки, и мер, 

принимаемых с учетом существующих обстоятельств приведены в таблице 3.2. 
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Таблица 3.2 – Дополнительные указания при маркировочных знаках 

Маркировочный знак или 

предупреждающий знак 

Характеристики опасных свойств Дополнительные указания 

Вещества, опасные для окружающей 

среды 

 

Опасность  для водной 

окружающей  среды или 

канализационной системы. 

 

Вещества, перевозимые при 

повышенной температуре 

 

Риск ожогов от воздействия тепла. Избегать контакта с нагретыми 

частями транспортной единицы и 

просыпавшимся/разлившимся 

веществом. 

 

3.2 Технические мероприятия 

 

В связи с введением новых требований в Федеральный закон № 196-ФЗ О 

безопасности дорожного движения, «юридические и индивидуальные 

предприниматели, осуществляющие на территории Российской Федерации 

деятельность, связанную с эксплуатацией транспортных средств, обязаны 

оснащать транспортные средства техническими средствами контроля, 

обеспечивающими непрерывную, некорректируемую регистрацию информации о 

скорости и маршруте движения ТС, о режиме труда и отдыха водителей ТС» 

(абзац введен ФЗ от 14.06.2012 №78-ФЗ). 

 

3.2.1 Установка тахографа 

 

Предприятию предлагается установить цифровой тахограф «КАСБИ DT-20М» 

Контрольное устройство (цифровой тахограф) – устройство, предназначенное 

для измерения и регистрации параметров движения ТС и режимов труда и отдыха 

водителей в реальном времени [18].  

С помощью тахографа регистрируется скорость движения, пройденный путь, 

время управления транспортным средством, время нахождения на рабочем месте и 

время других работ, время перерывов в работе и отдыха, случаи доступа к данным 
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регистрации, перерывы в электропитании длительностью более 100 миллисекунд, 

перерывы в подаче импульсов от датчика движения. 

Тахограф соответствует требованиям: 

– Федерального закона от 10 декабря 1995 года № 196-ФЗ «О безопасности 

движения»; 

– Постановления Правительства РФ от 10 сентября 2009 года № 720 «Об 

утверждении технического регламента о безопасности колесных транспортных 

средств»; 

– Приказ Министерства Транспорта РФ от 13 февраля 2013 года №36 «Об 

утверждении требований к тахографам, устанавливаемым на ТС, категорий и 

видов ТС, оснащаемых тахографами, правил использования, обслуживания и 

контроля работы тахографов, установленных на ТС». 

Контрольное устройство обеспечивает повышение безопасности движения 

транспортного средства за счет контроля режима труда и отдыха водителя и 

скоростного режима движения автомобиля. При использовании тахографа 

снижаются затраты на горюче-смазочные материалы за счет соблюдения 

скоростного режима движения транспортных средств. Цифровой тахограф марки 

«КАСБИ DT-20М» представлен на рисунке 3.3. 

 

 

Рисунок 3.3 – Цифровой тахограф «КАСБИ DT-20M» 

Одна из главных отличительных черт цифрового тахографа – это 

невозможность его «обмануть». Любое механическое вмешательство или 
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неверный ввод данных о деятельности водителя будут зарегистрированы в памяти 

устройства и могут быть легко обнаружены во время официальной проверки.  

В цифровых тахографах в качестве записи и хранения информации 

используются цифровая память самого тахографа и электронная карта водителя. 

Всего существует 4 типа карт для работы с цифровым тахографом: карта 

водителя, карта предприятия, карта мастерской (тахосервиса), карта контроллера. 

Эти карты отличаются не только внешним видом и статусом владельцев, но и 

функционально [17]. 

Карта водителя необходима для идентификации водителя, хранения данных о 

периодах его работы и отдыха при вождении транспортного средства, которое 

оборудовано цифровым тахографом. Она выдается непосредственно самому 

водителю в единственном экземпляре сроком на 3 года. Для подачи заявления 

необходимо предоставить водительское удостоверение и фото. 

Требованием к карте водителя является выгрузка данных каждые 28 дней, хотя 

рекомендуется делать это регулярнее. Данные с карты должны храниться в 

оригинальном формате в течение года  быть всегда доступны для инспекции. 

Карта водителя может быть выдана гражданам РФ и лицам, находящимся на 

территории России не менее 185 дней в году. 

Карта водителя представлена на рисунке 3.6. 

 

 

Рисунок 3.4 – Карта водителя для цифрового тахографа 

 

Карта предприятия необходима владельцам или пользователям транспортных 

средств, в распоряжении которых находится не менее одного транспортного 



 

Изм. Лист № докум. Подпись Дата 

Лист 

 23.03.01.2017.193.00.00 ПЗ 

 

средства, которое оборудовано цифровым тахографом для учета времени работы и 

отдыха водителя. 

На карте предприятия не содержится никакой информации, и в 

законодательстве нет требований по загрузке данных карты предприятия. Карта 

нужна исключительно для доступа к данным тахографа. Она выдаётся компаниям, 

работающим в сфере дорожного транспорта сроком на 5 лет. 

Карта предприятия предназначена для загрузки, показа, распечатки или 

блокировки данных цифрового тахографа о действиях владельца или пользователя 

транспортного средства с целью неразглашения этой информации третьим лицам. 

Карта разблокирует тахограф для выгрузки информации. Рекомендуется 

выполнять выгрузку информации с тахографа каждые 56 дней. Карта представлена 

на рисунке 3.7. 

 

 

Рисунок 3.5 – Карта 

предприятия для цифрового 

тахографа 

 

Карта мастерской предназначена для проверки цифрового тахографа, его 

установки, ремонта, замены калибровки или выгрузки данных цифрового 

тахографа, идентифицируя того владельца карты мастерской, который имеет 

допуск на проведение указанных действий. 

Карта мастерской выдается сроком на 1 год техникам мастерской, которые 

устанавливают, активируют и калибруют цифровые тахографы в грузовых 

автомобилях. Карта выдаётся в единственном экземпляре только тем лицам, 
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которые обладают необходимой компетенцией и соответствующими документами, 

удостоверяющими право обслуживания цифровых тахографов и работают в 

соответственно аккредитованной мастерской. Для работы с картой необходим PIN 

код. Карта мастерской представлена на рисунке 3.8. 

 

 

Рисунок 3.6 – Карта мастерской для цифрового тахографа 

 

Карта контролёра предназначена для контролирующих органов, 

уполномоченных проводить контроль времени вождения и отдыха водителей 

транспортных средств. 

Карта контролёра выдается контролирующим органам и таможенным офицерам 

дорожного транспорта сроком до 5 лет. В случае, если карта выдаётся 

физическому лицу, наличие фото обязательно. Карта может быть 

персонализирована для контролера или контролирующей единицы (службы). 

Только эта карта даёт возможность контролирующим органам просмотреть 

информацию, хранящуюся на цифровом тахографе транспортного средства. 

Данные с этой карты также должны быть периодически загружены в 

соответствии с законодательством. 

Таким образом, для правильной работы с цифровым тахографом необходимо: 

цифровой тахограф; карта предприятия; карта водителя; загрузчик данных с карт и 

цифрового тахографа; программное обеспечение для работы с данными цифрового 

тахографа. 

По закону предприятие обязано: 
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– считывать данные с карты водителя не реже 1 раза в 28 дней; 

– считывать данные с тахографа не реже 1 раза в 90 дней; 

– хранить данные в электронном виде в формате .ddd в течение одного года; 

– кроме того, все водители РФ обязаны соблюдать Положение о режиме труда и 

отдыха водителя. 

 

Вывод по разделу три 

 

В данном разделе были разработаны и предложены организационно-

технологические мероприятия, связанные с перевозочным процессом опасных 

грузов. Они способствуют повышению обеспечения безопасности на предприятии. 

Для организационных мероприятий были разработаны должностные 

инструкции нововведенного специалиста (консультанта по вопросам безопасности 

перевозки ОГ) и изменена должностная инструкция механика автоколонны 

легковых автомобилей и спецтехники, а также введена письменная инструкция в 

соответствии с ДОПОГ. Рассмотрены практические мероприятия по обеспечению 

системы информации об опасности. 

Технологические мероприятия включают в себя установку на автомобиль 

цифрового тахографа для контроля работы автоцистерн согласно нормативным 

документам. 
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4.1 Специальная подготовка водителей  

 

Согласно требованиям Европейского соглашения о международной дорожной 

перевозке опасных грузов (ДОПОГ), водители транспортных средств, перевозящие 

опасные грузы во встроенных или съемных цистернах должны пройти 

специализированный курс подготовки. 

По окончанию курсов и успешной сдачи экзаменов водителю выдается 

свидетельство об окончании курсов. С 1 июля 2011 года свидетельство может 

выдавать только компетентный орган, которым является Минтранс и 

подведомственные ему организации [ 8]. 

Специальная подготовка водителей транспортных средств, постоянно занятых 

на перевозках опасных грузов, включает: 

– изучение системы информации об опасности (обозначения транспортных 

средств и упаковок);  

– изучение свойств перевозимых опасных грузов;  

– обучение приемам оказания первой медицинской помощи пострадавшим при 

инцидентах;  

– обучение действиям в случае инцидент;  

– подготовку и передачу донесений (докладов) соответствующим  

должностным лицам о происшедшем инциденте. 

Вопросы безопасности перевозок, определяемые «человеческим» фактором, 

решаются при помощи комплекса мероприятий по специальной подготовке 

персонала, участвующего в организации, контроле и осуществлении 

перевозочного процесса. 
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Водители транспортных средств (ТС), перевозящие опасные или особо опасные 

грузы должны: 

– соблюдать ПДД, Общие правила перевозки грузов, ДОПОГ, Правила 

перевозок опасных грузов; 

– пройти обучение по специальной программе, превышающей один месяц (в 

остальных случаях они проходят инструктаж по правилам перевозки конкретного 

вида опасных грузов); 

– пройти медицинский осмотр и систематически наблюдаться в течение всего 

времени осуществления перевозок. Отметка о прохождении медицинского осмотра 

делается в свидетельстве о допуске водителя к перевозке опасных грузов; 

– иметь непрерывный стаж работы не менее 3 лет и удостоверение на право 

управления транспортным средством соответствующей категории. 

Управляя транспортным средством, перевозящим опасные грузы, водитель 

должен избегать опасных маневров и торможений, не обгонять транспортные 

средства, движущиеся со скоростью более 30 км/ч, не курить в транспортном 

средстве и не оставлять его без надзора [1]. 

Строго запрещается перевозить одновременно с опасными грузами другие 

грузы, не предусмотренные транспортно-сопроводительной документацией, а 

также посторонних лиц. 

Водителям запрещается уклоняться от установленного маршрута перевозок и 

режимов движения. При вынужденной (аварийной) стоянке транспортного 

средства водитель должен действовать в соответствии с полученными 

инструкциями (установить знаки аварийно остановки, знаки запрещения остановки 

с зоной действия 200 м и сигнальные фонари красного цвета) [6]. 

При поломке автомобиля и невозможности устранения неисправности водитель 

должен вызвать машину технического обеспечения перевозок и не покидать ТС до 

ее прибытия, окончания всех ремонтных работ и доставки груза по назначению 

или обратно к грузоотправителю. О месте своей вынужденной стоянки с опасными 
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грузами необходимо сообщить в органы МВД РФ, контролирующие данную 

перевозку [1]. 

При возникновении инцидента водитель обязан: 

– не допускать посторонних лиц к месту инцидента; 

– сообщить о случившемся в ближайший орган МВД РФ; 

– при необходимости вызвать скорую медицинскую помощь; 

– вызвать аварийную бригаду; 

– оказать первую медицинскую помощь пострадавшим; 

– в соответствии с указаниями аварийной карточки и полученными 

инструкциями принять меры по первичной ликвидации последствий инцидента; 

 По прибытии на место инцидента представителей специальных служб 

проинформировать их о принятых мерах, виде опасности и предъявить по их 

требованию транспортно-сопроводительные документы. 

Все группы обслуживающего персонала, в том числе экспедиторы, охрана, 

кладовщики и грузчики, должны иметь свидетельства, удостоверяющие их право 

на проведение работ, связанных с перевозкой опасных грузов. Свидетельство 

действительно при предъявлении документа, подтверждающего личность 

сотрудника, на которого оно выписано. 

 

4.2 Разработка письменной инструкции в соответствии с ДОПОГ 

 

Для обеспечения безопасности перевозочного процесса опасных грузов 

предприятию предлагается разработанная инструкция принимаемых мер в случае 

аварии или чрезвычайной ситуации для членов экипажа. 

Письменная инструкция должны быть выполнены в цвете и находиться в 

легкодоступном для водителя месте. Рекомендуется для большей долговечности 

инструкцию ламинировать. Письменная инструкция должна быть только на языке, 

понятном водителю. Водитель перед рейсом обязан внимательно изучить все 

разделы инструкции. 
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Письменная инструкция в соответствии с ДОПОГ 

 

В случае аварии или чрезвычайной ситуации, которые могут иметь место или 

возникнуть во время перевозки, члены экипажа транспортного средства должны 

принять следующие допустимые с точки зрения безопасности и практической 

возможности меры: 

– включить тормозную систему, выключить двигатель и отключить 

аккумуляторную батарею, приведя в действие главный переключатель, когда это 

применимо; 

– держаться в удалении от источника возгорания, в частности не курить и не 

включать какое-либо оборудование; 

– информировать соответствующие аварийные службы, сообщив им как можно 

более подробную информацию об инциденте или аварии и соответствующих 

веществах; 

– надеть аварийный жилет и установить соответствующие предупреждающие 

знаки с собственной опорой; 

– поместить транспортные документы в место, легкодоступное для прибывших 

сотрудников аварийных служб; 

– не наступать на разлившиеся вещества и не вступать в контакт с ними, а 

также, оставаясь с наветренной стороны, не вдыхать газы, дым и пары; 

– в тех случаях, когда это целесообразно и безопасно, использовать 

огнетушители для тушения небольших очагов возгорания на шинах, в тормозной 

системе и в моторном отсеке; 

– члены экипажа транспортного средства не должны принимать никаких мер в 

случае пожара в грузовых отделениях; 

– в тех случаях, когда это целесообразно и безопасно, использовать имеющееся 

на борту оборудование для предотвращения утечек в водную среду или 

канализационную систему и для локализации пролившихся веществ; 
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– удалиться от места вари или чрезвычайной ситуации, рекомендовать другим 

лицам также удаляться от этого места и следовать инструкциям сотрудников 

аварийных служб; 

– снять всю загрязненную одежду и использованное загрязненное защитное 

снаряжение и удалить их безопасным образом. 

 

4.3 Снаряжение транспортного средства 

 

Средства индивидуальной и общей защиты предназначаются для принятия мер 

общего характера и чрезвычайных мер с учетом конкретного вида опасности. Они 

перевозятся на транспортном средстве и должны отвечать требованиям раздела 

8.1.5 ДОПОГ. 

На транспортной единице при перевозке водорода хлористого безводного № 

1202 ООН должно перевозиться следующее снаряжение: 

– противооткатный башмак, размер которого должен соответствовать 

максимальной массе транспортного средства и диаметру колес; 

– два предупреждающих знака с собственной опорой; 

– жидкость для промывания глаз; 

– лопата; 

– дренажная ловушка; 

– сборный контейнер. 

Для каждого члена экипажа транспортного средства: 

– аварийный жилет (например, жилет, описанный в стандарте EN 471); 

– переносной осветительный прибор; 

– пара защитных перчаток; 

– средство защиты глаз (например, защитные очки). 
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4.4 Медицинский осмотр водителей и обслуживающего персонала 

 

Состояние здоровья водителей и обслуживающего персонала проверяют во 

время периодических медицинских осмотров, проводимых в автотранспортных 

организациях или по договоренности у клиента. Основными задачами контроля 

состояния здоровья является: 

– отбор персонала, который отвечает требованиям по состоянию здоровья, 

физическому и психическому; 

– выявление хронических заболеваний и последствий травм, которые могут 

обостриться в результате незначительного (по сравнению со здоровыми людьми) 

воздействия опасных грузов. 

Опыт показывает, что не каждый здоровый водитель или представитель 

различных групп обслуживающего персонала способен эффективно осуществлять 

работы с опасными грузами на различных фазах перевозочного процесса. Поэтому 

психофизиологический профессиональный отбор приобретает важное значение.  

Предварительное и периодическое медицинское освидетельствование 

водителей, перевозящих ОГ, происходит в обычном порядке, согласно 

действующему в настоящее время Приказу МЗ СССР №555 от 29.09.89 г. 

В этом приказе все водители  перед приемом на работу проходят обязательный 

предварительный медицинский осмотр и последующие медицинские осмотры в 

соответствии с установленным графиком, но не реже одного раза в 3 года. А также 

предрейсовый медицинский контроль перед каждым рейсом по перевозке опасных 

грузов [3].  

Предрейсовые медицинские осмотры водителей автотранспортных средств 

проводятся медицинским работником организаций, а также медицинскими 

работниками учреждений здравоохранения на основании заключаемых договоров 

между организациями и учреждениями здравоохранения. 

Целью предрейсовых медицинских осмотров водителей является выявление 

лиц, которые по медицинским показаниям не могут быть допущены к управлению 
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автомобилем как с позиции обеспечения безопасности дорожного движения, так и 

охраны здоровья водителя и пассажиров. Предрейсовые медицинские осмотры 

проводятся только медицинским персоналом, имеющим соответствующий 

сертификат, а медицинское учреждение – лицензию. 

Предрейсовый медицинский осмотр проводится медицинским работником, как 

на базе организации, так и в условиях медицинского учреждения. 

При предрейсовом медицинском осмотре проводится: 

– сбор анамнеза;  

– определение артериального давления и пульса;  

– определение наличия алкоголя и других психотропных веществ; 

– при наличии показаний – любые другие разрешенные медицинские 

исследования, необходимые для решения вопроса о допуске к работе.  

Водители не допускаются к управлению автомобилем в следующих случаях: 

– при выявлении признаков временной нетрудоспособности;  

– при положительной пробе на алкоголь, на другие психотропные вещества и 

наркотики в выдыхаемом воздухе или биологических субстратах;  

– при выявлении признаков воздействия наркотических веществ;  

– при выявлении признаков воздействия лекарственных или иных веществ, 

отрицательно влияющих на работоспособность водителя.  

При допуске к рейсу на путевых листах ставится штамп «прошел» 

предрейсовый медицинский осмотр» и подпись медицинского работника, 

проводившего осмотр. 

 

4.5 Особенности режима труда и отдыха водителей  

 

Режимы работы и отдыха водителей регулируются Положением об 

особенностях режима рабочего времени и времени отдыха водителей автомобилей, 

разработанного в соответствии со статьей 329 Федерального закона от 30 декабря 

2001 г. N 197-ФЗ "Трудовой кодекс Российской Федерации". 
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Положение устанавливает особенности режима труда и отдыха водителей, в 

том числе и занятых на перевозке ОГ. Продолжительность рабочего времени 

водителей не должна превышать 40 часов в неделю. Если водитель работает по 

пятидневному графику с двумя выходными днями, то продолжительность рабочей 

смены не должна превышать 8 часов. Если же водитель работает по шестидневной 

рабочей неделе с одним выходным днем, то продолжительность рабочей смены 

сокращается до 7 часов.  

Графики работы на линии составляются работодателем для всех водителей 

ежемесячно на каждый день с ежедневным или суммированным учетом рабочего 

времени и доводятся до сведения водителей не позднее, чем за один месяц до 

введения их в действие. Они должны соответствовать требованиям Положения. В 

графиках работы указывается время начала, окончания и продолжительность 

ежедневной смены, время перерывов для отдыха и питания, время ежедневного и 

еженедельного отдыха [5]. 

Водителям предоставляется перерыв для отдыха и питания 

продолжительностью не более двух часов, как правило, в середине рабочей смены. 

Если продолжительность рабочей смены по графику более 8 часов, то водителю 

должны предоставляться два перерыва для питания и отдыха не менее 30 минут 

каждый и не более 2 часов. 

Продолжительность междусменного отдыха равняется по времени двойной 

продолжительности рабочей смены, предшествующей этому отдыху. Т.е. если 

рабочая смена водителя составляем 8 часов, то время ежедневного отдыха будет не 

менее 16 часов. При суммированном учете рабочего времени продолжительность 

ежедневного отдыха должна быть не менее 12 часов. 

Продолжительность еженедельного непрерывного отдыха должна быть не 

менее 42 часов. Этот отдых должен следовать непосредственно за междусменным 

отдыхом или предшествовать ему. 
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Привлечение водителя к работе в выходной день может производиться только с 

его письменного согласия по письменному распоряжению работодателя. Такие 

случаи предусматриваются статьей 113 Трудового кодекса Российской Федерации.  

При работе водителей в нерабочие праздничные дни допускается в случаях, 

предусмотренных также статьей 112 Трудового кодекса Российской Федерации.  

 

Выводы по разделу четыре 

 

В данном разделе описаны требования, предъявляемые к водителям и 

обслуживающему персоналу, занятым на перевозках опасных грузов, а также 

условия труда и отдыха водителей автомобилей. Анализируя деятельность АТП, 

можно сделать вывод о том, что данные требования выполняются, а водители 

имеют высокую профессиональную подготовку, также соблюдается режим 

рабочего времени и отдыха водителя. На предприятии ежедневно проводится 

предрейсовый медицинский осмотр. Также в данном разделе выбраны  требования 

и составлена письменная инструкция для водителей ТС, обеспечивающие 

безопасные условия труда.  
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Кафедра АТ 

5 РАСЧЕТ СЕБЕСТОИМОСТИ 

 

ООО «Паритет» имеет собственную автозаправочную станцию (АЗС) для 

производственных нужд предприятия. Все автомобили, работающие на дизельном 

топливе заправляются перед рейсом на АЗС, которая располагается на территории 

АТП. 

Стоимость дизельного топлива на крупнейших автозаправочных станциях         

в среднем составляет 36 руб. за литр, а стоимость бензина составляет 35 руб. 

На предприятии используют автомобиль КамАЗ-532150. 

В этом разделе представлены расчеты переменных и постоянных затрат для 

автомобилей КамАЗ-532150 и ГАЗ А21R22 NEXT. Предлагается заменить 

автомобиль КамАЗ-532150 на автомобиль ГАЗ А21R22 NEXT для экономической 

эффективности предприятия. 

КамАЗ-532150 2010 года стоит 1500000 рублей ГАЗ А21R22 NEXT 2016 года 

850000 рублей. 

Все затраты, связанные с перевозкой груза обычно подразделяются на 

постоянные и переменные. Переменные зависят от пробега автомобиля и 

относятся к себестоимости на 1 км пробега, определяются суммированием всех 

удельных переменных статей затрат. Постоянные затраты не зависят от пробега и 

относятся на 1 автомобиле-час работы подвижного состава [12]. Себестоимость 

перевозки на кругорейс будет рассчитана для автомобилей КамАЗ-532150               

и ГАЗ А21R22 NEXT.  

 

5.1 Переменные затраты 

 

Расход топлива и смазочных материалов определяется в соответствии                

с нормами, утверждаемыми Правительством РФ. 
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Для грузовых бортовых автомобилей и автопоездов нормативное значение 

расхода топлива рассчитывается по формуле: 

 

                                                                (1) 

 

где    – нормативный расход топлива, л; 

     – норма расхода топлива на пробег грузовых бортовых автомобилей и 

автопоездов в снаряженном состоянии без груза (л/100 км); 

S – пробег автомобиля, км; 

   – норма расхода топлива на транспортную работу, л/100 т-км; 

  – объем транспортной работы, т-км; 

  – поправочный коэффициент к норме в процентах. 

Норма расхода топлив на пробег грузовых бортовых автомобилей и 

автопоездов в снаряженном состоянии без груза рассчитывается по формуле: 

 

                                                    ,                                                      (2) 

 

где    – базовая норма расхода топлива на пробег грузовых бортовых автомобилей 

в снаряженном состоянии, л/100 км; 

   – норма расхода топлива на дополнительную массу прицепа или 

полуприцепа, л/100 т-км; 

    – собственная масса прицепа или полуприцепа, т. 

Объем транспортной работы рассчитывается по формуле: 

 

                                              ,                                                                   (3) 

 

где     – масса груза, т; 

    – пробег с грузом, км. 
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Для грузовых бортовых автомобилей и автопоездов, выполняющих работу, 

учитываемую в тонно-километрах, дополнительно к базовой норме, норма расхода 

топлив увеличивается (из расчета в литрах на каждую тонну груза на 100 км 

пробега) в зависимости от вида используемых топлив: для бензина – до 2 л; 

дизельного топлива – до 1,3 л; 

Поправочный коэффициент D составит: 

1) при работах на дорогах общего пользования за приделами пригородной зоны 

на равниной слабохолмистой местности -15%; 

2) в зимний период для районов с умеренным климатом +4,2%. 

Итого коэффициент D составит: -15%+4,2% = -10,8% 

По формуле (2) рассчитаем норму расхода топлив на пробег автомобиля 

КамАЗ-532150 в снаряженном состоянии без груза: 

                    л/100 км. 

Также рассчитаем норму расхода топлив на пробег автомобиля ГАЗ А21R22 

NEXT в снаряженном состоянии без груза: 

                    л/100 км. 

Переменные затраты на дизельное топливо за кругорейс рассчитываются по 

формуле: 

 

                                                     ,                                                     (4) 

 

где       – затраты на топливо за кругорейс, руб.; 

Ц – стоимость 1 литра дизельного топлива и бензина, руб. 

По формулам (1,3,4) рассчитаем затраты на топливо по маршруту Челябинск – 

Миасс для автомобилей КамАЗ-532150: 

              т-км. 

                                             л. 

                 руб. 
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По формулам (1,3,4) рассчитаем затраты на топливо по маршруту Челябинск – 

Миасс для автомобиля ГАЗ А21R22 NEXT: 

              т-км. 

                                             л. 

                 руб. 

Удельные затраты за кругорейс на амортизацию шин для автомобиля можно 

рассчитать по формуле: 

 

                                            
              

  
,                                                   (5) 

 

где    – количество колес без запасного, шт.; 

   – стоимость шины, руб.; 

     – коэффициент, учитывающий запасные колеса (    =1,1). 

   – ходимость шин, км. 

   
                

      
     руб. 

Удельные затраты на сдельную заработанную плату водителей за кругорейс 

рассчитываются по формуле: 

 

                                                       ,                                            (6) 

 

где      – сдельная ставка водителя на 1 км пробега, руб.; 

   – коэффициент отчисления во внебюджетные фонды (  =1,263); 

   – уральский коэффициент (  =1,15). 

                          руб. 
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5.2 Постоянные затраты 

 

Грузовые бортовые автомобили вне зависимости от размера допустимой 

нагрузки относятся к 5-ой амортизационной группе с минимальным сроком 

полезного использования в 85 месяцев – Постановление Правительства РФ от 

01.01.2002 N 1 (ред. от 10.12.2010) «О Классификации основных средств, 

включаемых в амортизационные группы». 

Затраты на амортизационные отчисления рассчитывают по формуле: 

 

                                
                        

                            
;                                            (7) 

 

Первоначальная стоимость КамАЗ-532150 – 1500000 рублей. 

   
       

 
        руб. 

Первоначальная стоимость ГАЗ А21R22 NEXT – 850000 рублей. 

   
      

 
        руб. 

Затраты на страхование автомобиля КамАЗ-532150 включает в себя полис 

страхования гражданской ответственности (ОСАГО). 

Затраты на страхование автомобиля ГАЗ А21R22 NEXT включает в себя полис 

добровольного страхования гражданской ответственности (КАСКО). 

 Все виды этих страхований оформляются каждый год. 

Тарифы по страхованию на 2016 год составляют: 

–  ОСАГО – 12130,56 руб.; 

–  КАСКО – 16875 руб. 

 Затраты на заработную плату инженерно-технических работников (ИТР) 

можно рассчитать по формуле: 

 

12,2К1КОЗ
ИТР

год

ИТР
      (8) 
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где ОИТР – отчисления с одного автомобиля на заработную плату ИТР; 

К1 – коэффициент отчисления во вне бюджетные фонды (К1 = 1,306); 

К2 – уральский коэффициент, (К2 = 1,15). 

Отчисления на заработную плату с одного автомобиля зависят от штатного 

расписания автотранспортного предприятия и списочного количества 

автомобилей. Ориентировочно их можно оценить в 10000-20000 рублей в месяц. 

руб.   270342121,151,30615000З
год

ИТР
  

Налог на транспортное средство (Сналог) уплачивается в соответствии с 

мощностью двигателя. Ставка транспортного налога в Челябинской области на 

грузовые автомобили, мощностью двигателя свыше 250 л.с. в 2017 году составит 

85 рублей за лошадиную силу для автомобиля КамАЗ-532150, а для автомобиля 

ГАЗ А21R22 NEXT у которого 120 л.с. составит 40 рублей: 

КамАЗ-532150 будет составлять: 

Сналог = 85 · 294 = 24990 руб.  

ГАЗ А21R22 NEXT будет составлять:  

Сналог = 40 · 120 = 4800 руб. 

 

5.3. Анализ экономической эффективности автомобилей  

 

Были рассчитаны все затраты, связанные с перевозкой груза.  

Переменные содержат в себе: 

– затраты на топливо; 

– затраты на амортизацию шин; 

– затраты на заработную плату водителям. 

Постоянные затраты зависят от: 

–  затраты на амортизационные отчисления 

– затрат на страхование транспортных средств; 

– затраты на заработную плату инженерно-технических работников; 
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– затраты на налог транспортного средства. 

В год предприятие делает 12 кругорейсов.  

С учетом выходных дней и грузоподъемности автомобилей переменные и 

постоянные затраты год приведены в Таблице 2.  

 

Таблица 5.1 – Переменные и постоянные затраты в год  

Затраты КамАЗ-532150 ГАЗ А21R22 

NEXT 

п
ер

ем
ен

н
ы

е 

топливо 34992 16800 

шины 1284 768 

заработная плата водителей 20916 20916 

Итого: 57192 38484 

п
о

ст
о

ян
н

ы
е 

амортизация 214286 116429 

страхование 12130 16875 

заработная плата (ИТР) 270342 270342 

налог на ТС 24990 4800 

Итого: 521748 408446 

 

Доход в год при замене автомобиля КамАЗ-532150 на автомобиль ГАЗ А21R22 

NEXT составят 132010 руб. 

Срок окупаемости рассчитывается по формуле: 

 

                                            
  

       
,                                                          (9) 

 

где    – капитальные затраты на реализацию предлагаемых мероприятий, руб.; 

    – планируемая чистая прибыль после реализации предлагаемых 

мероприятий, руб.; 

    – чистая прибыль до реализации предлагаемых мероприятий, руб. 
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    . 

Таким образом, мероприятия считаются экономически целесообразными, так 

как срок окупаемости капитальных затрат не превышает 4 лет. 

 

Вывод по разделу пять 

 

В этой главе был представлен подробный анализ и расчет себестоимости 

перевозки. Рассчитаны переменные затраты на автомобиль КамАЗ-532150, 

которые составляют 57192 руб. за год и постоянные затраты –521748 руб. за год.  

Также рассчитаны переменные затраты на автомобиль ГАЗ А21R22 NEXT, 

которые составляют 38484 руб. за год и постоянные затраты – 408446 руб. за год. 

По результатам экономической части была произведена оценка экономической 

эффективности предлагаемых мероприятий путем расчета срока окупаемости 

капитальных затрат на мероприятия, которые предлагаются к внедрению. 

Срок окупаемости составил 0,5 года. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В условиях растущих объемов перевозки опасных грузов необходимо 

постоянно совершенствовать и оптимизировать работу предприятия. Исследовав и 

проанализировав отдельное направление работы АТП ООО «Паритет» – перевозки 

опасного груза, водорода хлористого безводного, выявлено, что за счет замены 

автомобиля предприятие получит экономическую выгоду.  

Были исследованы требования к перевозке опасных грузов в соответствии с 

Европейским соглашением о международной дорожной перевозке опасных грузов 

(ДОПОГ), а именно требования к подвижному составу, к обслуживающему 

персоналу и водителям, к оборудованию транспортных средств, их маркировке, 

оформлению транспортно-сопроводительной документации. 

Обеспечение безопасности перевозочного процесса включает в себя следующие 

мероприятия: 

– контроль подвижного состава при выпуске и возвращении с линии; 

– повышение квалификации водительского состава и механиков ( по двадцати 

часовой программе; 

– проведение инструктажей по безопасности дорожного движения, пожарной 

безопасности и безопасности на рабочем месте; 

– контроль состояния водителя; 

– проверка знаний о требованиях охраны труда; 

– качественное техническое обслуживание и ремонт; 

– проведение технического осмотра два раза в год; 

– проведение стажировки водителей при приеме на работу и при смене с одной 

марки автомобиля на другую. 

Проведен анализ транспортных средств предприятия. В данной работе было 

предложено заменить устаревший подвижной состав на более новый и технически 

мощный.  
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Срок окупаемости нового подвижного состава составил 0,5 лет. 

Была предложена безопасность жизнедеятельности данного предприятия, 

которая должна включать в себя такие мероприятия как специальная подготовка 

водителей транспортных средств, обеспечение подвижного состава 

соответствующим снаряжением, проведение медицинского осмотра водителей и 

обслуживающего персонала, соблюдение режима труда и отдыха водителей. 
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