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АННОТАЦИЯ 

 

Рачкова А. В. Проект «Один пояс, 
один путь» как новая экономиче-
ская стратегия КНР. – Челябинск: 
ЮУрГУ, ЛМ-415, 99 с., библиогр. 
список – 113 наим., 3 прил. 

 

Дипломная работа выполнена с целью комплексного анализа проекта КНР 

«Один пояс, один путь», его перспектив и проблем на пути его реализации. 

В данной работе рассматривается интеграционные процессы мировой полити-

ки и экономики XXI века в контексте нового формата сотрудничества, китайской 

инициативы «Один  пояс, один путь», которая является альтернативным вариан-

том типичным союзам и оптимизирует процесс взаимодействия.   

Задачи работы: выявить основные предпосылки появления проекта «Один по-

яс, один путь» и изучить интересы КНР в данном проекте; рассмотреть основные 

структурные элементы проекта «Один пояс, один путь»; проанализировать пози-

цию Российской Федерации как основного участника проекта; рассмотреть роль 

стран Центральной Азии как связующего звена данного проекта; исследовать ме-

сто Европейского Союза в контексте китайской инициативы. 

Описание структуры выпускной квалификационной работы: работа состоит из 

введения, двух глав, заключения, библиографического списка и приложения.  

Во введении раскрывается актуальность выбранной темы, описывается цель и 

задачи работы. 

В первой главе рассмотрены предпосылки появления инициативы «Один пояс, 

один путь» и основные параметры проекта: цели и институциональные компонен-

ты. 

Во второй главе были изучены интересы КНР в рамках данного проекта, а 

также был провезен анализ участия Российской Федерации, стран Центральной 

Азии и Европейского Союза, выявление их интересов как стран-участниц. 
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В заключении данной выпускной квалификационной работы подводится итог 

всего исследования, делаются выводы и рекомендации. 
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ВВЕДЕНИЕ 
  

Мировая политика и экономика в XXI веке все в большей степени характери-

зуются усилением процессов глобализации и интеграции между странами. Созда-

ние союзов и прочих образований является неотъемлемой частью игроков на ми-

ровой арене. Интеграция помогает государствам не только развиваться в той или 

иной сфере, но и получать поддержку от других стран. На сегодняшний день не-

возможно представить взаимодействие между государствами и международными 

организациями без создания соответствующих интеграционных объединений. 

Однако с развитием мирового сообщества появляются новые формы сотрудниче-

ства, которые являются альтернативным вариантам типичным союзам и оптими-

зируют процедуру взаимодействия. Ярким примером этого стала инициатива 

«Один пояс, один путь», выдвинутая правительством КНР в 2013 году. Реализо-

вать эту инициативу планируется двумя маршрутами – сухопутным, который 

называется «Экономический пояс Шелкового пути» и морским – «Морской Шел-

ковый путь XXI века». На сегодняшний день эта инициатива является самым ам-

бициозным мегапроектом современности, так как она включает в единую инте-

грационную систему 65 % населения мира.  

Актуальность темы. Проект «Один пояс, один путь» позиционируется как 

мера решения внутриэкономических проблем Китая и увеличения его влияния в 

мире. В последние десятилетия китайская экономика развивалась настолько ин-

тенсивно, что пришлось предпринять определенные действия, чтобы замедлить ее 

и не допустить «перегрева». Однако, на сегодняшний день, в Китае наблюдается 

некоторое замедление экономического роста. Вследствие проблем, которые по-

дробно рассмотрены в первой главе данной работы, КНР может оказаться в «ло-
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вушке среднего дохода». Чтобы не допустить ослабления экономического потен-

циала страны и продолжить наращивать темпы роста, китайские лидеры решили 

инициировать проект «Один пояс, один путь» еще и потому, что в Китае до сих 

пор недостаточно развиты северные и западные провинции. В этих районах отме-

чается сильное отставание на фоне общего развития. Чтобы дать толчок к разви-

тию экономически отсталых районов, китайские лидеры активно включают се-

верные и западные провинции в участие в проекте, так как китайская экономика 

напрямую зависит от экспорта и торговых соглашений. Вовлечение большого ко-

личества стран является необходимым условием для успешной реализации проек-

та. Однако подобная инициатива позволит не только укрепить отношения со 

странами-участницами, но и усилить позиции КНР в глобальных масштабах: про-

ект совершенно однозначно воспринимается руководством КНР как мощный ин-

струмент расширения своей сферы влияния в мире. Несомненно, что запуск про-

екта повлечет за собой изменение роли Китая на мировой арене. В случае успеш-

ной реализации проекта произойдет переориентация экономического центра с За-

пада на Восток, а Китай станет новой мировой державой. 

Все вышесказанное наряду с высокой динамикой и постоянным развитием 

проекта «Один пояс, один путь», обуславливает актуальность данной темы. 

Объектом исследования данной дипломной работы является проект «Один 

пояс, один путь».  

Предметом выступает торгово-экономическое, инвестиционное и политиче-

ское взаимодействие в рамках данного проекта.  

Цель данной работы – комплексный анализ проекта «Один пояс, один путь», 

перспектив и проблем в ходе его реализации.  

Задачи работы: 

− выявить основные предпосылки появления проекта «Один пояс, один путь» 

и изучить интересы КНР в данном проекте;  

− рассмотреть основные структурные элементы проекта «Один пояс, один 

путь»; 
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− проанализировать позицию Российской Федерации как основного участника 

проекта; 

− рассмотреть роль стран Центральной Азии как связующего звена данного 

проекта; 

− исследовать место Европейского Союза в контексте китайской инициативы. 

Методы исследования. Для решения поставленных задач и достижения цели 

методологической основой данной работы стали общенаучная методология ис-

следования, включающая в себя исторический, логический и системный принци-

пы исследования. Также, был задействован метод анализа и синтеза и сравни-

тельный метод. Немаловажное значение отводится статистической обработки 

данных.  

Исследованием данной темы занимаются как зарубежные (Ван И, К. Снидер, 

А. Амигини и др.), так и отечественные эксперты (С. Лузянин, Д. Тренин, А. Си-

монова, Т, Бордачев, Е. Гущин и др.). Работы экспертов раскрывают сущность, 

особенности и тонкости, связанные с рассматриваемым  проектом «Один пояс, 

один путь», предоставляют необходимую информацию о существующей модели 

реализации этого проекта в рамках участвующих сторон. Однако мнения экспер-

тов о будущей роли КНР на международной арене после реализации проекта не 

всегда сходятся. Тот факт, что проект рассчитан на достаточно длительный срок – 

до 2049 года и развертывается в настоящее время, диктует необходимость даль-

нейшего исследования темы.  

Хронологические рамки исследования охватывают период с конца 1970-х го-

дов по сегодняшний день. Данные хронологические рамки обусловлены тем, что 

процесс интеграции Китая в мировую экономику, которая стала возможна только 

после начала реформ Дэн Сяопина, более известных как политика «реформ и от-

крытости». Одним из результатов этой интеграции стал амбициозный проект 

«Один пояс, один путь», который в настоящее время еще не завершен.   

В источниковую базу данной работы входят официальные документы и со-

глашения Китая и стран-участниц – прежде всего, это официальная доктрина все-
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го проекта: «Видение и действие, направленные на продвижение совместного 

строительства «Экономического пояса Шелкового пути» и «Морского Шелкового 

пути 21-го века»», а также Устав Коммунистической партии Китая. Кроме того, 

использовались публикации МИДа КНР, ЕС, Администрации Президента России, 

а также отечественных и зарубежных СМИ (The Diplomat, The Guardian, The New 

York Times, BBC News, Bloomberg, Женьминь Жибао, Синьхуа, ТАСС и т.д.). Те-

ма исследования занимает важное место в проблематике таких международных 

финансовых организаций, как Международный валютный фонд и Всемирный 

банк.  
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1 ПРОЕКТ «ОДИН ПОЯС, ОДИН ПУТЬ» КАК ИНСТРУМЕНТ 

ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ДИПЛОМАТИИ КИТАЯ НА 

СОВРЕМЕННОМ ЭТАПЕ 
 

  1.1 Предпосылки появления инициативы «Один пояс, один путь» 

 

До начала политики «реформ и открытости» 1979 года Китай, под руковод-

ством председателя Коммунистической партии Китая Мао Цзэдуна, поддерживал 

централизованную плановую экономику. Экономическое производство страны 

направлялось и контролировалось государством. Оно, в свою очередь, определяло 

цели развития экономики, контролировало ценовую политику и выделяло ресур-

сы.  В течение 1950-х годов все частные хозяйства Китая были объединены в 

крупные коммуны. Для ускорения индустриализации правительство в течение 

1960-х и 1970-х годов осуществляло масштабные инвестиции в капитал. В резуль-

тате, к 1978 году большая часть государственных предприятий производила почти 

три четверти всей промышленной продукции, в соответствии с запланированны-

ми целевыми показателями, оставшаяся часть приходилась на частные компании. 

Однако частные предприятия и фирмы с иностранными инвестициями были, в 

основном, закрыты, так как главной целью китайского правительства было сде-

лать экономику Китая самодостаточной. Внешняя торговля, как правило, ограни-

чивалась импортом товаров, которые невозможно было произвести в Китае. Такая 

политика создавала неустойчивость в экономике. Большинство отраслей эконо-

мики находились под руководством правительства, а рыночные механизмы для 

эффективного распределения ресурсов отсутствовали. Политика Коммунистиче-

ской партии Китая (КПК) также не предоставляла никаких стимулов для предпри-
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ятий, рабочих и крестьян вести более продуктивную деятельность, добиваться 

высокого качества своей продукции, поскольку, в основном, они были ориенти-

рованы на цели, установленные правительством. 

В 1978 году, вскоре после смерти председателя Мао Цзэдуна (1976), прави-

тельство Китая решило отказаться от своей экономической политики советского 

образца. Был взят курс на постепенное реформирование экономики в соответ-

ствии с принципами свободного рынка. С помощью открытой торговли и привле-

чения западных инвестиций, китайское правительство надеялось значительно 

увеличить экономический рост и повысить уровень жизни населения. 

Начиная с 1979 года, Китай начал ряд экономических реформ. После ликвида-

ции коммун центральное правительство инициировало рост цен на собственную 

продукцию крестьян, что позволило им продавать часть своих урожаев на сво-

бодном рынке. Кроме того, правительство создало четыре особые экономические 

зоны вдоль восточного побережья с целью привлечения иностранных инвестиций, 

увеличения экспорта и импорта высокотехнологичной продукции в Китай. До-

полнительные реформы были направлены на ослабление роли государства в 

определении экономической политики в нескольких секторах, особенно в торгов-

ле. Экономический контроль над различными предприятиями был передан про-

винциальным и местным органам власти, которым разрешалось действовать и 

конкурировать в соответствии с принципами свободного рынка, а не на основе 

государственного планирования.  Кроме того, гражданам было разрешено начать 

собственный бизнес. 

Либерализация торговли также является одним из ключевых факторов эконо-

мического успеха Китая того времени. Устранение торговых барьеров способ-

ствовало усилению конкуренции и привлечению притока прямых иностранных 

инвестиций. Поэтапное осуществление экономических реформ в Китае было 

направлено на то, чтобы определить, приведет ли подобная политика к благопри-

ятным экономическим результатам, чтобы рыночные методы могли быть реали-

зованы в других частях страны. 
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С момента начала экономических реформ, экономика Китая росла значительно 

быстрее, чем в дореформенный период, и, по большей части, избегала серьезных 

экономических потрясений. С 1979 по 2016 год ежегодный реальный ВВП Китая 

составлял в среднем 9,6 %1 (Приложение А). Однако глобальный экономический 

кризис, начавшийся в 2008 году, оказал значительное влияние на экономику Ки-

тая. Значительно сократился объем экспорта, и многие мелкие предприятия 

обанкротились. В связи с этим в начале 2009 года около 20 миллионов рабочих-

мигрантов вернулись домой после потери работы. Рост реального ВВП в четвер-

том квартале 2008 года снизился до 6,8 %. Китайское правительство отреагирова-

ло на такой спад введением программы экономических стимулов, бюджет кото-

рой составил 586 млрд долл. США.  Программа была утверждена в ноябре 2008 

года и, главным образом, была направлена на финансирование инфраструктурных 

объектов и ослабление денежной политики, которая была направлена на сокра-

щение налогов для населения и предприятий2. Такая политика позволила Китаю 

эффективно преодолеть последствия резкого глобального падения спроса на ки-

тайскую продукцию. С 2008 по 2010 год реальный рост ВВП Китая составил в 

среднем 9,7 %. Тем не менее, темпы роста ВВП замедлились в течение следую-

щих шести лет подряд, снизившись с 10,6 % в 2010 году до 6,7 % в 2016 году (хо-

тя в 2017 году он вырос до 6,8 %). В прогнозе Мирового валютного фонда (МВФ), 

опубликованном в октябре 2016 года по перспективам мировой экономики, про-

гнозируется, что реальный ВВП Китая будет замедляться в ближайшие годы, до-

стигнув 5,7 % в 2022 году3 (Приложение Б). 

Быстрый экономический рост Китая обуславливается двумя основными фак-

торами: крупномасштабные капиталовложения, финансируемые внутренними 
                                                        

1 China Statistical Yearbook 2017 [Электронный ресурс] URL: 
http://www.stats.gov.cn/tjsj/ndsj/2017/indexeh.htm (дата обращения: 06.04.19) 
2 Beijing Review: 20 million jobless migrant workers return home [Электронный ресурс] 
URL: http://www.bjreview.com/se/txt/2009-02/03/content_176531.htm (дата обращения: 
10.03.19).  
3 IMF, World Economic Outlook, October 2016.  
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сбережениями и иностранными инвестициями и быстрый рост производительно-

сти, за счет создания сотен тысяч мест благодаря строительству автомагистралей, 

вокзалов, аэропортов. Этот рост также был обусловлен повышением доходов для 

низших слоев населения, в основном, крестьянства. Политика реформ привела к 

повышению эффективности экономики, что, в свою очередь, способствовало ро-

сту производства, а также привлечению дополнительных инвестиций в экономи-

ку.  Китаю исторически удалось сохранить высокий уровень сбережений.  Когда в 

1979 году начались реформы, внутренние сбережения в структуре ВВП составля-

ли 32 %4. Однако большинство сбережений в течение этого периода были получе-

ны от прибыли государственных предприятий, которые использовались прави-

тельством для внутренних инвестиций. Экономические реформы, которые вклю-

чали ослабление роли государства в производстве, привели к существенному ро-

сту сбережений китайских хозяйств, а также к корпоративным сбережениям. Вы-

сокий уровень ВВП позволил Китаю существенно увеличить внутренние инве-

стиции.  Фактически, валовые внутренние сбережения Китая значительно превы-

шают уровень внутренних инвестиций, что и сделало Китай крупным глобальным 

кредитором. 

Повышение производительности стало еще одним важным фактором быстрого 

экономического роста Китая. Такого улучшения удалось добиться путем перерас-

пределения ресурсов в рамках организации более рационального производства. 

Главным образом, в секторах, которые ранее находились под серьезным контро-

лем правительства: сельское хозяйство, торговля и услуги.  Децентрализация эко-

номики в Китае привела к росту частного сектора. Такие предприятия были более 

ориентированы на рынок, а так как не находились под контролем государства, 

могли сами устанавливать ценовую политику, следовательно, делая свое произ-

водство более высококачественным. Кроме того, в наибольшем секторе экономи-

ки – экспортном – стала возможна конкуренция. Местным и провинциальным 
                                                        

4 Там же. 
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правительствам было разрешено создавать и управлять различными предприяти-

ями без вмешательства со стороны правительства. Также, приток иностранных 

инвестиций принес с собой новые технологические процессы, которые, несо-

мненно, повышали эффективность производимой продукции. 

Благодаря внедрению зарубежных технологий, уровень технологического раз-

вития Китая начинает достигать уровня крупных развитых стран. Однако в этой 

связи, уровень прироста производительности и, следовательно, рост реального 

ВВП может значительно замедлиться, если Китай не реализует новые экономиче-

ские реформы и не станет основным центром для новых технологий и инноваций. 

Так, экономика нескольких развивающихся стран (в Азии – Шри-Ланка, Малай-

зия, Филиппины и Латинской Америке – Колумбия, Перу, Бразилия) стремитель-

но росла в 1960-х и 1970-х годах путем реализации той же политики, которую Ки-

тай использовал до настоящего времени для развития своей экономики: увеличе-

ние экспорта, поощрение развития сельскохозяйственной и других отраслей. Од-

нако в какой-то момент экономического развития, некоторые из этих стран нача-

ли испытывать экономический застой, который занял достаточно длительный пе-

риод времени. Это явление описывается как «ловушка среднего дохода»5. Оно 

означает, что несколько развивающихся экономик с низким доходом смогли пе-

рейти к экономике со средним уровнем доходов, но поскольку страны не смогли 

поддерживать высокий уровень прироста производительности (отчасти потому, 

что они не могли справиться со структурной неэффективностью в экономике), 

они были неспособны переходить на высокодоходную экономику. Сейчас Китай 

может находиться в аналогичной ситуации6. 

                                                        

5 Glawe, L. The People's Republic of China in the middle-income trap? / L. Glawe, H. Wag-
ner. – Tokyo: Asian Development Bank Institute, 2017. – 44 p. 
6 China 2030. Building a Modern, Harmonious, and Creative Society. The World Bank [Элек-
тронный ресурс] URL:https://www.worldbank.org/content/dam/Worldbank/document/China-
2030-complete.pdf (дата обращения: 23.04.19). 
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Чтобы избежать такой проблемы, китайскому правительству необходимо отка-

заться от своей нынешней экономической модели быстрого роста, уменьшить за-

висимость от энергоемких и загрязняющих окружающую среду отраслей, а также 

больше полагаться на высокие технологии, зеленую энергетику и сферу услуг. 

Это позволит добиться более сбалансированного экономического роста страны. 

Согласно данным ООН, Китай является крупнейшим производителем в мире. 

Китай обогнал Японию, второго по величине производителя в мире, в 2006 году, а 

Соединённые Штаты Америки в 2010 году. В 2014 году стоимость произведенных 

товаров и услуг Китая, на основе валовой добавленной стоимости, была на 39,6 % 

выше, чем уровень США. Это можно объяснить тем, что производство играет 

значительно более важную роль в экономике Китая, чем для Соединенных Шта-

тов7. 

По индексу конкурентоспособности в мировом производстве, основанному на 

опросе мировых руководителей обрабатывающей промышленности, в 2016 году 

Китай занял первое место как самый конкурентоспособный производитель в мире 

(из 40 стран), в то время как США заняли второе место. Это стало возможным, 

главным образом, из-за больших инвестиций Китая в технологии: высокие расхо-

ды и деятельность в области научно-исследовательских и опытно-

конструкторских работ, а также большой объем венчурного капитала, который 

инвестируется в передовые технологии. Однако когда Китай, увеличивая расходы 

на исследования и разработки, переходит к более высокому, передовому произ-

водству в области науки и техники, существуют определённые экономические 

сложности: замедление экономики, снижение добавленной стоимости и переиз-

                                                        

7  Gross value added by kind of economic activity [Электронный ресурс] URL: 
http://data.un.org/_Docs/SYB/PDFs/SYB61_T14_Gross%20Value%20Added%20by%20Econ
omic%20Activity.pdf (дата обращения: 11.04.19). 
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быток продукции в нескольких отраслях, рост затрат на рабочую силу и быстро 

стареющее население8. 

Огромное население Китая и относительно низкие ставки заработной платы 

дали ему значительное конкурентное преимущество, когда экономические ре-

формы и либерализация торговли были впервые начаты правительством в конце 

1970-х годов. Однако это преимущество больше нельзя называть конкурентным, 

поскольку заработная плата в Китае возросла в последние годы. Среднемесячная 

заработная плата Китая в 1990 году составляла 37 долл. США. Однако в 2016 году 

среднемесячная оплата труда в КНР уже составляла 854 долл. США. С 2007 по 

2016 зарплата выросла на 213 %9. 

Политика реформ Китая в области торговли привели к резкому увеличению 

прямых иностранных инвестиций с 1990-х годов. Такие потоки стали основным 

источником роста производительности и торговли в целом. В 2010 году в Китае 

было зарегистрировано 445 244 предприятия, основанных на иностранных инве-

стициях, в которых было занято 55,2 миллиона рабочих, что составляет 15,9 % го-

родского населения10. В промышленном производстве Китая уровень иностран-

ных инвестиций вырос с 2,3 % в 1990 году до 35,9 % в 2003 году, но в 2011 году 

он снизился до 25,9 %11. Кроме того, инвестиции обеспечивают значительный 

уровень внешней торговли Китая. Они достигли пика в 2005 году: на экспорт 

приходилось 58,3 % инвестиций, а на импорт 59,7 %. Однако эти показатели упа-

ли в 2017 году, достигнув уровня в 43,2 % и 46,8 % соответственно12. 

                                                        

8  2016 Global Manufacturing Competitiveness Index [Электронный ресурс] URL: 
https://www2.deloitte.com/content/dam/Deloitte/global/Documents/Manufacturing/gx-global-
mfg-competitiveness-index-2016.pdf (дата обращения: 19.04.19). 
9  The Global Competitiveness Report 2017–2018 [Электронный ресурс] 
URL:http://www3.weforum.org/docs/GCR20172018/05FullReport/TheGlobalCompetitiveness
Report2017%E2%80%932018.pdf (дата обращения: 17.05.19). 
10  China 2012 Statistical Yearbook [Электронный ресурс] URL: 
http://www.stats.gov.cn/tjsj/ndsj/2012/indexeh.htm (дата обращения: 06.04.19). 
11 Там же. 
12 Там же. 
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По данным Конференции Организации Объединенных Наций по торговле и 

развитию, Китай является не только крупным получателем глобальных иностран-

ных инвестиций, но и страной с большим количеством оттока инвестиций. При-

ток инвестиций в 2016 году оценивался в 134 млрд долл. США, что поставило Ки-

тай на третье место в мире, после Соединенных Штатов и Соединенного Коро-

левства. Однако отток инвестиций в том же году составил 183 млрд долл. США – 

второе место по величине  мире после Соединенных Штатов13. Впервые отток 

иностранных инвестиций Китая превысил приток в 2016 году. 

Резкое увеличение оттока прямых иностранных инвестиций (ПИИ) в Китае в 

последние годы обусловлено рядом факторов. В том числе политикой правитель-

ства, направленной на то, чтобы предоставить местным компаниям выход на ми-

ровой уровень, вытесняя своих партнеров. Правительство хочет использовать 

ПИИ, чтобы дать китайским компаниям более выгодное положение в сфере про-

изводства и услуг, повысить объем отечественных инноваций, развивать китай-

ские бренды и помогать китайским фирмам (особенно государственным предпри-

ятиям) успешно конкурировать в мировой экономике. Замедление экономики Ки-

тая и рост затрат на рабочую силу, расширение возможности для ведения бизнеса 

за пределами китайского рынка также способствовали увеличению оттока инве-

стиций в Китай14. 

Избыток дешевой рабочей силы Китая сделал его конкурентоспособным на 

международном рынке в сегменте недорогих, трудоемких производствах.  В ре-

зультате, промышленные товары составляют значительную долю в торговле Ки-

тая. Значительное количество импорта Китая состоит из частей и компонентов, 

                                                        

13 UNCTAD Data Center [Электронный ресурс] URL: 
https://unctadstat.unctad.org/wds/ReportFolders/reportFolders.aspx?sCS_ChosenLang=en (да-
та обращения: 23.03.19). 
14 MOFCOM: MOFCOM Department Official of Outward Investment and Economic Coop-
eration Comments on China’s Outward Investment and Cooperation in 2016 [Электронный 
ресурс] URL:http://english.mofcom.gov.cn/article/newsrelease/policyreleasing/201701/20170
102503092.shtml (дата обращения: 01.05.19). 
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которые собираются в готовые продукты, такие как потребительские электронная 

продукция и компьютеры. Эти продукты, затем, становятся частью китайского 

экспорта. Часто добавленная стоимость таких продуктов относительно невелика, 

по сравнению с общей стоимостью продукта, когда он поставляется за границу.  

Основной импорт Китая включает электрические машины и оборудование, мине-

ральное топливо, ядерные реакторы, котлы и оборудование (например, автомати-

ческие машины и машины для производства полупроводников), руды, оптиче-

ские, фотографические, медицинские и хирургические инструменты.   

  Китай предпринял ряд инициатив по развитию торговых и инвестиционных 

связей во всем мире, особенно со странами Азии.  С этой целью Китай заключил 

несколько региональных и двусторонних торговых соглашений и продолжает 

действовать в этом направлении.  В 2017 году Китай уже имел соглашения о сво-

бодной торговле с 22 партнерами, в том числе с 10 странами, входящими в состав 

Ассоциации государств Юго-Восточной Азии: Бруней, Камбоджа, Индонезия, 

Лаос, Малайзия, Мьянма, Филиппины, Сингапур, Таиланд и Вьетнам (АСЕАН). 

Кроме того, начато партнерство с Австралией, Чили, Коста-Рикой, Гонконгом, 

Макао, Исландией, Новой Зеландией, Пакистаном, Перу, Швейцарией, Австрали-

ей и Южной Кореей.   

Китай подписал соглашения о свободной торговле с Грузией и Мальдивами в 

2017 году, которые вступили в силу в 2018 году.  Китай в настоящее время нахо-

дится в процессе переговоров по заключению похожих соглашений с Советом со-

трудничества арабских государств Персидского залива (в который входят Сау-

довская Аравия, Кувейт, Объединенные Арабские Эмираты, Катар и Бахрейн), 

Шри-Ланкой, Израилем, Норвегией. Также, на стадии принятия трехстороннее 

соглашение с Японией и Южной Кореей.  Китай сообщает, что он также рассмат-

ривает возможность переговоров по соглашениям о свободной торговле с Кана-

дой, Колумбией, Монголией, Фиджи, Непалом, Папуа-Новой Гвинеей, Палести-

ной и Панамой.   
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В декабре 2012 года Китай присоединился к 10 членам АСЕАН, Японии, Юж-

ной Корее, Австралии, Индии и Новой Зеландии, чтобы начать переговоры по 

проекту Всестороннего регионального экономического партнерства, который, ес-

ли и будет заключен, может стать крупнейшим в мире блоком свободной торгов-

ли, с точки зрения совокупного населения и ВВП. В октябре 2018 в Окленде (Но-

вая Зеландия) состоялся 24-й съезд переговоров партнерства, однако соглашение 

о сотрудничестве на сегодняшний день остается не подписанным15. 

 Также, Китай призывает к новым усилиям по достижению зоны свободной 

торговли в Азиатско-Тихоокеанском регионе. В январе 2017 года, председатель 

Си Цзиньпин посетил ежегодный Всемирный экономический форум в Давосе 

(Швейцария). В заявлении, с которым президент выступил на форуме, говори-

лось, что Китай придерживается принципов развития глобальной свободной тор-

говли, содействия либерализации торговли и инвестиций, а также упрощения 

формальностей путем отказа от протекционизма. Строительство свободной тор-

говой зоны Азиатско-Тихоокеанского региона является  приоритетным направле-

нием сотрудничества, с целью создания глобальной сети соглашений о свободной 

торговле16.   

Однако существует ряд проблем, которые стоят перед китайской экономикой 

на сегодняшний день. В настоящее время Китай переживает серьезную реструк-

туризацию своей экономической модели. Политика, которая применялась в про-

шлом, чтобы обеспечить быстрый экономический рост любой ценой, была весьма 

успешной. Однако такая политика повлекла за собой ряд негативных послед-

ствий, таких как сильное загрязнение окружающей среды, увеличение неравен-

ства в доходах, избыточные мощности во многих отраслях промышленности, не-
                                                        

15 MOFA: 24th Round of Negotiations for Regional Comprehensive Economic Partnership 
(RCEP) [Электронный ресурс] URL:https://www.mofa.go.jp/press/release/press4e_002189.h
tml (дата обращения: 11.04.19). 
16  ИА Синьхуа: Си Цзиньпин выдвинул новую концепцию глобализации экономики 
[Электронный ресурс] URL: http://russian.news.cn/2017-01/19/c_135997637.htm (дата об-
ращения: 13.04.19). 
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эффективная финансовая система, рост корпоративного долга и многочисленные 

диспропорции в экономике.  Следовательно, модель старого экономического ро-

ста перестала быть устойчивой. Китай стремился разработать новую модель роста 

(«New normal»), способствующую более устойчивому и менее дорогостоящему 

экономическому росту, который уделяет больше внимания частному потребле-

нию и инновациям в качестве новых движущих сил китайской экономики 17 . 

Внедрение новой модели роста, поддерживающей здоровый экономический рост, 

может оказаться сложной задачей, если Китай не сможет эффективно осуще-

ствить новые экономические реформы. Однако без таких реформ, Китай может 

столкнуться с периодом застоя в экономике. 

Достижению более устойчивого развития китайской экономики препятствуют 

следующие факторы: 

1. Промышленная политика и государственные предприятия. Правительство 

по-прежнему играет важную роль в экономическом развитии страны. Государ-

ственный совет Китая заявил, что на уровне центрального и местного правитель-

ства в настоящее время насчитывается 150 000 государственных предприятий18. 

На китайские государственные предприятия может приходиться до 50 % ВВП не-

сельскохозяйственного сектора19. Кроме того, хотя число государственных пред-

приятий резко сократилось, они продолжают доминировать в ряде секторов, та-

ких как нефть и горнодобывающая промышленность, телекоммуникации, комму-

нальные услуги, транспорт. Такие предприятия защищены от конкуренции и яв-

                                                        

17 Angang, Hu. Embracing China’s “New Normal”. Why the Economy Is Still on Track /  
Hu Angang // Foreign Affairs. – New York: Council on Foreign Relations, 2015. – V. 94, № 3. 
– P.  8–12. 
18  The State Council of the People’s Republic of China: Why is China reforming State-
owned enterprises? [Электронный ресурс] URL:http://english.gov.cn/news/video/2017/02/16
/content_281475569025065.htm (дата обращения: 11.02.19). 
19 U.S.-China Economic and Security Review Commission. An Analysis of State-owned En-
terprises and State Capitalism in China [Электронный ресурс] URL: 
https://www.uscc.gov/sites/default/files/Research/10_26_11_CapitalTradeSOEStudy.pdf (дата 
обращения: 16.03.19). 
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ляются основными секторами, которые поощряются к инвестированию за рубе-

жом. Государственные предприятия составляют 50 % от 500 крупнейших произ-

водственных компаний в Китае и 61 % из 500 крупнейших предприятий сферы 

услуг20. В список 500 самых крупнейших мировых компаний, входящих в список 

Fortune 2016, входят 103 китайских фирмы (по сравнению с 29 компаниями в 

2007 году). В 75 компаний из этого списка (73 % от общего числа), государству 

принадлежит 50 % активов21. 

2. Излишки стали. Китай является крупным мировым производителем ста-

ли. С 2001 по 2016 год производство нержавеющей стали в Китае выросло с 

152 миллионов метрических тонн до 805 миллионов тонн, увеличившись на 

459,9 %. За этот период китайская доля в мировом производстве выросла с 17,9 % 

до 50,3 %, а на Китай приходилось 87,1 % от роста мирового производства этого 

сплава22. Однако за последние несколько лет возникли опасения по поводу по-

следствий роста производства стали, при падении мирового спроса на сталь. По-

сле Симпозиума ЕС по избыточному объему и структурной корректировке в ста-

лелитейном секторе в апреле 2016 года, было опубликовано заявление, в котором 

говорится, что «сталелитейная промышленность США переживает кризис, в зна-

чительной мере обусловленный глобальными избыточными мощностями, в связи 

с неустойчивым расширением мощностей по производству стали Китаем»23. Ста-

                                                        

20 State-owned enterprises in China. Reform dynamics and impacts [Электронный ресурс] 
URL: http://press-files.anu.edu.au/downloads/press/p93731/pdf/ch095.pdf (дата обращения: 
24.03.19). 
21 Global 500 [Электронный ресурс] URL: http://fortune.com/global500/ (дата обращения: 
05.05.19). 
22  World Steel Association. Steel Statistical Yearbook [Электронный ресурс] URL: 
https://www.worldsteel.org/steel-by-topic/statistics/Steel-Statistical- Yearbook-.html (дата об-
ращения: 06.03.19). 
23 The Office of the United States Trade Representative: North American Governments Call 
for Effective and Immediate Commitments to Address Global Steel Excess Capacity [Элек-
тронный ресурс] URL: https://ustr.gov/about-us/policy-offices/press-office/press-
releases/2016/april/north-american-governments-call-effective-immediate-commitments-
address-global-excess-steel-capacity (дата обращения: 16.02.19). 



 

24 

лелитейная промышленность Китая в значительной степени поддерживается гос-

ударственными структурами на центральном и местном уровнях посредством не-

дорогих кредитов и субсидий. Это позволяет многим китайским сталелитейным 

компаниям работать, даже когда они являются невыгодными и в значительной 

степени связаны с долгами. Правительство неохотно дает таким фирмам обанкро-

титься, опасаясь увольнений, которые могут повлиять на социальную стабиль-

ность. 

3. Государственный банковский сектор, избыточный кредит и растущий 

долг. В банковской системе Китая в основном доминируют государственные или 

контролируемые государством банки. Управляющие государственными банками 

Китая выходят из рядов кадровой системы коммунистической партии Китая, что 

позволяет партийным и государственным руководителям оказывать влияние на 

банковское кредитование24. В 2015 году пять крупнейших китайских банков по 

размеру активов принадлежали государству (Industrial & Commercial Bank of Chi-

na, China Construction Bank, Agricultural Bank of China, Bank of China, Bank of 

Communications). Процентная доля активов, складывающаяся из принадлежащих 

государству коммерческих банков (включая пять крупных государственных бан-

ков), трех банков, принадлежащих только центральному правительству КНР 

(Export Import Bank of China, Agricultural Development Bank of China, and China 

Development Bank) и акционерных коммерческих банков (где  государственные 

компании являются крупным держателем акций), вместе взятые составляют 

68,5 % от общего объема банковских активов в Китае25. Иностранное участие в 

банковской системе Китая относительно невелико, что составляет  всего 1,6 % от 

                                                        

24 Bloomberg: China Expects 1.8 Million Coal, Steel Layoffs on Capacity Cuts [Электронный 
ресурс] URL: https://www.bloomberg.com/news/articles/2016-02-29/china-expects-1-8-
million-coal-steel-layoffs-on-capacity-cuts (дата обращения: 28.04.19). 
25 Tsai, Kellee. The Political Economy of State Capitalism and Shadow Banking in China / 
Kellee Tsai // Issues&Studies. – Taipei: Institute of International Relations, National Chengchi 
University, 2015. – V. 51, № 1. – P. 55–97. 
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общих активов банков26. Предполагается, что государственные предприятия по-

лучают льготные кредитные условия от государственных банков, в то время как 

частные фирмы часто должны платить более высокие процентные ставки или по-

лучать кредит в другом месте. В 2009 году на долю государственных предприятий 

приходилось 85 % (1,4 трлн. долл. США) всех банковских кредитов27. Однако не 

все предприятия возвращают кредиты – согласно Комиссии по регулированию 

банковской деятельности в Китае, в конце 2016 года количество просроченных 

кредитов достигло 1,74 %, а общая сумма задолженности составила 220 млрд 

долл. США28.  

Одной из самых слабых сторон китайской банковской системы является то, 

что она не имеет возможности рационально распределять кредиты в соответствии 

с рыночными принципами, такими как оценка рисков. Центральное правительство 

Китая использует банковскую систему для повышения кредитоспособности стра-

ны, чтобы помочь в достижении своих целей роста ВВП и, когда это необходимо, 

компенсировать последствия глобальных экономических спадов, например, после 

терактов 11 сентября и глобального финансового кризиса 2008 года. С 2007 по 

2016 год внутренний кредит Китая увеличился в долларовом выражении на 

218 %, а в качестве доли ВВП этот показатель вырос с 125 % до 212 %29. Уровень 

задолженности Китая резко возрос за относительно короткое время, что может 

спровоцировать экономический кризис в Китае в будущем. Значительная часть 

этого долга, который вырос с 107 % в 2006 году до 171 % ВВП в середине 

2016 года, приходится на промышленный сектор. В долларовом выражении этот 
                                                        

26 Там же. 
27 The Economist: State Capitalism’s Global Reach, New Masters of the Universe, How State 
Enterprise is Spreading [Электронный ресурс] URL: https://www.economist.com/special-
report/2012/01/21/new-masters-of-the-universe/ (дата обращения: 24.04.19). 
28 Reuters: Chinese commercial banks' NPL ratio at 1.74 pct -regulator [Электронный ресурс] 
URL: https://www.reuters.com/article/china-banks-npl/chinese-commercial-banks-npl-ratio-at-
1-74-pct-regulator-idUSB9N1FA01A (дата обращения: 18.05.19). 
29  National Bureau Statistics of China [Электронный ресурс] URL: 
http://www.stats.gov.cn/tjsj/ndsj/2014/indexeh.htm (дата обращения: 11.04.19). 
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долг  вырос с 3 трлн до 17,8 трлн долл. США, и в настоящее время значительно 

превышает уровень корпоративного долга США30.  

Рост обширного кредитования в Китае может подорвать будущий экономиче-

ский рост, резко повысив уровень задолженности, что приведет к избыточному 

капиталу во многих отраслях промышленности. Это, в свою очередь, может при-

вести к снижению производительности, за счет предоставления льготного режима 

государственным предприятиям. 

Долг государственных предприятий рассматривается как большая проблема в 

Китае, в основном, из-за потенциального воздействия, которое он может оказать 

на банковскую систему всей страны. В начале глобального финансового спада в 

2008 году многие китайские правительственные организации пытались стимули-

ровать местную экономику. Это выражалось, прежде всего, в форме поддержки 

инфраструктурных проектов. В декабре 2013 года Китайское национальное ауди-

торское бюро сообщило, что с конца 2010 года по середину 2013 года задолжен-

ность местных органов власти увеличилась на 67 % и составила почти 3 триллио-

на долларов31. В течение последних нескольких лет центральное правительство 

предпринимало действия по реструктуризации задолженности местного прави-

тельства и ограничению их заимствований,  однако с неоднозначным успехом. 

Это было связано со слишком высоким давлением на местные органы власти для 

поддержания высоких темпов экономического роста32.   

                                                        

30 Bank for International Settlements: Zhou Xiaochuan: Prospects of the Chinese economy - 
broad-based growth [Электронный ресурс] URL: https://www.bis.org/review/r171107c.htm 
(дата обращения: 04.04.19). 
31 The Wall Street Journal: Xi Faces Test over China’s Local Debt. Risks From Debt Are Still 
Controllable, Audit Office Says [Электронный ресурс] URL: 
https://www.wsj.com/articles/china-local-government-debt-surges-to-3-trillion-1388395467 
(дата обращения: 15.05.19). 
32 Financial Times: China local governments revive off-budget fiscal stimulus [Электронный 
ресурс] URL: https://www.ft.com/content/b303f280-7f14-11e6-8e50-8ec15fb462f4 (дата об-
ращения: 11.04.19). 
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Также закрытый капитал Китая, в значительной мере способствует долговым 

проблемам Китая. Китайское правительство в течение многих лет поддерживало 

ограничения на приток и отток капитала, отчасти контролируя обмен валюты 

(юаня) против доллара и других валют, чтобы увеличить экспорт. Такие действия 

китайского правительства сильно повлияли на китайские финансовые рынки, не 

давая возможности более эффективно использовать капитал.  Это нашло отраже-

ние в чрезмерном инвестировании в некоторые сектора (например, недвижи-

мость) и недостаточное инвестирование в другие (например, услуги).  

4. Экономическая модель Китая вызвала большой внутренний дисбаланс, ха-

рактеризующийся высокими сбережениями и фиксированными инвестициями и 

относительно низким частным потреблением, которые уже не являются устойчи-

выми. Так, с 1990 по 2014 годы валовые сбережения и валовые инвестиций в ос-

новной капитал значительно увеличились, в то время как частное потребление, в 

процентах от ВВП, резко сократилось. Валовая экономика Китая и валовых инве-

стиций являются самыми высокими среди любой из крупнейших экономик мира, 

в то время как частное потребление Китая является одним из самых низких. Это 

означает, что китайские домохозяйства не так сильно выиграли от роста экономи-

ки Китая, как другие сектора экономики.  

Относительно небольшая доля частного потребления и располагаемого дохода 

относительно ВВП во многом обусловлена двумя факторами: банковской полити-

кой Китая и отсутствием адекватной системы социальной защиты.  Китайское 

правительство устанавливает ограничения на экспорт капитала, в результате ки-

тайские домохозяйства вкладывают значительную часть своих сбережений в 

национальные банки. Важно понимать, что правительство устанавливает про-

центную ставку по депозитам. Часто этот показатель ниже темпа инфляции, кото-

рый снижает доходы домашних хозяйств. Эта политика представляет собой пере-

дачу дохода от китайских домашних хозяйств китайским фирмам, которые полу-

чают выгоду от низких процентных ставок. Во-вторых, отсутствие в Китае адек-

ватной системы социальной защиты (например, пенсионное обеспечение, здраво-
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охранение, страхование по безработице и образование) побуждает население эко-

номить значительную часть своих доходов. Согласно одной из оценок, в период 

между 1982 и 2012 годами средний показатель экономики домохозяйств в городах 

вырос с 12 % до 32 %33. Многие китайские фирмы, особенно государственные 

предприятия, не выплачивают дивиденды и, таким образом, могут удерживать 

большую часть своих доходов.  Эти деньги могли бы быть использованы для фи-

нансирования программ социального обеспечения. 

5. Экологические проблемы. Модель экономического роста Китая подчеркну-

ла рост тяжелой промышленности в Китае, большая часть которой является энер-

гоемкой и достаточно загрязняющей. Уровень загрязнения окружающей среды в 

Китае продолжает ухудшаться, что создает серьезные риски для здоровья населе-

ния. Китайское правительство часто игнорирует свое собственное природоохран-

ное законодательство в целях содействия быстрому экономическому росту. Эко-

логические проблемы Китая иллюстрируются следующими примерами.  

Согласно отчету ExxonMobil, опубликованному в 2018 году, на Китай прихо-

дится приблизительно 60 % роста глобальных выбросов углекислого газа в пери-

од с 2000 по 2016 год. По прогнозам, эти  выбросы превысят совокупные уровни в 

Соединенных Штатах и ЕС к 2025 году34. 

В отчете ОЭСР (Организация экономического сотрудничества и развития) за 

2017 год расходы на здравоохранение в результате загрязнения воздуха в Китае в 

2015 году оцениваются на сумму 1,4 трлн долл. США, что эквивалентно 7,8 % его 

ВВП35. 

                                                        

33 London School of Economic: The One-Child Policy and Household Savings [Электронный 
ресурс] URL: https://personal.lse.ac.uk/jink/pdf/onechildpolicy_ccj.pdf (дата обращения: 
26.04.19). 
34 ExxonMobil: 2018 Outlook for Energy, A View to 2040 [Электронный ресурс] URL: 
https://corporate.exxonmobil.com/en/~/media/Global/Files/outlook-for-energy/2018-Outlook-
for-Energy.pdf (дата обращения: 21.03.19). 
35 OECD: The Rising Cost of Ambient Air Pollution thus far in the 21st Century, Results from 
the BRIICS and the OECD Countries [Электронный ресурс] URL: https://www.oecd-
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Исследование, проведенное корпорацией RAND в 2015 году, показало, что за-

траты (с точки зрения воздействия на здоровье и потери производительности) от 

загрязнения воздуха в Китае составляли 6,5 % ВВП каждый год с 2000 по 2010 

год. Оно также оценил затраты в процентах от загрязнения воды и деградации 

почв, что составило 2,1 % и 1,1 % соответственно36. 

Посольство США в Пекине, которое контролирует и публикует данные о каче-

стве воздуха в Китае на основе индекса качества воздуха твердых частиц, которое 

считается опасным для здоровья, сообщило, что качество воздуха в Пекине в 

большинство дней в январе 2013 года варьировались от «нездоровых» до «опас-

ных» (на основе 24-часового воздействия). Через несколько дней исследование 

зафиксировало достаточно высокие показатели загрязненности, которые были «за 

пределами индекса»37. Уровень плохого качества воздуха в Пекине заставил пра-

вительство закрыть некоторые заводы и снизить уровень автомобилей на дороге38. 

9 декабря 2013 года СМИ Китая сообщили, что половина Китая была покрыта 

смогом39. 

  В феврале 2013 года геологическая служба Китая подсчитала, что 90 % всех 

китайских городов загрязнили подземные воды, причем две трети из них сильно 

загрязнены40. 

                                                                                                                                                                                             

ilibrary.org/docserver/d1b2b844-
en.pdf?expires=1558506173&id=id&accname=guest&checksum=1B4641C4425840810939E4
53C4FAA097 (дата обращения: 15.05.19). 
36 The Rand Corporation: Cost of Selected Policies to Address Air Pollution in China [Элек-
тронный ресурс] URL:https://www.rand.org/content/dam/rand/pubs/research_reports/RR800/
RR861/RAND_RR861.pdf (дата обращения: 11.02.19). 
37 BBC News: China pollution: First ever red alert in effect in Beijing [Электронный ресурс] 
URL: https://www.bbc.com/news/world-asia-china-35026363 (дата обращения: 01.02.19). 
38 National Public Radio: Beijing’s ‘Airpocalypse’ Spurs Pollution Controls, Public Pressure 
[Электронный ресурс] URL: https://www.npr.org/2013/01/14/169305324/beijings-air-
quality-reaches-hazardous-levels (дата обращения: 11.04.19). 
39 Там же. 
40 The New York Times: Concerns Grow About ‘Severely Polluted’ Water in China’s Cities 
[Электронный ресурс] URL: https://rendezvous.blogs.nytimes.com/2013/02/20/concerns-
grow-about-severely-polluted-water-in-chinas-cities/ (дата обращения: 11.03.19). 
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 Согласно отчету Азиатского банка развития, опубликованному в 2012 году, 

менее 1 % из 500 крупнейших городов Китая соответствуют стандартам качества 

воздуха, рекомендованным Всемирной организацией здравоохранения, и 7 из них 

входят в число 10 наиболее загрязненных городов мира41. 

Однако предпринимаются  шаги по сокращению потребления энергии, усиле-

нию соблюдения природоохранного законодательства и его нормативных поло-

жений. Сокращается использование угля за счет расширения использования эко-

логически чистых видов топлива (например, природного газа), предпринимаются 

попытки по перемещению заводов с высоким уровнем загрязнения из крупных 

городских районов42. Кроме того, Китай стал крупным мировым производителем 

и потребителем чистых и возобновляемых источников энергии.  В январе 

2017 года китайское правительство заявило, что к 2020 году оно потратит 

361 млрд долларов на производство возобновляемых источников энергии43. Одна-

ко такие усилия имеют неоднозначные результаты по сравнению с общим уров-

нем загрязнения в Китае.  

6. Коррупция и непрозрачность законодательства. Заметная роль государства в 

экономике Китая привела к широкомасштабной коррупции в правительстве, фи-

нансовым спекуляциям и нерациональному использованию инвестиционных фон-

дов.  Во многих случаях правительственные связи, а не рыночные силы, являются 

основным фактором успеха компаний в Китае.  Например, многим фирмам США 

трудно заниматься бизнесом в Китае, потому что нормативные акты, как правило, 

не являются последовательными или прозрачными, контракты нелегко исполнять, 
                                                        

41 Zhang, Q.,  Toward an Environmentally Sustainable Future Country Environmental Analy-
sis of the People’s Republic of China / Q. Zhang, R. Crooks. – Mandaluyong City: Asian De-
velopment Bank, 2012. – 25 p. 
42 Bloomberg: China Is Winning Its War on Air Pollution, at Least in Beijing [Электронный 
ресурс] URL: https://www.bloomberg.com/news/articles/2018-01-11/china-is-winning-its-
war-on-air-pollution-at-least-in-beijing (дата обращения: 13.05.19). 
43 Reuters: China to plow $361 billion into renewable fuel by 2020 [Электронный ресурс] 
URL: https://www.reuters.com/article/us-china-energy-renewables/china-to-plow-361-billion-
into-renewable-fuel-by-2020- idUSKBN14P06P (дата обращения: 07.05.19). 
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а права интеллектуальной собственности не защищены из-за отсутствия незави-

симой судебной системы.  Такая ситуация в Китае ограничивает конкуренцию и 

подрывает эффективное распределение товаров и услуг в экономике. В ходе 

опроса, проведенного исследовательским центром Pew Research Center по гло-

бальным отношениям, 50 % респондентов заявили, что коррумпированные чи-

новники являются очень большой проблемой (по сравнению с 39 % в 2008 году)44. 

Китайские чиновники часто определяют коррупцию в правительстве как самую 

большую угрозу для Коммунистической партии Китая. Центральная комиссия 

КПК по проверке дисциплины и Государственная надзорная комиссия КНР за-

явили, что в 2009 году виновными в коррупции было признано 106 000 чиновни-

ков45. 

С приходом власти к 2012 году Си Цзиньпин провел обширную антикорруп-

ционную кампанию. Однако многие аналитики утверждают, что государственные 

антикоррупционные кампании в основном используются для сглаживания внут-

риполитической напряженности в процессе борьбы за власть внутри КПК. Анти-

коррупционная кампания Си Цзиньпина скорее связан с укреплением его соб-

ственной политической позиции46. Также, нынешняя кампания по борьбе с кор-

рупцией может оказать негативное влияние на китайскую экономику из-за нере-

шительности со стороны некоторых местных чиновников реализовывать проекты, 

                                                        

44 Pew Research Global Attitudes Project, Growing Concerns in China about Inequality, Cor-
rup-
tion [Электронный ресурс] URL:https://www.pewresearch.org/wpcontent/uploads/sites/2/201
2/10/Pew-Global-Attitudes-China-Report-FINAL-October-10-2012.pdf (дата обращения: 
16.05.19). 
45 BBC News: Corruption Up Among China Government Officials [Электронный ресурс] 
URL: http://news.bbc.co.uk/2/hi/asia-pacific/8448059.stm (дата обращения: 09.04.19). 
46 The Washington Post: China’s Leader, Xi Jinping, Consolidates Power with Crackdowns 
on Corruption, Internet [Электронный ресурс] URL:https://www.washingtonpost.com/worldc
hi-
nas0leader0xijin0pingconsolidatespowe0rwithcrackdown0soncorrupt0ioninternet/2013/10/01/f
d8ceeee1eb711e39ad096244100e647_story.html?noredirect=on&utm_term=.87e422f69e5d 
(дата обращения: 20.05.19). 
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которые, по их мнению, приведут к критике со стороны центрального правитель-

ства47. Значимый прогресс в борьбе с коррупцией в правительстве не может про-

изойти без большей прозрачности в действиях правительства, создания системы 

сдержек и противовесов, свободной прессы, свободы интернета и независимой 

судебной системы48. В октябре 2014 года Китай провел свой четвертый Пленум 

18-й партийной конференции. На встрече основное внимание было уделено необ-

ходимости укрепления верховенства права в Китае, но также была подчеркнута 

ведущая роль Коммунистической партии в правовой системе49. 

Однако законы и нормативные акты часто не соблюдаются или игнорируются 

должностными лицами местных органов власти.  В результате, многие компании 

обходят закон, чтобы максимизировать прибыль. В свою очередь, это может при-

вести к распространению небезопасных продуктов питания и потребительских 

товаров, как в самом Китае, так и в рамках экспорта. Отсутствие государственно-

го контроля за соблюдением законов о безопасности пищевых продуктов уже 

привело к негативным последствиям. Наиболее широкую известность получил 

случай 2008 года: растворимые формулы молока для детского питания, содер-

жавшие меламин, в результате употребления которого, погибли, по меньшей ме-

ре, четверо детей, 53 000 человек пострадали50. По индексу восприятия коррупции 

                                                        

47 BBC News, China Blog: The Real Costs of China’s Anti- Corruption Crackdown [Элек-
тронный ресурс] URL: https://www.bbc.com/news/blogs-china-blog-26864134 (дата обра-
щения: 12.05.19). 
48 The New York Times: Chinese Officials Find Misbehavior Now Carries Cost [Электрон-
ный ресурс] URL: https://www.nytimes.com/2012/12/26/world/asia/corrupt-chinese-officials-
draw-unusual-publicity.html (дата обращения: 01.05.19). 
49 The Diplomat: 4 Things We Learned from China’s 4th Plenum [Электронный ресурс] 
URL: https://thediplomat.com/2014/10/4-things-we-learned-from-chinas-4th-plenum/ (дата 
обращения: 14.05.19). 
50 The New York Times: Despite Warnings, China’s Regulators Failed to Stop Tainted Milk 
[Электронный ресурс] URL: https://www.nytimes.com/2008/09/27/world/asia/27milk.html 
(дата обращения: 13.05.19). 
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Transparency International на 2018 год, Китай занял 87 место из 180 стран и терри-

торий, по сравнению с 72 местом в 2007 году51. 

7. Демографические проблемы. Государственная демографическая политика, 

которая с 1979 до 2015 года проходила под девизом «одна семья –один ребенок», 

начинает оказывать значительное влияние на экономику Китая.  Например, со-

гласно исследованию Глобального Института McKinsey, коэффициент фертиль-

ности в Китае снизился с примерно 5,8 новорожденных на одну женщину в 1964 

году до 1,6 в 2012 году52. Сейчас это сказывается на численности китайской рабо-

чей силы. Существование большой и дешевой рабочей силы было важным факто-

ром быстрого экономического роста Китая, когда начинались экономические ре-

формы. Такая ситуация означала, что фирмы в Китае имели доступ к почти бес-

конечному потоку дешевой рабочей силы, что помогло многим фирмам стать бо-

лее прибыльными, что, в свою очередь, привело к росту инвестиций и производ-

ства.   

Однако Китай начинает терять это преимущество в сфере труда. По имею-

щимся сведениям, численность работающих в Китае сокращалась на три года 

подряд, с 2014 года на 3,7 миллиона человек53. В течение следующих 50 лет рабо-

чая сила Китая может сократиться на одну пятую, что приведет к значительно 

меньшим темпам экономического роста. По мере сокращения рабочей силы, уро-

вень зарплат населения может начать расти быстрее, чем рост производительно-

сти и прибыли. Это может стать проблемой для китайских компаний, сделать их 

                                                        

51  Corruption Perceptions Index 2018 [Электронный ресурс] URL: 
https://www.transparency.org/cpi2018 Р (дата обращения: 01.04.19). 
52 McKinsey Global Institute: Can Long-Term Global Growth be Saved? [Электронный ре-
сурс] URL: https://www.mckinsey.com/featured-insights/employment-and-growth/can-long-
term-global-growth-be-saved(дата обращения: 18.03.19). 
53 The Washington Post: One is enough: Chinese Families Lukewarm over Easing of One-
Child Policy [Электронный ресурс] URL: 
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менее конкурентоспособными и привести к переносу трудоемкого производства 

за рубеж54.  

Политика «одного ребенка» также привела к быстрому увеличению стареюще-

го населения в обществе. В Китае уже 180 миллионов человек старше 60 лет, и к 

2020 году это цифра может достигать 240 миллионов и 360 миллионов к 2030 го-

ду. Доля населения людей старше 60 лет может достигать 20 % к 2020 и 27 % к 

2030 году55. С сокращением трудоспособного населения и растущего пожилого 

населения китайское правительство столкнется с трудностями, связанными с по-

вышением производительности труда (такими как расширение инноваций и раз-

витие высокотехнологичных технологий) и расширение расходов на здравоохра-

нение и пожилых людей.  Китайская система Хукоу (система регистрации домаш-

них хозяйств) также создает проблемы для правительства. Введенная в 1951 году 

система регистрации домашних хозяйств китайских граждан, основана как на ме-

сте их проживания, так и на праве получения определенных социально-

экономических выгод. Хукоу осуществляется путем регистрации посредством 

местных властей56.  Китайское правительство ввело систему с целью регулирова-

ния распределения населения, особенно в отношении городов. Поскольку эконо-

мические реформы были начаты в 1979 году, сотни миллионов людей получили 

разрешение покинуть свои родные города для работы в городских районах, таких 

как Шанхай. Число сельских рабочих, работающих в городах Китая, в 2014 году 

составило 274 млн. человек, что составляет более трети (36 %) от общей числен-

                                                        

54  International Monetary Fund: the End of Cheap Labor [Электронный ресурс] URL: 
http://www.imf.org/external/pubs/ft/ fandd/2013/06/das.htm (дата обращения: 16.03.19). 
55  Brookings Institute: Racing Towards the Precipice [Электронный ресурс] URL: 
http://www.brookings.edu/research/articles/2012/06/china-demographics-wang (дата обраще-
ния: 20.04.19). 
56  Congressional-Executive Commission on China: Special Topic Paper: China’s Household 
Registration System: Sustained Reforms Needed to Protect China’s Rural Migrant [Электрон-
ный ресурс] URL: https://www.cecc.gov/publications/issue-papers/cecc-special-topic-paper-
chinas-household-registration-system-sustained (дата обращения: 17.04.19). 
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ности рабочей силы57. Хотя таким работникам разрешено проживать в городах, 

где они работают, им обычно отказывают в социальном обеспечении, таком как 

пенсия, медицинское страхование и базовое образование для детей.  Это заставля-

ет таких работников достаточно сильно экономить свои доходы, для оплаты этих 

услуг.  В связи с желанием Китая увеличить масштаб урбанизации, бороться с де-

мографическими диспропорциями и стимулировать внутреннее потребление, ки-

тайское правительство в настоящее время рассматривает возможность реформи-

рования системы Хукоу. 

Для решения этих экономических проблем и для достижения стабильного эко-

номического роста, Китаю необходимо выработать новую стратегию как внешне, 

так и внутриполитическую.  Основными экономическими целями для КНР на се-

годняшний день по-прежнему остаются: повышение общего уровня жизни насе-

ления, в частности малообеспеченных и сельских жителей, устранение разрыва в 

доходах богатых и бедных; стимулирование сферы услуг; сокращение загрязне-

ния окружающей среды, общее улучшение экологического состояния страны; со-

действие инновациям и модернизации экономики, а также улучшение общего 

уровня жизни. Эти основные направления были отражены в докладе 19-го съезда 

КПК в ноябре 2017 года58. 

В докладе также присутствуют идеи о необходимости развивать китайское пе-

редовое производство, продвигать дальнейшее развитие интернета, а также разви-

тие искусственного интеллекта. Важное место уделяется инновационному разви-

тию в области зеленой и низкоуглеродной экономике, экономике совместного ис-

пользования, современной поставке услуг человеческого капитала.   

                                                        

57  National Bureau of Statistics [Электронный ресурс] URL: http://www.stats.gov.cn/ 
tjsj/ndsj/2014/indexeh.htm (дата обращения: 11.04.19). 
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В докладе указывается, что Китай будет продолжать проводить реформы в об-

ласти торговли и инвестиций, принимая политику поощрения либерализации и 

упрощения и принятия высоких стандартов торговли.  Также необходимо значи-

тельно облегчить доступ на рынки, расширить сектор услуг и защищать законные 

права и интересы иностранных инвесторов. Все предприятия, зарегистрирован-

ные в Китае, будут рассматриваться одинаково.  Вместе с тем в докладе подчер-

кивается неизменное значение государственного сектора и, сохранение важной 

роли правительства в экономике.  

Руководство КНР полагает, что на современном этапе развития, одним из 

главных инструментов, способных воплотить все эти идеи в жизнь и решить уже 

существующие экономические проблемы является китайский проект «Один пояс, 

один путь». 
 

1.2 Основные параметры проекта «Один пояс, один путь»: цели и 
важнейшие структурные элементы 
 

Официально предложенная Си Цзиньпином в 2013 году инициатива «Один 

пояс, один путь» – от китайского «yi dai yi lu», буквально «один пояс, одна доро-

га», – это создание сетей связи через Центральную, Западную и Южную Азию, а 

также выход на Ближний Восток, Восточную и Северную Африку. 28 марта 2015 

года Министерством иностранных дел КНР был опубликован официальный до-

кумент: «Видение и действие, направленные на продвижение совместного строи-

тельства «Экономического пояса Шелкового пути» и «Морского Шелкового пути 

21-го века»»59 . Документ стал основополагающей базой для всего китайского 

проекта. По решению 19-го Всекитайского съезда КПК, который состоялся 24 ок-

                                                        

59  «Видение и действие, направленные на продвижение совместного строительства 
«Экономического пояса Шелкового пути» и «Морского Шелкового пути 21-го ве-
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тября 2017 года в Пекине, проект «Один пояс, один путь» был официально вклю-

чен в Устав Коммунистической партии Китая60. 

Несмотря на то, что «Один пояс, один путь» часто называют Новым Шелко-

вым Путем, он гораздо шире, чем его предшественник – древний Шелковый Путь, 

восходящий к династии Хань (206 г. до н.э. – 220 г. н.э.). Первоначальный Шел-

ковый путь (термин, впервые использовавшийся немецким геологом бароном 

Фердинандом фон Рихтгофеном в середине 19-го века) включал сухопутные 

маршруты и морские пути, соединяющие Сиань с Римом, в основном через юж-

ные коридоры, пересекающие Иран и Турцию. «Один пояс, один путь» должен 

также пересечь Центральную Азию, Россию и Восточную Европу и оканчиваться 

в Роттердаме. Более того, в отличие от древнего Шелкового пути, который был в 

значительной степени незапланированным результатом торговой деятельности 

между Китаем и его странами-партнерами, китайский проект представляет собой 

всеобъемлющую национальную стратегию развития, разработанную правитель-

ством, с потенциально сильным влиянием на международное развитие. Анало-

гичным образом, политика «Реформ и открытости» была направлена создание 

благоприятного инвестиционного климата в ожидании того, что принимающие 

страны будут приветствовать китайских инвесторов в надежде извлечь выгоду из 

роста страны. 

«Один пояс, один путь» включает в себя два отдельных маршрута: «Экономи-

ческий пояс Шелкового пути», т. е. сухопутную часть, и «Морской шелковый 

путь XXI века», который представляет собой маршрут по воде. Каждый из этих 

маршрутов охватывает 6 транспортных коридоров, которые в настоящее время 

находятся на определенном этапе планировки или строительства: коридор Китай-

Монголия-Россия; Новый Евразийский сухопутный мост; коридор Китай –

                                                        

60 Посольство КНР в РФ: Полный текст Устава КПК, принятого с частичными поправ-
ками 19-м Всекитайским съездом КПК [Электронный ресурс] URL: http://ru.china-
embassy.org/rus/ztbd/19sjd/t1507488.htm (дата обращения: 24.05.19). 
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 Центральная Азия – Западная Азия; Китайско-Пакистанский коридор; коридор 

Индокитайского полуострова;  и коридор Бангладеш – Китай – Индия – Мьянма 

(Приложение В). 

1. Китай – Монголия – Россия. Связанные сушей, Китай, Монголия и Рос-

сия давно установили различные экономические связи и сотрудничество в форма-

те приграничной торговли и трансграничного сотрудничества.  В сентябре 2014 

года, когда главы трех государств впервые встретились на Душанбинском самми-

те Шанхайской организации сотрудничества (ШОС), была достигнута договорен-

ность о создании трехстороннего сотрудничества по векторам Китай-Россия, Ки-

тай-Монголия и Российско-монгольские двусторонние связи.  На том же заседа-

нии были определены принципы и ключевые направления трехстороннего со-

трудничества. Главы трех государств также договорились объединить усилия по 

созданию экономического пояса Шелкового пути в Китае, реконструкции россий-

ского сухопутного моста в Евразии и предлагаемому развитию Монгольской 

степной дороги. Это обязательство будет способствовать укреплению железнодо-

рожного и автомобильного сообщения, улучшит таможенное оформление и 

упрощение перевозок, будет способствовать межгосударственному сотрудниче-

ству в сфере перевозок и поможет создать экономический коридор Китай-Россия-

Монголия. В июле 2015 года тройка лидеров провела вторую встречу в россий-

ском городе Уфе. На этом втором саммите состоялось официальное принятие 

Среднесрочной дорожной карты по развитию трехстороннего сотрудничества 

между Китаем, Россией и Монголией61. 

2. Новый Евразийский сухопутный мост. Новый Евразийский сухопутный 

мост является международной железнодорожной линией, проходящей от Лянь-

юньган в китайской провинции Цзянсу через Алашанькоу в Синьцзяне до Роттер-
                                                        

61 Hong Kong Trade Development Council: The Belt and Road Initiative [Электронный ре-
сурс] URL: http://china-trade-research.hktdc.com/business-news/article/The-Belt-and-Road-
Initiative/The-Belt-and-Road-Initiative/obor/en/1/1X3CGF6L/1X0A36B7.htm (дата обраще-
ния: 21.05.19). 
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дама в Голландии. Китайская часть линии включает железную дорогу Ланьчжоу-

Ляньюньган и железную дорогу Ланьчжоу-Синьцзян и проходит через восточный, 

центральный и западный Китай. Покинув китайскую территорию, новый мост 

проходит через Казахстан, Россию, Беларусь и Польшу, достигая ряда прибреж-

ных портов в Европе.  Используя новый наземный мост в Евразии, Китай открыл 

международный грузовой железнодорожный маршрут, соединяющий Чунцин с 

Дуйсбургом (Германия); прямой грузовой поезд, курсирующий между Уханью, 

Мельником и Пардубице (Чешская Республика); грузовой железнодорожный 

маршрут из Чэнду в Лодзь (Польша); и грузовой железнодорожный маршрут из 

Чжэнчжоу в Гамбург (Германия). Все эти новые железнодорожные маршруты 

предлагают железнодорожные грузовые перевозки, а также удобную опцию в ви-

де схемы «одна декларация, одна проверка, одна выдача» для любого перевозимо-

го груза. 

3. Китай – Центральная Азия – Западная Азия. Экономический коридор 

Китай-Центральная Азия-Западная Азия проходит из Синьцзяна в Китае и выхо-

дит из страны через Алашанькоу, чтобы присоединиться к железнодорожным се-

тям Центральной Азии и Западной Азии до достижения побережья Средиземного 

моря и Аравийского полуострова.  Коридор в основном охватывает пять стран 

Центральной Азии (Казахстан, Кыргызстан, Таджикистан, Узбекистан и Туркме-

нистан), а также Иран и Турцию в Западной Азии. На третьем Форуме по сотруд-

ничеству между Китаем и Центральной Азией, состоявшемся в Шаньдуне в июне 

2015 года, обязательство совместно построить Экономический пояс Шелкового 

пути было включено в совместную декларацию, подписанную Китаем и пятью 

странами Центральной Азии. До этого Китай подписал двусторонние соглашения 

о строительстве Экономического пояса Шелкового пути с Таджикистаном, Казах-

станом и Кыргызстаном. Китай также заключил с Узбекистаном документ о со-

трудничестве в строительстве Экономического пояса Шелкового пути. Эти дей-

ствия были направлены на дальнейшее углубление и расширение взаимовыгодно-
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го сотрудничества в таких областях, как торговля, инвестиции, финансы, транс-

порт и связь62.   

4. Китайско - Пакистанский коридор. Концепция китайско-пакистанского 

экономического коридора была впервые поднята премьер-министром Ли Кэцяном 

во время его визита в Пакистан в мае 2013 года. В то время целью было построить 

экономический коридор, идущий от Кашгара, Синьцзяна, на севере, до пакистан-

ского порта Гвадар на юге страны. В настоящее время правительства двух стран 

наметили предварительный долгосрочный план строительства автомагистралей, 

железных дорог, нефте- и газопроводов и сетей оптического волокна от Кашгара 

до порта Гвадар. Согласно совместной декларации, опубликованной Китаем и 

Пакистаном в Исламабаде в апреле 2015 года, обе страны будут активно продви-

гать ключевые проекты сотрудничества, включая реконструкцию автомагистрали 

Каракорум (участок Такот-Гавелиан), скоростной автомагистрали  в восточной 

бухте порта Гвадар, нового международного аэропорта, скоростной автомаги-

страли из Карачи в Лахор (участок Мултан-Суккур), железнодорожной линии Ла-

хора63. 

5. Коридор Индокитайского полуострова. В ходе пятой встречи лидеров 

по субрегиональному экономическому сотрудничеству Большого Меконга, состо-

явшейся в Бангкоке в декабре 2014 года, премьер-министр Китая Ли Кэцян вы-

двинул три предложения относительно углубления отношений между Китаем и 

пятью странами на полуострове Индокитай. Предложения включали: совместное 

планирование и создание обширной транспортной сети, а также ряда проектов 

промышленного сотрудничества; создание новой структуры по финансированию 

данного проекта и содействие устойчивому и скоординированному социально-

экономическому развитию. В настоящее время страны, расположенные вдоль ре-

ки Большой Меконг, занимаются строительством девяти транснациональных ав-

                                                        

62 Там же. 
63 Там же. 
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томагистралей, соединяющих восток и запад и связывающих север с югом. Ряд 

этих строительных проектов уже завершен. Например, в Гуанси уже завершил ра-

боты на скоростной автомагистрали, ведущей к порту Дунсин на границе Китая и 

Вьетнама. В провинции также открыта международная железнодорожная линия 

от Наньнина до Ханоя, а также введены воздушные маршруты в несколько круп-

ных городов Юго-Восточной Азии. 

6. Коридор Бангладеш – Китай – Индия – Мьянма. В ходе ряда встреч в 

ходе визита премьер-министра Ли Кэцяна в Индию в мае 2013 года Китай и Ин-

дия совместно предложили построить экономический коридор Бангладеш, Китай, 

Индия, Мьянма.  В декабре 2013 года Совместная рабочая группа по экономиче-

ским коридорам Бангладеш, Китай-Индия-Мьянма провела свое первое совеща-

ние в Куньмине. Официальные представители четырех стран провели углублен-

ные дискуссии о перспективах развития, приоритетных направлениях сотрудни-

чества и его механизмах для экономического коридора. Они также достигли ши-

рокого консенсуса в отношении сотрудничества в таких областях, как транспорт-

ная инфраструктура и инвестиции и коммерческий оборот. Четыре стороны под-

писали протокол встречи и согласовали программу совместных исследований 

Бангладеш, Китая, Индии и Мьянмы по экономическим коридорам, в которой был 

создан механизм для содействия сотрудничеству между четырьмя правительства-

ми64. 

 «Один пояс, один путь» становится центральным проектом экономической 

дипломатии КНР. Он направлен на содействие глубокой интеграции Китая в ми-

ровую экономику. Хотя китайское правительство официально предпочитает 

называть это инициативой, проект следует рассматривать как новую стратегию 

открытия страны, разработанную с учетом меняющихся внутренних и междуна-

родных обстоятельств. 

В рамках проекта были созданы следующие инструменты финансирования: 
                                                        

64 Там же. 
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1. Фонд Шелкового пути был основан 29 декабря 2013 года в Пекине. 

Предполагается, что суммарный капитал фонда будет равен 40 млрд долл. США. 

Хотя фонд является многосторонним и открытым для иностранных инвесторов, 

КНР уже вложил одну четвертую капитала к 2016 году, в основном это золотова-

лютные резервы страны65. Во время проведения первого форума «Один пояс, 

один путь» в мае 2017 года в Пекине, президент Си Цзиньпин выступил с  речью, 

в которой заявил о намерении КНР инвестировать фонд еще 14,5 млрд долларов66. 

Основной задачей фонда является поддержание проектов, направленных на со-

здание транспортной инфраструктуры вдоль сухопутного и морского маршрутов. 

2. Азиатский банк инфраструктурный инвестиций (АБИИ) начал свою ра-

боту 25 декабря в 2015 году, после того, как было выдвинуто его основание вме-

сте с проектом «Один пояс, один путь» в 2013 году. Банк является многосторон-

ним инструментом развития и поддержки инфраструктуры в Азиатско-

Тихоокеанском регионе (АТР). На апрель 2019 года банк насчитывает 70 участ-

ников, 44 из которых непосредственно присутствуют в регионе, остальные же – 

внерегиональные игроки. Еще другие 27 стран могут стать потенциальными чле-

нами банка. Стартовый капитал АБИИ оценивался в 100 млрд долл. США – почти 

половина капитала Всемирного банка67. 

 Эти два института были созданы именно в целях поддержки новых инфра-

структурных объектов. Но не все планы, которые планируется реализовать в рам-

ках проекта связаны с инфраструктурой. Китай планирует создать международ-

ные суды в Шэньчжэне и Сиане, бывшем центре первоначального Великого шел-

кового пути, для разрешения коммерческих споров, возникающих по мере со-

                                                        

65  Коммерсантъ: Китай двинулся по Шелковому пути [Электронный ресурс] URL: 
https://www.kommersant.ru/doc/2669822 (дата обращения: 04.05.19). 
66 The Telegraph: President Xi vows support for Belt and Road initiative [Электронный ре-
сурс] URL: https://www.telegraph.co.uk/china-watch/business/belt-and-road-forum/ (дата об-
ращения: 18.05.19). 
67  Asian Infrastructure Investment Bank [Электронный ресурс] URL: 
https://www.aiib.org/en/index.html# (дата обращения: 28.04.19). 
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трудничества. Официальные лица заявили, что суды, основанные на органах Вер-

ховного народного суда Китая в Пекине, будут следовать международным прави-

лам и приглашать к участию экспертов по правовым вопросам из-за границы. 

Правовые эксперты говорят, что суды, скорее всего, будут созданы по образцу 

судом Международного финансового центра Дубая и Международного коммерче-

ского суда в Сингапуре, который уже заключил соглашение с Китаем о разреше-

нии споров, связанных с проектом «Один пояс, один путь»68.  

 Цель самого проекта «Один пояс, один путь» – тема, активно обсуждаемая 

научными кругами, политическими аналитиками и СМИ. С того момента, как 

план был обнародован, он находится в центре дискуссий. Существуют мнения, 

истолковывающие китайский проект как новую великую стратегию Китая с точки 

зрения безопасности и военных устремлений. «Один пояс, один путь» в этой свя-

зи часто сравнивают с планом Маршалла и изображают как угрозу западной геге-

монии69. С другой стороны, инициатива воспринимается как новая экономическая 

стратегия Китая, направленная на дальнейшее соединение его внутреннего рынка 

с глобальным рынком, а также как новая дипломатическая стратегия по расшире-

нию внешних связей КНР со странами вдоль «пояса и пути»70. 

Официальная позиция, представленная китайскими властями, заключается в 

том, что «Один пояс, один путь» – это, в основном, экономическая инициатива, 

направленная на взаимовыгодное сотрудничество и социально-экономические 

выгоды, которые оно может принести как самому Китаю, так и другим странам-

                                                        

68  The Guardian: What is China's Belt and Road Initiative? [Электронный ресурс] URL: 
https://www.theguardian.com/cities/ng-interactive/2018/jul/30/what-china-belt-road-initiative-
silk-road-explainer (дата обращения: 21.05.19). 
69 The Diplomat: How China's 'Belt and Road' Compares to the Marshall Plan. Should we 
think of “One Belt, One Road” as China’s Marshall Plan? [Электронный ресурс] URL: 
https://thediplomat.com/2016/02/how-chinas-belt-and-road-compares-to-the-marshall-plan/ 
(дата обращения: 06.05.19). 
70 McKinsey & Company: China’s One Belt, One Road: Will it reshape global trade? [Элек-
тронный ресурс] URL: https://www.mckinsey.com/featured-insights/china/chinas-one-belt-
one-road-will-it-reshape-global-trade (дата обращения: 20.04.19). 
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участницам. По мнению китайского правительства, использование геостратегиче-

ского аспекта для анализа данной инициативы является предлогом для того, что-

бы снова погрузиться в мышление времен холодной войны, которое препятство-

вало сотрудничеству между странами и мировому развитию71. 

Выдвинутый КНР проект может рассматриваться в рамках, так называемых, 

политических игр, в которых задействованы политики со всего мира, имеющие 

вес на внутренней и на международной арене. Следовательно, чтобы раскрыть ло-

гику проекта «Один пояс, один путь», необходимо понять внутрикитайский и 

глобальный экономический контекст, в котором действует данная инициатива. 

После десятилетий исключительно интенсивного экономического роста, Китай 

стал второй по величине экономикой по номинальному ВВП в мире в 2016 году 

(после США). На 2019 году этот показатель составляет 13,9 трлн долл. США. По 

данным МВФ, с 2014 года Китай – первая страна по объему национального эко-

номического производства72. В 2007 году он также стал крупнейшим в мире экс-

портером и вторым по величине импортером73. Можно сказать, что китайский 

импортный рынок примерно равен размеру импортных рынков других стран 

БРИКС (Бразилия, Российская Федерация, Индия, Китай и Южная Африка), Япо-

нии и Турции вместе взятых74. Китайская экономика стала лидером и в других 

измерениях. Инвестиции в Китай в 2015 году в четыре раза превысили уровень 

Японии и превысили инвестиции в США и Евросоюза на 35 % и 25 % соответ-
                                                        

71 Женьминь Жибао: Многочисленные факты позволяют все большему количеству стран 
видеть большие перспективы, заложенные в инициативе «Пояс и путь» – посол Китая 
в России Ли Хуэй [Электронный ресурс] URL: http://russian.people.com.cn/n3/2019/0416/c
95181-9567250.html (дата обращения: 10.05.19). 
72 Газета.Ру: Экономика Китая обогнала США и стала первой в мире [Электронный ре-
сурс] https://www.gazeta.ru/business/news/2014/12/06/n_6718253.shtml (дата обращения 
24.05.19). 
73 IMF Blog:  China: Fastest Growing Consumer Market in the World [Электронный ресурс] 
URL: https://blogs.imf.org/2013/12/02/china-fastest-growing-consumer-market-in-the-world/ 
(дата обращения: 30.04.19). 
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ственно75. На многих рынках металлов китайская продукция составляет более 

50 % мирового спроса. Следовательно, решения Китая относительно его соб-

ственной денежно-кредитной, налогово-бюджетной политики и политики в обла-

сти заработной платы окажут влияние на остальной мир – от Запада до БРИКС и 

Африки76. В этой связи Китай стал «соседом» всех стран мира.  Любой крупный 

экономический китайский проект может прямо или косвенно влиять на всю миро-

вую экономику, поскольку связи других стран с КНР посредством торговли и 

прямых иностранных инвестиций активизировались как никогда ранее. В связи с 

этим растущим влиянием, на Китай ложится серьезная ответственность за ситуа-

цию в мире. Китай неизбежно будет участвовать в формировании глобальной си-

стемы управления и сотрудничать со своими основными партнерами на междуна-

родном уровне, несмотря на различия между ними.  «Один пояс, один путь» – это 

амбициозное предложение Китая, направленное на создание платформы для ди-

версифицированного сотрудничества, совместного развития и достижения взаи-

мовыгодных результатов77. 

Однако в прошлом, возможно, из-за влияния предложения Дэн Сяопина 

«скрывать свои возможности», китайские лидеры придерживались менталитета 

«маленькой страны». Тем не менее, произошел значительный сдвиг от менталите-

та «маленькой страны» к менталитету «большой страны» в стратегическом мыш-

лении китайских лидеров после смены руководства в 2012 году. Новое руковод-

ство Китая осознало, что у страны нет другого выбора, кроме координации 

направлений своего развития с основными центрами мировой политики и эконо-

мики. В результате, китайские политики начали уделять пристальное внимание 

как международным, так и на внутренним рынкам и планировать внутренние ре-

                                                        

75 Там же. 
76 Там же. 
77 Xinhua News: B&R initiative new opening-up strategy: scholar [Электронный ресурс] 
URL: http://news.xinhuanet.com/english/2017-01/14/c_135982714.htm (дата обращения: 
09.05.19). 
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формы в свете глобальных перспектив. Подтверждением этого стал 18-й съезд 

КПК, проходивший в ноябре 2012 года в Пекине, на котором было заявлено, что 

по мере роста мощи  государства, Китай будет брать на себя более серьезную от-

ветственность в международных делах78. 

 Во-вторых, на внутреннем рынке, после почти 35 лет высоких темпов роста, 

Китай вступает в «новую нормальную» («New normal») стадию, ожидая, что в 

обозримом будущем средний темп роста составит около 6,5 %79.  Актуальной ста-

новится задача преобразования экономической структуры и поиска новых двига-

телей роста.  Для достижения этой цели в ноябре 2013 года Центральный Комитет 

КПК принял постановление о реформах, которое обещает больший прогресс в 

направлении рыночной экономики. Одним из ключевых направлений этих ре-

форм является дальнейшее открытие китайской экономики для мира, особенно 

для менее развитых (северо-запад) районов Китая путем разработки новых транс-

портных маршрутов и интенсификации инфраструктурных связей между сосед-

ними странами и регионами.  Это будет способствовать вхождению иностранных 

компаний в Китай и расширению деятельности китайских компаний за рубежом80. 

Более того, традиционная структура экономики Китая, которая основывалась 

на крупных инвестициях в основной капитал и экспорте продукции невысокого 

качества, исчерпала свои возможности. В настоящее время требуется новая мо-

дель поддержки экономического развития путем создания большого числа высо-

котехнологичных секторов, чего нелегко достичь за короткое время. Это типич-

ная проблема «ловушки среднего дохода».  Около трех десятилетий назад эконо-

                                                        

78 Женьминь Жибао: Полный текст доклада, с которым выступил Ху Цзиньтао на 18-м 
съезде КПК [Электронный ресурс] URL: http://russian.people.com.cn/31521/8023881.html 
(дата обращения: 10.05.19). 
79  BBC News: What is China's 'new normal’ [Электронный ресурс] URL: 
https://www.bbc.com/news/business-34344926 (дата обращения: 23.04.19). 
80  Постановление ЦК КПК относительно некоторых важных вопросов всесторонне-
го углубления реформ [Электронный ресурс] URL:http://russian.china.org.cn/china/China_
Key_Words/2014-01/15/content_34148517.htm (дата обращения: 24.05.19). 
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мики Южной Кореи, Тайваня и Гонконга столкнулись с теми же проблемами «со 

средним уровнем дохода», поскольку внутренние затраты на рабочую силу резко 

возросли. Они переместили большинство своих трудоемких производственных 

предприятий в восточные прибрежные районы Китая и продолжили модерниза-

цию внутренней промышленной структуры.  Этот процесс не только помог Юж-

ной Корее, Тайваню и Гонконгу преодолеть «ловушку среднего дохода», но также 

помог материковому Китаю одновременно добиться индустриализации и модер-

низации, а также создать много рабочих мест81. Поэтому, «Один пояс, один путь» 

не только поможет Китаю преодолеть эту «ловушку» путем трансформации его 

экономической структуры, но и создаст возможности для всех развивающихся 

стран, расположенных вдоль «пояса и пути», для достижения экономического 

взлета82. 

 В-третьих, на международном уровне темпы восстановления мировой эконо-

мики после финансового кризиса 2008 года остаются слабыми. Сильное влияние 

на этот процесс оказывают такие следующие, потрясшие весь развитый и разви-

вающийся мир: кризис с беженцами в Европе, бурные американские президент-

ские выборы, гражданская война в Сирии, религиозный экстремизм в Индонезии, 

экономическая депрессия в Латинской Америке. Большая часть этого социально-

го и политического хаоса имеет глубокие экономические причины. Поэтому по-

иск новых долгосрочных двигателей роста крайне необходим для устойчивого 

восстановления мировой экономики и долгосрочной политической стабильности. 

Тем не менее, для этого потребуется длительная работа. 

Например, развивающиеся страны Азии обладают огромным инвестиционным 

потенциалом, но их экономический рост ограничен из-за слабой инфраструктуры, 
                                                        

81 Huang, Y. Understanding China's Belt & Road Initiative: Motivation, framework and as-
sessment / Y. Huang // China Economic Review. – Amsterdam: Elsevier,  2016. – V. 40, № 4. 
– P. 314–321. 
82 Lin, J.Y. “One Belt and One Road” and Free Trade Zones—China’s New Opening-up Initia-
tives / J.Y. Lin // Frontiers of Economics in China. – Beijing: SP Higher Education Press, 
2015. – V. 10, № 4. – P. 585–590. 
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и у них нет средств, чтобы решить эту проблему. Для развитых стран ЕС, хотя 

рост двусторонних торговых, инвестиционных и других экономических связей с 

Китаем в последние 30 лет был очень впечатляющим, экономический потенциал 

этих отношений ЕС и КНР используется далеко не полностью. В основном, это 

связано с ограничениями, запретами и другими институциональными барьерами. 

Инициатива «Один пояс, один путь» направлена не только на создание торговой и 

инфраструктурной сети, но и на интеграцию стратегий развития стран-участниц 

для создания синергизма и снижения институциональных барьеров, которые 

ограничивают обмен между ними сферой торговли и инвестиций. 

 В-четвертых, произошли значительные изменения во внутренней политике, 

вызванные сменой руководства после 18-го съезда КПК в 2012 году, когда пред-

седателем был избран Си Цзиньпин. Имеется ввиду, прежде всего, длительный 

процесс достижения консенсуса среди бюрократических организаций, которые 

представляют отраслевые и региональные интересы. 

Баланс сил между различными государственными структурами может менять-

ся. Например, Министерство государственной безопасности, военные круги и От-

дел пропаганды ЦК КПК оказывали сильное влияние на выработку дипломатиче-

ской и экономической политики, но, при этом, Министерство иностранных дел не 

имело реальной власти83. Посредством ряда смелых реформ, включая антикор-

рупционную кампанию, новое руководство Си Цзиньпина снизило влияние «си-

ловиков» в политике.  Концентрация власти в структурах, принимающих реше-

ния, была еще более усилена за счет сокращения численности Постоянного коми-

тета Политбюро ЦК КПК с 9 до 7 членов, при этом аппарат безопасности и пропа-

ганды были исключены из высшего звена формирования политики в Китае. Эти 

изменения предотвратили политический контроль над проектом «Один пояс, один 
                                                        

83 Gilli, М., Logrolling under Fragmented Authoritarianism: Theory and Evidence from China. 
DEMS Working Paper Series №333 / M. Gilli, Y. Li, J. Qian. – Milan: Dipartimento di Eco-
nomia, Metodi Quantitativi e Strategie di Impresa Università degli Studi di Milano – Bicoccao, 
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путь» со стороны влиятельных групп интересов, относящихся к силовым ведом-

ствам. Ведущая группа по продвижению проекта была создана под руководством 

Чжана Гаоли, вице-премьера первого ранга и члена Постоянного комитета Полит-

бюро, в феврале 2015 года. Деятельность Чжана Гаоли сосредоточена на эконо-

мических вопросах, его офис был передан в ведение Национальной комиссии по 

развитию и реформам – ведущему агентству по макроэкономическому управле-

нию Китая84. Помимо Национальной комиссии развития и реформ, еще двумя 

крупными ведомствами, участвующими в реализации проекта, являются Мини-

стерство торговли и Министерство иностранных дел. Ни военные структуры, ни 

аппарат безопасности не играют заметной роли в его реализации. Тот факт, что 

повседневным управлением проекта занимаются экономические ведомства пока-

зывает, что основное внимание в этой инициативе уделяется экономическим во-

просам. 

Основываясь на базовом официальном документе проекта, «Видение и дей-

ствие, направленные на продвижение совместного строительства «Экономическо-

го пояса Шелкового пути» и «Морского Шелкового пути 21-го века», можно вы-

делить пять основных целей инициативы, которые включают: политическую ко-

ординацию, взаимосвязь инфраструктур, бесперебойную торговлю, свободное пе-

редвижение капитала, укрепление близости между людьми85. Если все эти цели 

превратятся в реальность, это существенно повлияет на КНР и страны, принима-

ющие участие в проекте. В этой связи «Один пояс, один путь» действительно мо-

жет стать движущей силой для усиления слаборазвитых районов Китая. На дан-

ный момент в проекте на разных уровнях принимают участие более 100 стран и 

                                                        

84 Xinhua News: China sets up leading team on Belt and Road initiative [Электронный ре-
сурс] URL: http://www.china.org.cn/business/2015-03/30/content_35189945.htm (дата 
обращения: 13.05.19). 
85  «Видение и действие, направленные на продвижение совместного строительства 
«Экономического пояса Шелкового пути» и «Морского Шелкового пути 21-го ве-
ка»»[Электронный ресурс] URL: http://ru.china-embassy.org/rus/ztbd/aa11/t1257296.htm 
(дата обращения: 28.11.18). 
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международных организаций86. Широкое желание участвовать в этом проекте по-

казывает, что вовлеченные страны верят в положительный эффект, который мо-

жет быть достигнут благодаря партнерству с китайской стороной. 

Однако становится все более очевидным, что этот крупномасштабный проект 

столкнется с рядом проблем в процессе его реализации:  

Во-первых, Китаю придется учитывать интересы других государств, стремя-

щихся играть ведущую роль в современной Евразии (в нынешних геополитиче-

ских условиях Китай достиг консенсуса с Россией по вопросу объединения их 

двух евразийских интеграционных проектов: ЕАЭС и Экономического пояса 

Шелкового пути). Сотрудничество со странами ЕС также нуждается в определен-

ных корректировках. 

Во-вторых, Китай должен учитывать экономическое неравенство между стра-

нами, которые должны участвовать в проекте (Китай, Россия и страны Централь-

ной Азии существенно отличаются в этом отношении); уже совершенно очевид-

но, что финансовый аспект проекта, скорее всего, станет ответственностью Китая. 

В-третьих, для того чтобы проект был эффективным, важно серьезно модерни-

зировать существующую инфраструктуру, создать новые элементы евразийской 

инфраструктуры и гармонизировать законодательную базу государств-членов. 

В-четвертых, чрезмерно длительная продолжительность проекта (примерно 30 

лет, завершение запланировано на 2049 год) также может стать проблемой: в 

ближайшие 30 лет региональная и глобальная геополитическая ситуация может 

снова измениться, и китайская экономика может просто получить «перегрев». 

В-пятых, по мнению Ли Сина, профессора по российским и азиатским вопро-

сам в Школе государственного управления Пекинского педагогического универ-

                                                        

86 Xinhua News: Xi calls for advancing Belt and Road Initiative [Электронный ресурс] 
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ситета, опыт Китая в области многостороннего сотрудничества довольно скромен, 

что может стать препятствием в ходе реализации проекта87. 

 В-шестых, новые угрозы, например, международный терроризм в лице ИГ 

(запрещенная в РФ международная террористическая организация), международ-

ная преступность, изменение климата и т.д. 

Нельзя недооценивать серьезность этих факторов, так как они могут напрямую 

повлиять на ход развития проекта. В этой связи китайскому правительству необ-

ходимо выработать новые инструменты регулирования для достижения макси-

мальной эффективности поставленных целей и задач, чтобы суметь ответить на 

глобальные вызовы. 

Вывод по первой главе: 

Таким образом, китайский проект «Один пояс, один путь» становится главным 

институтом как во внешней, так и во внутренней политике КНР. На сегодняшний 

день Китай входит в «новую нормальную» стадию своего развития. Провозгла-

шенный 18-м съездом КПК курс на укрепление экономической составляющей 

страны направлен не только на решение существующих на современном этапе 

проблем, но и на полномасштабную интеграцию в мировое сообщество. Китай, 

несомненно, будет продолжать свой интенсивный экономический рост, который 

страна уже успешно демонстрирует на протяжении последних 40 лет. В этой свя-

зи Китай становится страной, распространяющей свое политическое и экономиче-

ское влияние не только на Азиатско-Тихоокеанский регион – речь идет о глобаль-

ных масштабах, поскольку соглашение на участие в проекте «Один пояс, один 

путь», по официальным данным китайского правительства на 30 апреля 2019 года 

подписали 131 государство и 30 международных организаций88. Вместе с тем, 

                                                        

87 Xing, L. Mapping China’s ‘One Belt One Road’ Initiative / L. Xing. – London: Palgrave 
Macmillan, 2015. – 298 р. 
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растущее влияние КНР означает, что китайском стороне придется взять на себя 

всю ответственность как за реализацию этого долговременного (до 2049 года) 

проекта, так и за все его последствия, в особенности, если они будут негативны-

ми. Однако чтобы не допустить или хотя бы свести к минимуму возможные отри-

цательные исходы, Китаю необходимо предвидеть их уже на современном этапе.  
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2 ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ СТРАН-УЧАСТНИЦ В РАМКАХ  

ПРОЕКТА «ОДИН ПОЯС, ОДИН ПУТЬ»: ПРОБЛЕМЫ И  

ПЕРСПЕКТИВЫ 
 

2.1 Российская Федерация как важнейший партнер проекта «Один 

пояс, один путь» 

 

Кризис в отношениях с Западом объективно заставил Россию активизировать 

отношения с Китаем. В результате 8 мая 2015 года Владимир Путин и Си Цзинь-

пин подписали Совместное заявление Российской Федерации и Китайской 

Народной Республики о сотрудничестве по сопряжению строительства Евразий-

ского экономического союза (ЕАЭС) и Экономического пояса Шелкового пути. 

Заявление призвано убрать некоторые торговые барьеры и упростить таможенные 

процедуры, создавая основу для более глубокой интеграции89. 

Как китайские, так и российские аналитики считают, что нынешний регио-

нальный и глобальный геополитический климат благоприятен для развития эко-

номического сотрудничества между двумя державами, и в нынешней ситуации 

стратегические позиции России и Китая, в основном, совпадают. Сопряжение 

двух проектов выведет отношения стран на новый уровень, предоставив возмож-

ность начать выстраивание партнерских отношений с Китаем на относительно 

                                                        

89  Совместное заявление Российской Федерации и Китайской Народной Республики 
о сотрудничестве по сопряжению строительства Евразийского экономического союза 
и Экономического пояса Шелкового пути [Электронный ресурс] URL: 
http://kremlin.ru/supplement/4971 (дата обращения: 02.03.19). 
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равных условиях, используя вектор торгово-экономического сотрудничества. 

ЕАЭС заинтересован в китайском рынке и может многое предложить взамен, в 

первую очередь, природные ресурсы. Это особенно актуальный вопрос для Рос-

сии, поскольку европейские и американские рынки частично закрыты из-за санк-

ций. Однако когда идея «Один пояс, один путь» впервые была представлена 

общественности, в многих российских СМИ эксперты поделились своими опасе-

ниями по поводу того, что Россия потеряет свои позиции в Центральной Азии и, 

возможно, на постсоветском пространстве в целом в случае успеха китайской 

инициативы90. Кроме того, всего пару лет назад российские лидеры все еще воз-

лагали большие надежды на создание общего экономического пространства, объ-

единенного с Европой («Большая Европа»). Однако украинский кризис 2014 года 

и последовавшие за ним санкции, наложенные западными странами на Россию, в 

свою очередь, привели к глубокому кризису в диалоге между Россией и Европой. 

Такая ситуация затрудняет сотрудничество в обычном русле на долгое время и 

фактически кладет конец всем совместным российско-европейским проектам91.  

По мнению российского аналитика Дмитрия Тренина, подобная ситуация при-

вела к радикальному изменению стратегии России в Евразии: Концепция Путина 

«Большая Европа от Лиссабона до Владивостока», состоящая из Евразийского 

экономического союза, возглавляемого ЕС и Россией, заменяется концепцией 

«Большая Азия от Шанхая до Санкт-Петербурга»92. 

                                                        

90 Рыжова, A. Экономический пояс Шелкового пути или «архимедов рычаг», который 
способен перевернуть весь мир / А. Рыжова // КОНКУРЕНЦИЯ и РЫНОК. – СПб: ООО 
«КОНКиР.РУ», 2016. – № 1(74). – С.14 – 22. 
91  РСМД: Вернется ли Россия в Европу? [Электронный ресурс] URL: 
https://russiancouncil.ru/analytics-and-comments/analytics/vernetsya-li-rossiya-v-
evropu/?sphrase_id=28611988 (дата обращения: 20.05.19). 
92  Россия в глобальной политике: От Большой Европы к Большой Азии? Китайско-
российская Антанта [Электронный ресурс] URL: https://globalaffairs.ru/ukraine_crysis/Ot-
Bolshoi-Evropy-k-Bolshoi-Azii-Kitaisko-rossiiskaya-Antanta-
17462 (дата обращения: 07.04.19). 
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Именно в контексте сложившейся ситуации страны-участницы ЕАЭС согла-

шаются на сотрудничество с Китаем, которому, в свою очередь, нужен партнер, 

способный обеспечить большие и стабильные поставки сырья. Китайское руко-

водство, со своей стороны, с самого начала стремилось снять опасения россий-

ских партнеров относительно своей новой евразийской стратегии, развернув ши-

рокую кампанию по разъяснению целей и механизмов реализации проекта ОПОП. 

Китай неоднократно заявлял, что признает и уважает Россию, что у нее особая 

роль в Евразии93. 

Сотрудничество между Россией и Китаем представляется взаимовыгодным.  

Однако на сегодняшний день проект «Экономический пояс Шелкового пути» 

практически невозможно осуществить, если два государства будут конкурировать 

за влияние в регионе. Ожидается, что Россия не будет просто транзитным узлом и 

большая часть инфраструктуры должна быть расположена именно на российской 

территории. Однако стоит подчеркнуть, что интеграция в контексте создания зон 

экономического развития не начнется с нуля.  Россия имеет уникальное геогра-

фическое положение: она занимает более 30 % территории Евразийского конти-

нента. Транспортная сеть России достаточно хорошо развита во всех сегментах: 

железные дороги, авиакомпании, аэропорты, современные дороги, морские порты 

и т. д. Этот потенциал может послужить основой для обеспечения транспортного 

коридора между Европой и Азией.  Особое внимание следует уделить следующим 

маршрутам: 

• Транссибирская магистраль. Это железнодорожный маршрут через весь 

Евразийский континент, соединяющий европейскую часть России, ее крупнейшие 

промышленные районы, столицу Москву, Сибирь, а также дальневосточные реги-

                                                        

93 ТАСС: МИД КНР: Китай уважает внутренний и внешний политический курс России 
[Электронный ресурс] URL: https://tass.ru/mezhdunarodnaya-panorama/1625831 (дата об-
ращения: 05.05.19). 
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оны94. Это самая длинная железнодорожная линия в мире –  около 9300 км.  Важ-

нейшим преимуществом магистрали является то, что он проходит через террито-

рию одной страны (до 90 % маршрута проходит через территорию Российской 

Федерации) без пересечения границ, что сокращает время доставки товаров более 

чем в два раза. На Западе магистраль может получить доступ к европейским стра-

нам через российские порты (например, Санкт-Петербург) и пограничные перехо-

ды с бывшими республиками Советского Союза. На востоке Транссибирская ма-

гистраль обеспечивает доступ к железнодорожным сетям Северной Кореи, Китая 

и Монголии. Фактически, «Экономический пояс Шелкового пути» уже работает 

на северном направлении.  Сегодня Транссиб продвигает маршруты из Китая в 

европейские города (Лодзь, Варшава, Дуйсбург, Гамбург, Мадрид).  Существует 

маршрут в Финляндию – из Китая до финской границы поезд проходит за 8 дней. 

• Транспортный коридор «Север – Юг» – уникальный маршрут перевозки 

пассажиров и грузов, протяженностью 7 200 км от Санкт-Петербурга до порта 

Мумбаи (Бомбей). Он предназначен для привлечения транзитных грузопотоков из 

Индии, Ирана и других стран Персидского залива на территорию России (через 

Каспийское море) и далее в Северную и Западную Европу95. Этот маршрут был 

согласован Индией, Ираном и Россией еще в 2002 году. Он имеет несколько вет-

вей.  В настоящее время транспортный коридор «Север-Юг» выглядит следую-

щим образом: станция Бусловская – Санкт-Петербург – Москва – Рязань – Коче-

товка – Ртищево – Саратов – Волгоград – Астрахань. После этого он распадается 

на три ветви: Транскаспийская, через порты Астрахань, Оля, Махачкала; восточ-

ная – через железнодорожные сети Казахстана, Узбекистана и Туркмении с въез-

дом в Иран вдоль пограничного пункта Теджен – Серахс;  западная, направленная 

                                                        

94 Что такое Транссиб? [Электронный ресурс] URL: http://transsib.ru/cat-geo.htm (дата об-
ращения: 17.04.19). 
95 МИД РФ: Международный транспортный коридор «Север – Юг» (справка) [Элек-
тронный ресурс] URL: http://www.mid.ru/foreign_policy/economic_diplomacy/-
/asset_publisher/VVbcI0If1FVU/content/id/2510952 (дата обращения: 15.04.19). 
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в Астрахань – Махачкалу – Самур (поселок в Азербайджане) с въездом в Иран че-

рез станцию Астара. 

• Северная широтная железная дорога (Северный широтный ход) – проект 

по созданию транспортной инфраструктуры в Ямало-Ненецком автономном окру-

ге. Он включает в себя новое железнодорожное сообщение между мощным газо-

вым узлом – городом Новый Уренгой и административным центром Ямало-

Ненецкого автономного округа – Салехардом. Кроме того, будет продолжена Бо-

ваненковская железная дорога до Сабетты, нового порта на побережье округа. 

Главная линия свяжет Северную железную дорогу со Свердловской железной до-

рогой и обеспечит доступ к Северному морскому пути. Эта линия будет пересе-

кать реку Обь и, следовательно, соединит две ключевые арктические железнодо-

рожные линии России: северную линию от Архангельска и линию между Нады-

мом и Тюменью. Этот транспортный коридор откроет стране кратчайший подход 

к Северному морскому пути, повысит транспортную безопасность России, обес-

печит своевременную и полномасштабную реализацию государственной страте-

гии по развитию российской арктической зоны, а также укрепит геополитические 

и экономические позиции страны в Арктике96. 

• «Белкомур» (Белое море – республика Коми – Урал) – это маршрут, кото-

рый предполагает строительство железной дороги Архангельск – Сыктывкар – 

Соликамск (Пермь). Длина «Белкомура» составляет 1161 км97 .  Строительство 

было начато еще в 2009 году. Железная дорога должна соединить Северо-

Западную Россию и Скандинавию с азиатскими частями России, Центральной 

Азии и Тихоокеанского региона.  Представители скандинавского, китайского и 

                                                        

96 ИА Север-Пресс: Северный широтный ход и новоуренгойский аэропорт – на пользу 
экономике России [Электронный ресурс] URL: https://sever-press.ru/2019/01/18/severnyj-
shirotnyj-hod-i-novourengojskij-ajeroport-na-polzu-jekonomike-rossii/ (дата обращения: 
15.04.19). 
97  О проекте «Белкомур» [Электронный ресурс] URL: 
http://www.belkomur.com/belkomur/2.php (дата обращения: 15.05.19). 
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южнокорейского бизнеса выразили заинтересованность в этом проекте. Напри-

мер, в 2015 году Архангельская область и китайская компания Poly Technologies, 

Inc. договорились о совместной реализации проекта «Белкомур»98. В соответствии 

с соглашением, китайская компания станет основным подрядчиком в проекте. 

«Белкомур» рассматривается как неотъемлемая базовая часть Северного транс-

портного коридора99. Этот коридор призван стать еще одной логистической аль-

тернативой, которая может способствовать снижению транспортных расходов для 

грузоотправителей в глобальных рамках мировой торговли. 

• Северный морской путь – наиболее перспективный морской маршрут для 

международной коммерческой навигации. Это транзитный транспортный кори-

дор, обслуживающий потоки товаров между европейскими (Германия, Франция, 

Италия и т.д.) и азиатскими странами (Китай, Индия, Япония, Южная Корея, Син-

гапур). 

Одним из преимуществ, которые может получить РФ в ходе сотрудничества с 

сухопутной частью проекта «Один пояс, один путь», является китайские инвести-

ции. В частности, они могут помочь в модернизации транспортных сетей Дальне-

го Востока. Однако, говоря о перспективах объединения китайского и российско-

го проектов, следует помнить о несоответствии между ними, так как «гармониза-

ция» представляет собой не слияние двух равных проектов, а объединение регио-

нальной экономической структуры ЕАЭС в качестве составляющего элемента в 

мегапроект «Один пояс, один. путь».  Учитывая это, перед российским руковод-

ством стоит сложная задача сохранить ЕАЭС в качестве эффективного, пол-

нофункционального элемента глобального евразийского проекта и предотвратить 

его полный распад.  В то же время, существуют некоторые трудности в объедине-

                                                        

98 РИА Новости: Китай примет участие в строительстве ж/д «Белкомур» [Электронный 
ресурс] URL: https://ria.ru/20150907/1234745295.html (дата обращения: 18.04.19). 
99  Транспорт России: Освоение Арктики – глобальный вызов [Электронный ресурс] 
URL: http://transportrussia.ru/item/4206-osvoenie-arktiki-globalnyj-vyzov.html (дата обра-
щения: 05.05.19). 
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нии ЕАЭС и «Экономического пояса Шелкового пути». Во-первых, российская 

модель модернизации явно менее эффективна, чем китайская, что неизбежно 

предопределило отставание России от Китая в экономическом и технологическом 

развитии. Китай же постепенно перешел к модернизированной экономике: 

успешно сочетал свои плановые и рыночные механизмы и выборочно заимство-

вал некоторые западные методы эффективного управления. В результате Китай 

перешел от стратегии догоняющего развития к стратегии инновационной эконо-

мики, основанной на собственных технологиях100.   

Другая сложность связана с тем, что ЕАЭС не обладает достаточной институ-

циональной независимостью. В частности, многие нормативные документы 

ЕАЭС относятся к национальному законодательству, это означает, что его госу-

дарства-члены могут изменить правила самостоятельно. Но в этом случае вряд ли 

возможно установить какие-либо единые стандарты, которые создают основу для 

взаимовыгодного сотрудничества в рамках ЕАЭС. Эта ситуация создает ряд про-

блем, которые требуют ответа с российской стороны, если Россия не хочет «рас-

творения» ЕАЭС в китайской инициативе. 

Соглашения о будущем торгово-экономическом сотрудничестве между Кита-

ем и ЕАЭС еще не подписано, и России необходимо организовать эффективную 

координацию со своими партнерами. После Уфимской декларации 2015 года 

начались переговоры о зоне свободной торговли.  Однако между Россией и парт-

нерами по ЕАЭС нет единого мнения по этому вопросу, поскольку они понимают, 

что открытие рынков ЕАЭС для китайской продукции может разрушить местное 

производство стран-участниц ЕАЭС из-за отсутствия внутренней конкурентоспо-

собности. Если Китай заинтересован в сотрудничестве в любой форме, тогда для 

России выгоднее представить консолидированную позицию своих партнеров в 

                                                        

100 РБК: Семь секретов китайского экономического чуда [Электронный ресурс] URL: 
https://www.rbc.ru/photoreport/08/10/2014/54357074cbb20f72b885cbbd (дата обращения: 
20.04.19). 
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рамках диалога между ЕАЭС и Китаем. Однако есть основания полагать, что Рос-

сия может столкнуться с проблемой «связанных» кредитов, при которых суще-

ствуют определенные условия со стороны заимодавца – Китая. Китай уже прово-

дит подобную политику в Беларуси и в Греции (порт Пирей)101. 

Хотелось бы отметить, что в инициативе «Один пояс, один путь» участвует и 

Челябинская область, на территории которой реализуются следующие проекты: 

1. Транспортно-логистический комплекс (ТЛК) «Южноуральский». Ком-

плекс является частью Экономического пояса Шелкового пути и был построен в 

75 км от Челябинска, функционирует с 2015 года. Его основная задача – обработ-

ка контейнерных грузов из Китая в страны Европы. В ближайшее время планиру-

ется вывод ТЛК на полную мощность, что позволит обеспечить объемы перевозок 

в объеме 2,5 млн тонн грузов в год102. 

2.  В рамках ЕАЭС в 2018 году Станислав Наумов, руководитель секретари-

ата Делового совета ЕАЭС, презентовал проект «Гумилевский округ». Суть про-

екта в том, чтобы превратить регионы Южного Урала (Оренбургская, Челябин-

ская и Курганская области) и Казахстана (Костанай, Актюбинск и Уральск) в 

транспортные бабы в контексте «Большой Евразии» ЕАЭС и Экономического по-

яса Шелкового пути. На сегодняшний день проект находится на стадии обсужде-

ния103.  

3.  Китайская компания Jinsha Group постороит агрологистический хаб в 

Карталах, стоимость которого оценивается в 6 млрд рублей. Проект направлен на 

создание высокотехнологичного склада и расширение поставок зерна в рамках 

                                                        

101  Связанные кредиты: благо или зло? [Электронный ресурс] URL: 
http://www.elib.bsu.by/bitstream/123456789/153881/1/rymzha_shishko_sbornik16.pdf (дата 
обращения: 01.06.19). 
102  Сайт Челябинской области: ТЛК «Южноуральский» [Электронный ресурс] URL: 
https://chelindustry.ru/view2.php?idd=1796&rr=1 (дата обращения: 03.06.19). 
103 123 Новости: Евразийский экономический союз – современная парадигма развития 
общего рынка [Электронный ресурс] URL: https://123ru.net/chelyabinsk/192563840/ (дата 
обращения: 03.06.19). 
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проекта «Один пояс, один путь». В апреле 2018 года был подписан соответству-

ющий инвестиционный меморандум104. 

 

2.2 Роль Центральной Азии в рамках проекта «Один пояс, один путь» 

 

С момента обретения независимости в пяти республиках Центральной Азии 

(Казахстан, Кыргызстан, Таджикистан, Туркменистан и Узбекистан) в 1991 году, 

Китай направил свою «политику периферии» на изучение общих интересов с но-

выми соседними странами. Эта политика затрагивает как область экономики, так 

и сферу безопасности для развития дружественных отношений с новыми государ-

ствами в соответствии с измененным геополитическим сценарием. «Политика пе-

риферии» (чжоуцзян чжэцзе) или же «политика добрососедства» была сформули-

рована китайскими лидерами в конце 20-го века и была направлена на взаимодей-

ствие со своими соседями, и создание благоприятной периферийной среды для 

экономической модернизации. Позже, председатель КНР Ху Цзиньтао также про-

должал эту политику, желая внести свой вклад в стабильность и сотрудничество в 

регионе и создать имидж ответственной державы в целом105.  

Именно в 1990-е годы началось проникновение Китая в Центральную Азию, 

так как вместо одного целостного государства там появилось много новых стран, 

внешняя и внутренняя политика которых еще не в полной мере была определена, 

что могло вызвать опасения по поводу доброжелательности нового геополитиче-

ского окружения Китая. В контексте периферийной политики по отношению к 

                                                        

104 Верстов.Инфо: Проект на 6 млрд рублей. Китайцы построят на юге области агроло-
гистический хаб [Электронный ресурс] URL:https://www.verstov.info/news/society/70068-
proekt-na-6-mlrd-rubley-kitaycy-postroyat-na-yuge-oblasti-agrologisticheskiy-hab.html (дата 
обращения: 03.06.19). 
105  Center for Security Studies: Hu’s second term [Электронный ресурс] URL: 
http://www.css.ethz.ch/en/services/digital-library/articles/article.html/88389/pdf (дата обра-
щения: 13.04.19). 
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бывшим советским республикам Китай предпринял стратегию для достижения 

трех основных целей: 

1. Гарантировать национальную безопасность и региональную стабиль-

ность. Китай опасался, что появление новых независимых государств ближе к его 

западной границе может подтолкнуть уйгурское население Синьцзян-Уйгурского 

автономного района к поддержке сепаратистских тенденций и претендовать на 

независимость от Китая, учитывая их религиозную, этническую и культурную 

близость с населением Центральной Азии. 

2. Развивать политические и экономические отношения с республиками 

Центральной Азии, чтобы улучшить отношения с новыми приграничными госу-

дарствами. В основном, Китай развивал двусторонние отношения с соседним Ка-

захстаном, Кыргызстаном и Таджикистаном и решал пограничные проблемы, 

унаследованные после распада Советского Союза. Более того, развитие более 

глубоких экономических отношений оказалось взаимовыгодным процессом, так 

как китайская и центрально-азиатская экономики дополняют друг друга: Китай 

импортирует сырье (энергоносители, черные и цветные металлы и минералы), 

страны Центральной Азии, в свою очередь, импортируют из Китая потребитель-

ские товары и готовую продукцию. Бывшие республики имеют еще один способ 

получать прибыль от китайской стороны: сдача собственных земель в аренду. 

Так, в 2009 году произошла первая сделка между Казахстаном и Китаем, в 2011 

году роль арендодателя взял на себя Таджикистан106. За прошедшие годы площадь 

занимаемой Китаем земли увеличилась в разы: уже в 2018 году КНР получила в 

аренду от Таджикистана 18 тыс. гектаров, по сравнению с 500 в 2012. Земля ис-

пользуется в аграрных целях. В рамках проекта «Один пояс, один путь» китай-

                                                        

106 ИноСМИ: Китай в Центральной Азии — всерьез и надолго? [Электронный ресурс] 
URL: https://inosmi.ru/economic/20160623/236955241.html (дата обращения: 15.05.19). 
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ские компании могут также получить участок земли для ведения своего производ-

ства107. 

3. Обеспечить контроль над нефтью и газом в Центральной Азии в целях 

укрепления энергетической безопасности китайской стороны. Китай является чи-

стым импортером нефти с 1993 года, и эти ресурсы могут позволить Пекину луч-

ше содействовать географической диверсификации импорта энергоносителей. 

Однако можно предположить, что с развитием проекта «Один пояс, один путь» 

китайские инвестиции будут более ориентированы не на нефтегазовый сектор, а 

на инфраструктуру, так как проект сам по себе во многом зависит от нее.  

После запуска геополитического проекта «Экономический пояс Шелкового 

пути» в 2013 году Китай сформировал конкретную стратегию по расширению 

своего влияния в Центральной Азии, направленную на защиту своих энергетиче-

ских и торговых интересов. Помимо этого, Китай начал реагировать на попытки 

России сдерживать растущее влияние КНР в регионе. По мнению некоторых ис-

следователей (Ли Лифань, Дин Шиу) еще в рамках ШОС Россия делала ставку на 

сдерживание Китая в Центральной Азии108. Отсюда можно сделать вывод, что 

ЕАЭС также является инструментом сдерживания КНР.  Однако успех китайской 

инициативы и нынешнее геополитическое сближение между Китаем и Россией 

(главным образом в энергетическом секторе) подтолкнуло Россию к рассмотре-

нию выгодной стороны возможности сотрудничества между ЕАЭС и «Экономи-

ческим поясом Шелкового пути». 

Сухопутная часть китайского проекта предусматривает создание комплексной 

транспортной сети, состоящей из железных дорог, автомагистралей, воздушных 

трасс, нефте- и газопроводов и линий электропередачи, а также коммуникаций и 
                                                        

107  ASIA-Plus:18 тыс. гектаров земли арендуют китайские фермеры в Таджики-
стане [Электронный ресурс] URL: https://news.tj/ru/news/tajikistan/economic/20180720/18-
tis-gektarov-zemli-arenduyut-kitaiskie-fermeri-v-tadzhikistane (дата обращения: 23.05.19). 
108  Центральная Азия и Кавказ: Геополитические интересы России, США и Китая 
в Центральной Азии [Электронный ресурс] URL:https://inosmi.ru/economic/20160623/236
955241.html (дата обращения: 15.05.19). 
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цифровой инфраструктуры, которые будет пересекать центрально-азиатский ре-

гион, помогая Китаю усилить экономическую интеграцию с Западом. Основная 

цель на постсоветском пространстве состоит в том, чтобы создать евразийский 

экономический коридор, способный далее развивать экономики Центральной 

Азии и интегрировать их как с европейскими, так и с азиатскими рынками. 

 Стоит подчеркнуть, что одним из ключевых элементов проекта «Экономиче-

ский пояс Шелкового пути» является ее всеобъемлющий характер: в отличие от 

поддерживаемых Россией инициатив – ЕАЭС или Организации Договора о кол-

лективной безопасности (ОДКБ) – все центрально-азиатские республики были 

включены в проект Шелкового пути. Даже Туркменистан постепенно стал основ-

ным энергетическим партнером Китая. В этой связи китайский проект выглядит 

более привлекательным для республик Центральной Азии, чем ЕАЭС, главным 

образом потому, что китайская инициатива не навязывает членство и является не 

организацией, а программой инвестиций, предназначенной для содействия разви-

тию инфраструктуры, которая может помочь странам Центральной Азии, не име-

ющим выхода к морю, соединиться с мировой экономикой. ЕАЭС же наоборот, 

представляется жесткой организацией, внутри которой Россия часто предлагает 

идею преобразования ее в наднациональную политическую организацию, слияния 

и координации внешней политики и единой валюты109. 

Подобная позиция РФ вызывает опасения в государствах Центральной Азии, 

делая китайский проект гораздо более привлекательными. Кроме того, китайская 

активность в регионе позволяет республикам Центральной Азии сдерживать рос-

сийские амбиции на постсоветском пространстве: расширение экономического 

сотрудничества между Китаем и странами Центральной Азии ослабляют россий-

                                                        

109 Dragneva, R., Eurasian Economic Integration: Institutions, Promises and Faultlines / R. 
Dragneva, K. Wolczuk // The Geopolitics of Eurasian Economic Integration. – 2014. Р. 8–15. 
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ские интеграционные проекты в экономической сфере, которым и является 

ЕАЭС110. 

Участие стран Центральной Азии в китайском проекте является стратегиче-

ским по нескольким причинам. Это позволяет им извлекать выгоду из крупных 

инвестиций в развитие национальных инфраструктур, которые также связывают 

их в рамках евразийской экономики.  Более того, как транзитные страны между 

Китаем и Европой, они получат долю от выгодных транзитных сборов. 

Поддерживаемый Китаем Евразийский торговый коридор и запланированные 

транспортные маршруты из Восточной Азии в Европу, проходят через Синьцзян в 

Китае и затем пересекают Россию или Казахстан.  В настоящее время на регуляр-

ной основе функционируют восемь китайско-европейских железных дорог, две из 

которых начинаются из северо-восточного города Маньчжурия в Китае, проходят 

через Россию, а затем идут в Европу.  Остальные шесть маршрутов начинаются от 

перевала Синьцзян Ала Тоо (Тянь-Шань) и пролегают через Казахстан и Россию. 

Порт Актау в Казахстане и порт Туркменбаши в Туркменистане будут соединены 

с новым Бакинским международным морским торговым портом. Предполагается, 

что маршрут затем пойдет на запад, в Турцию и Европу, открывая альтернатив-

ный путь.   

В этом направлении уже подписан ряд соглашений. Так, 7 ноября 2013 года в 

Астане (ныне Нур-Султан) руководители компаний «Казахстанские железные до-

роги», «Азербайджанские железные дороги» и «Грузинская железная дорога» 

подписали Соглашение о создании Координационного комитета по развитию 

Транскаспийского международного транспортного маршрута (ТМТМ), через ко-

торый проходят контейнерные поезда «Nomad Express». Маршрут проходит через 

Китай, Казахстан, акваторию Каспийского моря, Азербайджан, Грузию и далее в 

                                                        

110 РСДМ: Китай и Центральная Азия: растущая дружба под боком России [Электрон-
ный ресурс] https://russiancouncil.ru/analytics-and-comments/analytics/kitay-i-tsentralnaya-
aziya-rastushchaya-druzhba-pod-bokom-rossii-/ (дата обращения: 15.05.19). 
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страны Европы. В 2015 году состоялся первый запуск «Nomad Express»: через 

порт Актау поезд доставил груз из Шихэдцы (Китай) в Баку. В декабре 2016 года 

те же стороны приняли решение об учреждении Международной ассоциации 

«Транскаспийский международный транспортный маршрут. Ассоциация присту-

пила к своей деятельности в феврале 2017 года111. По словам эксперта Сергея Лу-

зянина, сотрудничество по этому вектору будет наиболее перспективное и бес-

конфликтное112. 

Кроме того, существует также южный железнодорожный коридор из Китая 

через Казахстан и Туркменистан в Иран и Персидский залив, что способствует 

диверсификации транспортных маршрутов в Китай, а также открывает новые 

рынки для экспорта из Центральной Азии113. 

Реализация этих проектов четко подчеркивает роль центрально-азиатского ре-

гиона как транзитной зоны, которая является ключом к успеху сухопутной части 

китайского проекта.  В частности, китайско-казахстанская граница является стра-

тегической точкой маршрута: многие города Синьцзяна на границе с Центральной 

Азией – Хоргос, Кашгар и Алатау – были преобразованы в экономические зоны 

свободной торговли114. 

С 2010 года, Китай постепенно стал основным торговым партнером для всех 

государств Центральной Азии, подрывая традиционную роль России. Кроме того, 

по сравнению с Россией, Китай конкретно выполняет свои обещания инвестиро-

вать в Центральную Азию, предоставлять кредиты и финансировать строитель-

ство важных инфраструктур, которые будут способствовать развитию внутренних 
                                                        

111  Trans-Caspian International Transport Route [Электронный ресурс] URL: 
http://titr.kz/en/about-the-association/history-en (дата обращения: 30.04.19). 
112  АЗЕРТАДЖ: Сергей Лузянин: Классический Шелковый путь через Азербайджан 
наиболее перспективен [Электронный ресурс] URL: https://azertag.az/ru/xeber/1061689. 
(дата обращения: 04.05.19). 
113 Lianlei, B. Azerbaijan in the Silk Road Economic Belt: A Chinese Perspective /B. Lianlei // 
Caucasus International. – 2016. –  V. 6, №1. – P. 27–40. 
114 Congiu, F., China 2016:Defending the legitimacy of the party-state’s authority / F. Congiu,  
A. Uras // Asia Maior.  – Italy: Viella, 2017. – XXVII. – P. 17–52. 
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связей, развитию интегрированного регионального рынка, а также отгрузке ки-

тайских товаров. на запад. Еще до запуска проекта «Один пояс, один путь» Китай 

предоставил экономическую помощь Центральной Азии: в 2009 году Китай 

предоставил ШОС кредит на 10 млрд. долл. США, чтобы помочь бывшим рес-

публикам смягчить последствия экономического кризиса, в 2012 году был пред-

ложен еще один кредит на 10 млрд. долл. США115. 

Стоить также отметить, что в последние несколько лет Китай успешно подпи-

сал стратегические партнерские отношения со всеми пятью центрально-

азиатскими республиками, которые направлены не только на углубление эконо-

мического и торгового сотрудничества, но также на расширение политического и 

военного диалога. 

Стратегическое партнерство между Пекином и Ташкентом оказывает суще-

ственное геополитическое влияние на сдерживание российских проектов регио-

нальной интеграции: в сентябре 2013 года Китай и Узбекистан подписали Дого-

вор о дружбе и сотрудничестве и Совместную декларацию «О дальнейшем разви-

тии и углублении двусторонних отношений стран-участниц», в котором говори-

лось, что две страны не будут вступать ни в какие союзы или блоки, которые мог-

ли бы нанести ущерб суверенитету, безопасности и территориальной целостности 

другой страны116. 

Стратегическое партнерство между Казахстаном и Китаем является наиболее 

«опасным», направленным на то, чтобы уменьшить амбиции России по продви-

жению интеграционных проектов в регионе, в основном, учитывая, что Казахстан 

является одним из членов-основателей ЕАЭС. Это партнерство включает в себя 

несколько областей расширения сотрудничества: совместные усилия по борьбе с 
                                                        

115 Jarosiewicz, А., Chinа vs.Central Asia.The achievements of the past two decades / A. Jaro-
siewicz, K.Strachota // OSW Studies. – Warsaw: Ośrodek Studiów Wschodnich im. Marka 
Karpia, 2013. – № 45. – P. 9–15. 
116  Sputnik Узбекистан: Узбекистан и Китай: 25 лет дипломатическим отношениям 
[Электронный ресурс] URL: https://uz.sputniknews.ru/society/20170111/4571072/kitay-
uzbekistan-25-let.html (дата обращения: 10.05.19). 
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терроризмом и сотрудничеству в области безопасности, развитие энергетической 

инфраструктуры, а также расширение экспорта углеводородов и урана в Китай и 

расширение двусторонней торговли. Более того, политическая воля, выраженная 

президентами Казахстана и Китая, интегрировать «Экономический пояс Шелко-

вого пути» в новую экономическую политику Казахстана, называемую «Нуры 

Жол» (Светлый путь в Будущее), подчеркивает взаимодополняемость этих двух 

проектов, оба из которых направлены на развитие инфраструктуры. Этот тип 

стратегического партнерства не только демонстрирует высокий уровень сотруд-

ничества между государствами, но и показывает четкое намерение Казахстана 

проводить независимую многовекторную внешнюю политику, несмотря на член-

ство в ЕАЭС, что ставит под сомнение влияние российской стратегии на постсо-

ветский регион117. 

Очевидно, что инициатива «Один пояс, один путь» и присутствие Китая в 

Центральной Азии представляют собой серьезную геополитическую проблему 

для российских интеграционных проектов: успех китайской стратегии постепенно 

уменьшает влияние Москвы на постсоветском пространстве. Даже если инициа-

тива имеет экономическое обоснование, Китай также стремится достичь энерге-

тических и геополитических целей в рамках сценария безопасности и стабильно-

сти. Эти взаимосвязанные измерения усиливают амбиции Китая по расширению 

своего влияния в Центральной Азии.  Огромные инвестиции, вложенные в разви-

тие энергетической и транспортной инфраструктуры Центральной Азии, означа-

ют, что Китай намерен преобразовать регион в соответствии со своими стратеги-

ческими потребностями. С точки зрения Пекина, Центральная Азия представляет 

собой сухопутный коридор торговли и энергетики, что позволяет Пекину дивер-

                                                        

117 The Diplomat: China, Russia and the Tussle for Influence in Kazakhstan. The two powers 
are pursuing competing interests in Central Asia [Электронный ресурс] URL: 
https://thediplomat.com/2015/03/china-russia-and-the-tussle-for-influence-in-kazakhstan/ (да-
та обращения: 11.05.19). 
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сифицировать свою экономическую стратегию и снизить значение морского ко-

ридора. 

С другой стороны, общественное мнение Центральной Азии все больше обес-

покоено растущей активностью Китая: угроза скрытых долгосрочных намерений 

Пекина по расширению территории и вмешательству может подтолкнуть страны 

Центральной Азии к ограничению сотрудничества118. 

Тем не менее, Китай является стратегическим партнером для стран Централь-

ной Азии: в среднесрочной перспективе влияние китайских инвестиций в регионе 

должно способствовать развитию торгово-энергетического сотрудничеству, а 

также строительству транспортной инфраструктуры (железные дороги, порты, ав-

томагистрали), что будет способствовать развитию Центральной Азии как тран-

зитного региона. 

 

2.3 Значение ЕС в проекте «Один пояс, один путь» 

 

Ключевым событием в контексте подготовки реализации проекта «Один пояс, 

один путь» Китая и ЕС, с точки зрения сотрудничества, стал саммит «ЕС-КНР», 

который проводился 29 июня 2015 в Брюсселе. Саммит не только был призван 

подвести итоги 40-летнего существования дипломатических отношений между 

партнерами. В рамках съезда была впервые представлена повестка о новом стра-

тегическом партнерстве Китая и ЕС в рамках проекта «Один пояс, один путь». 

Это также позволило укрепить диалог по вопросам кооперации на форуме «Азия-

Европа» (АСЕМ), ежегодными участниками которого являются Европейская ко-

миссия и КНР. Так, например, 18 октября 2018 года в Брюсселе состоялся 12 сам-

                                                        

118 Вектор-Евразия: Экспансия КНР в Центральной Азии [Электронный ресурс] URL: 
https://vector-eurasia.org/internal/project-analyst/29/ (дата обращения: 03.05.19). 
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мит этого форума, главной темой которого стала «Глобальное партнерство для 

глобальных вызовов»119. 

Европейские и азиатские лидеры обсудили экономические, международные и 

региональные вопросы. Важной темой стало обсуждение китайского проекта 

ОПОП в контексте существующих проблем, связанных с реализацией сотрудни-

чества по вектору ЕС – Китай. Стоить отметить, что китайские лидеры не раз вы-

сказывались о преимуществах глобализации, а также выражали свою готовность к 

расширенному сотрудничеству, особенно, после объявления политики «реформ и 

открытости». Ярким примером этих действий может послужить выступление Си 

Цзиньпина на Всемирном экономический форуме в Давосе в 2017 году (Швейца-

рия). Во время этого визита, задача китайской делегации состояла в том, чтобы 

разъяснить позицию Китая по глобальным экономическим вопросам. Выступая 

перед мировыми лидерами, председатель КНР подтвердил преимущества глоба-

лизации и призвал не отказываться от нее. Напротив, Си Цзиньпин высказал свою 

приверженность к созданию более эффективных моделей сотрудничества120. 

На сегодняшний день сотрудничество с ЕС играет для Китая одну из ключе-

вых ролей, так как Европа представляет собой конечную точку в маршруте проек-
                                                        

119 12-й саммит Форума «Азия — Европа»: «Глобальное партнерство для глобальных 
вызовов» [Электронный ресурс] URL: https://eeas.europa.eu/headquarters/headQuarters-
homepage/52215/12%25D0%25B9%25D1%2581%25D0%25B0%25D0%25BC%25D0%25B
C%25D0%25B8%25D1%2582%25D1%2584%25D0%25BE%25D1%2580%25D1%2583%2
5D0%25BC%25D0%25B0%25C2%25AB%25D0%25B0%25D0%25B7%25D0%25B8%25D
1%258F%25E2%2580%2594%25D0%25B5%25D0%25B2%25D1%2580%25D0%25BE%25
D0%25BF%25D0%25B0%25C2%25BB%25C2%25AB%25D0%25B3%25D0%25BB%25D0
%25BE%25D0%25B1%25D0%25B0%25D0%25BB%25D1%258C%25D0%25BD%25D0%
25BE%25D0%25B5%25D0%25BF%25D0%25B0%25D1%2580%25D1%2582%25D0%25B
D%25D0%25B5%25D1%2580%25D1%2581%25D1%2582%25D0%25B2%25D0%25BE%2
5D0%25B4%25D0%25BB%25D1%258F%25D0%25B3%25D0%25BB%25D0%25BE%25D
0%25B1%25D0%25B0%25D0%25BB%25D1%258C%25D0%25BD%25D1%258B%25D1%
2585%25D0%25B2%25D1%258B%25D0%25B7%25D0%25BE%25D0%25B2%25D0%25B
E%25D0%25B2%25C2%25BB_ru (дата обращения: 07.05.19). 
120 ИА Синьхуа: Си Цзиньпин выдвинул новую концепцию глобализации экономики 
[Электронный ресурс] URL: http://russian.news.cn/2017-01/19/c_135997637.htm (дата об-
ращения: 13.04.19). 
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та «Один пояс, один путь». Проблема кооперации этих двух регионов находится 

на активной стадии постоянного обсуждения европейскими и китайскими лиде-

рами. Так, 9 апреля 2019 года в Брюсселе состоялся 21-й саммит «ЕС-КНР», пред-

ставителями сторон на котором были Дональд Туск, председатель Европейского 

совета, и Ли Кэцян, премьер Государственного совета КНР. Лидеры оценили важ-

ность партнерства между двумя регионами и в своем совместном заявлении при-

звали укрепить это партнерство с целью сделать мир «более сильным, безопасным 

и процветающим»121. 

На саммите также была предоставлена возможность обсудить сотрудничество 

между европейским планом по соединению Европы и Азии и китайским проек-

том. Синергизм этих проектов более чем возможен, так как они преследуют об-

щую цель – способствовать обменам между двумя регионами. Также в рамках 

саммита было проведено 4-е совещание Европа-Китай, целью которого является 

содействие диалогу в области транспорта. Действительно, с момента включения 

Европы в китайский проект, важным вопросом остается транспортная система, 

которая характеризуется как положительными моментами, так и определенными 

трудностями. В этом направлении уже подписаны соглашения. Наиболее акту-

альными на сегодняшний день являются соглашения, подписанные в ходе 2-го 

форума высокого уровня по международному сотрудничеству в рамках «Пояса и 

пути», который состоялся 25 и 26 апреля 2019 г. в Пекине. Одним из таких согла-

шений является «Правила по перевозке китайско-европейских контейнерных по-

ездов», которые подписали 7 государств. Немецкие и польские железнодорожные 

перевозчики, наряду с китайскими, монгольскими, казахскими, российскими и 

                                                        

121 EU-China Summit Joint statement Brussels, 9 April 2019 [Электронный ресурс] URL: 
https://www.consilium.europa.eu/media/39020/euchina-joint-statement-9april2019.pdf (дата 
обращения: 11.04.19). 
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белорусскими национальными железнодорожными компаниями также создали 

рабочую группу по развитию железнодорожных грузоперевозок122. 

Как и во время проведения первого форума 2017 года, участниками стали гла-

вы европейских государств. В 2019 году в Пекин отправились семь президентов и 

премьер-министров ЕС. Однако Европа продолжает оставаться  достаточно 

настороженно воспринимать проект «Один пояс, один путь». Существуют мнения 

по поводу того, что он является частью геополитической стратегии КНР, имею-

щей целью укрепить позиции Китая на мировой арене и повысить его экономиче-

скую конкурентоспособность. Наряду с этими ключевыми причинами есть опасе-

ния, что Китай, с его постоянно растущей экономикой и укрепляющимся военным 

сектором, находится на пути к потенциальному глобальному лидерству123. В связи 

с этим, ЕС до сих пор не сформулировал конкретную позицию в отношении ки-

тайской инициативы и на сегодняшний день Китай взаимодействует с европей-

скими странами по отдельности в рамках двусторонних соглашений и договоров. 

Несмотря на существующие опасения, почти половина всех государств-членов ЕС 

официально оформили свое участие в проекте. В то время как страны Западной и 

Северной Европы придерживаются прагматичных взглядов и политики выжида-

ния, страны Центральной и Восточной Европы и Средиземноморья более активно 

взаимодействуют с проектом «Один пояс, один путь». Начиная с 2014 года эти 

страны заключали «Меморандум о взаимопонимании» с Китаем. Эти государства 

заинтересованы в китайском обширном рынке сбыта. Европейские компании де-

монстрируют готовность ускорить китайско-европейское сотрудничество в рам-

ках китайского проекта. На форуме немецкая компания Siemens подписала мемо-

                                                        

122 List of Deliverables of the Second Belt and Road Forum for International Cooperation 
[Электронный ресурс] URL: https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/rdxw/88228.htm (дата об-
ращения: 25.05.19). 
123 Gleave, S.D. Research for TRAN Committee: The new Silk Route - opportunities and chal-
lenges for EU transport / S.D. Gleave. –  Brussels: European Parliament, Policy Department 
for Structural and Cohesion Policies, 2018. – 116 р. 
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рандум о взаимопонимании для участия в китайской «инициативе»124. Последним 

государством, заключившим «меморандум» стала Греция: в апреле 2019 года она 

официально присоединилась к китайскому проекту. 

Значительных ресурсов требует инфраструктура, разработанная в рамках 

«Один пояс, один путь». Следовательно, требует расширения и сотрудничество 

международных финансовых институтов. На 2-м форуме проекта Европейский 

банк реконструкции и развития, акционером которого является Китай, намерен 

разработать совместные финансовые механизмы с китайскими международными 

институтами, такими как Азиатский банк иностранных инвестиций. Также Евро-

пейский инвестиционный фонд подписал соглашение с Фондом шелкового пути о 

создании совместного инвестиционного фонда125. Ожидается, что это соглашение 

упростит финансирование совместных инфраструктурных объектов, а также по-

может создать нормативную базу, на которую будут опираться последующие эта-

пы взаимодействия. 

Еще до создания проекта «Один пояс, один путь», в 2011 году Китай и 16-ти 

государств Центральной и Восточной Европы создали новую систему сотрудни-

чества «Формат 16+1». Этот формат был предназначен для расширения сотрудни-

чества между Китаем, 11 членами ЕС (Болгария, Хорватия, Чешская Республика, 

Эстония, Венгрия, Латвия, Литва, Польша, Румыния, Словакия, Словения) и 5 

балканскими странами (Албания, Босния и Герцеговина, Македония, Черногория, 

Сербия) в сфере инвестиций, инфраструктуры и транспорта, финансов, науки и 

техники, образования и культуры. Встречи проходят ежегодно в рамках форума 

высшего уровня, на которых собираются главы стран-участниц, включая Китай. 

                                                        

124 Joint Communique of the Leaders' Roundtable of the 2nd Belt and Road Forum for Interna-
tion-
al Cooperation [Электронный ресурс] URL:https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/rdxw/88230.ht
m  (дата обращения: 20.05.19). 
125 Valdai: Second Belt and Road Forum: Prospects and Challenges [Электронный ресурс] 
URL: http://valdaiclub.com/a/highlights/second-belt-and-road-forum-prospects-and-challenge/ 
(дата обращения: 07.05.19). 
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Европейская комиссия и Европейский инвестиционный банк приняли участие в 

саммите, который состоялся в 2018 году в Софии, в качестве наблюдателей. 

«Формат 16+1» является средством дальнейшего развития «Один пояс, один 

путь» с 2013 года. В частности, во время саммита 2015 года в Сучжоу участники 

заявили о своем намерении126: 

1. Работать над более эффективной и безопасной системой сообщения на 

море, на суше, а также по воздуху. Участвовать в совместном строительстве ко-

ридора «Новый Евразийский сухопутный мост». 

2. Наладить сухопутные и морские грузоперевозки по направлению Ки-

тай-Европа. Этот маршрут является важной составляющей торговли между двумя 

регионами, который развивался в последние годы. Этот участок не только про-

должает «Морской шелковый путь XXI века» вглубь Европы, но и является усо-

вершенствованной версией железной дороги Венгрия-Сербия. 

3. Укреплять сотрудничество в сфере производства для перевозок, вклю-

чая железнодорожный транспорт, судоходное и авиационное инженерное обору-

дование, а также развивать автомобилестроение.  

Саммит 2016 года в Риге (Латвия) стал еще одним подтверждением растущего 

внимания к проектам, связанными с «Один пояс, один путь». На закрытии самми-

та участники заявили, что будут предпринимать согласованные усилия для разви-

тия взаимодействия между китайским проектом и соответствующими европей-

скими проектами, такими как Транс-Европейская Транспортная Сеть (TEN-T), а 

также, в общем плане, поддерживать развитие транспортных маршрутов между 

Европой и Азией. TEN-T лежит в основе европейской транспортной системы, ко-

торая включает в себя грузовые и пассажирские перевозки на всей территории 

ЕС. На начальной стадии взаимодействия китайского и европейского проектов 
                                                        

126 OSW: The China/Central and Eastern Europe summit: a new vision of cooperation, old in-
struments [Электронный ресурс] URL:https://www.osw.waw.pl/en/publikacje/analyses/2015-
12-02/china/central-and-eastern-europe-summit-a-new-vision-cooperation-old (дата обраще-
ния: 11.04.19). 
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Европа ставила основной задачей привлечь внимание Китая к соответствующей 

модели кооперации. Это было необходимо для соответствия политике и приори-

тетам TEN-T при планировании и финансировании проектов в Европе и соседних 

странах. В этом контексте – продвижение такой политики являлось приоритетом 

во всех дискуссиях и при проведении переговоров с Китаем в двусторонних или 

многосторонних рамках, таких как «Форум 16+1». Как и ожидалось, взаимодей-

ствие этих двух проектов способствовало увеличению товарооборота между реги-

онами. Так, количество железнодорожных перевозок  между Китаем и Европой 

увеличилось с трех в неделю в 2014 году, до 14 в неделю на сегодняшний день127. 

Однако, 11 апреля 2019 года в Дубровнике (Хорватия) состоялся очередной 

саммит «16+1», на котором присутствовал премьер Госсовета КНР Ли Кэцян. С 

этого года, саммит принимает формат «17+1»: Греция присоединилась к форуму и 

стала его новым участником. Решению о присоединении поспособствовали опре-

деленные факторы. Еще в 2008 году китайская группа компаний China Ocean 

Shipping Company (COSCO Group) арендовала два контейнерных терминала в 

афинском порту Пирей сроком на 35 лет. Компания является глобальным лидером 

в области морских контейнерных перевозок и входит в десятку крупнейших пере-

возчиков в мире. В 2016 году COSCO выкупила долю в управлении портом в раз-

мере 67 % акций за 420,2 млн долларов. Ранее порт находился под руководством 

организации Piraeus Port Authority (PPA). Покупка акций сделало COSCO основ-

ным оператором в пирейском порту, наряду с Hellenic Republic Asset Development 

Fund (23,1 %) и другими инвесторами128. 

Порт имеет важное стратегическое значение не только в этом регионе - он яв-

ляется третьим по величине пассажирским портом в мире, а также входит в де-
                                                        

127 OEVZ: Cosco Shipping pushing the China-Europe Land-Sea Express Line [Электронный 
ресурс] URL: https://oevz.com/en/cosco-shipping-pushing-the-china-europe-land-sea-express-
line/ (дата обращения: 18.05.19). 
128 The National Herald: China’s Cosco Makes Piraeus 2nd Largest Port in Mediterranean 
[Электронный ресурс] URL: https://www.thenationalherald.com/229205/chinas-cosco-
makes-piraeus-2nd-largest-port-in-mediterranean/ (дата обращения: 16.04.19). 
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сятку крупнейших контейнерных портов Европы. Поэтому Пирей является клю-

чевым звеном в проекте «Один пояс, один путь» для расширения торговли в рам-

ках Европейского Союза. Однако приход COSCO в регион сопровождалось не-

одобрением: общая реакция профсоюзов была негативной, так как COSCO не 

считали за инвестора. Хотя члены профсоюзной организации РРА говорили о со-

кращении заработной платы и повышении производительности труда, компания 

смогла добиться колоссального расширения порта, делая его крупнейшим инфра-

структурным объектом в Европе. За последние 10 лет годовая пропускная спо-

собность пирейского порта была увеличена с первоначальных 0,68 млн TEU (два-

дцатифутовый эквивалент, основанный на 20-футовой (6,1 м) размере стандарти-

зированного грузового контейнера) до 4,15 млн TEU в 2017 году. В настоящее 

время порт занимает 36 место среди 100 крупнейших портов мира, до того, как 

COSCO выкупила большую часть акций и взяла порт под свое руководство, до 

прихода компании он находился на 93 месте129. 

Это очень крупное достижение и можно предположить, что на данном этапе 

компания COSCO и дальше продолжит усиливать свои позиции в этом регионе, и, 

тем самым будет способствовать быстрым темпам развития порта. С приходом 

китайского проекта «Один пояс, один путь» в Грецию, порт Пирей имеет все 

шансы стать номером один в Средиземном море. Учитывая кризисное положение 

Греции, сотрудничество с проектом является очень выгодным, так как это помо-

жет привлечь еще больше инвесторов в регион. 

Однако Китай распространяет свое влияние подобным образом не только на 

Европу, но и на Африку, Так, 1 мая 2017 года Китай открыл свою первую зару-

бежную базу в Джибути130 с целью обеспечить мир и безопасность в регионе. По-

этому есть основания утверждать, что почти все строящиеся порты и другая 
                                                        

129 Там же. 
130 ВЗГЛЯД: «Страна военных баз» стала местом конфликта между США и Китаем 
[Электронный ресурс] URL: https://vz.ru/world/2018/5/7/921117.html (дата обращения: 
04.05.19). 
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транспортная инфраструктура могут быть двойного назначения: для коммерче-

ских и военных целей.  

Отступая от своей предыдущей ориентации на крупные государства-члены 

ЕС, Китай и китайские инвесторы теперь уделяют больше внимания странам Цен-

тральной и Юго-Восточной Европы. Усиливающееся экономическое влияние Ки-

тая на эти регионы также приводит к усилению способности Пекина влиять на 

политические позиции этих государств, что, в свою очередь, может поставить под 

вопрос влияние институтов ЕС. В конечном итоге, проект «Один пояс, один путь» 

увеличит присутствие Китая в Европейских странах, а также в областях, пред-

ставляющих экономический и геополитический интерес, таких как Ближний Во-

сток и Северная Африка. Поэтому проект должен стать платформой для сотруд-

ничества ЕС и Китая и для третьих стран.  

ЕС, являясь прекрасным образцом западных институтов, столкнулся с некото-

рыми трудностями в связи с проектом в китайском стиле. Основные ценности ЕС, 

которые подчеркивают значимость прав человека, достаточно сильно отличаются 

от приоритетов китайского правительства – стабильность режима и государствен-

ная безопасность. Настойчивость ЕС в отношении правил и процедур иногда про-

тиворечит гибкому прагматизму китайского капитализма. Однако общая заинте-

ресованность в продвижении всеобъемлющего глобального порядка формируют 

прочную основу для диалога ЕС – Китай и сотрудничества по вопросам, связан-

ными с проектом «Один пояс, один путь». 

Вывод по второй главе: 

Таким образом, китайский проект «Один пояс, один путь» действительно яв-

ляется всесторонним мегапроектом, затрагивающим, на сегодняшний день, всю 

Евразию. Рассмотрев лишь некоторых участников этого проекта, можно выде-

лить, что основная цель для Китая на данном этапе – экономическая. Китай заин-

тересован в решении своих проблем, которые, если не будут решены в ближайшее 

время, могут привести к негативным последствиям для экономического роста 

страны. Китайские лидеры определяют срок решения данных проблем до 2049 го-
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да. Подробно наиболее значимые для экономики проблемы описаны в Главе I, и 

проанализировав роль, отводящуюся станам-участницам, можно сделать вывод о 

том, что этот амбициозный проект действительно станет решением этих проблем. 

Однако прежде чем можно будет говорить о долгосрочных перспективах, Китаю 

необходимо сделать серьезные финансовые вложения в инфраструктурные проек-

ты, так как, прежде всего, именно китайская сторона заинтересована в их реали-

зации. Причем, как показывает практика, сотрудничество стран осуществляется в 

увязке с уже существующими региональными проектами, например государ-

ственная программа инфраструктурного развития Казахстана «Нуры Жол» явля-

ется хорошей базой для сотрудничества в этой области.  

Несомненно, сотрудничество стран-участниц в проекте «Один пояс, один 

путь» представляется взаимовыгодной, так как главной задачей для Китая остает-

ся перенаправление потоков товаров и капиталов в те страны, которые до сих пор 

не стали активными участниками мировой торговли. В рамках проекта путем со-

здания транспортных коридоров будет открыто новое пространство для экономи-

ческого развития. В этой связи, страны Центральной Азии, которые не имею вы-

ход к морю, имеют реальный шанс улучшить свое положение в торговле и, в 

первую очередь, стать важным партнером уже с Китаем, а не с Россией: рынок 

КНР представляется для них более выгодным. К тому же, многие из государства 

Центральной Азии уже убедились в том, что Китай располагает серьезными фи-

нансовыми возможностями. Это доказывают торгово-экономические соглашения 

на миллиарды долларов, а также многолетняя сдача земли в аренду китайскому 

правительству.  

Возможная переориентация пятерки государств Центральной Азии на восток 

наряду с заметным увеличением присутствия Китая в регионе является серьезным 

поводом для беспокойств России, так как возможно ослабление ее позиций на 

постсоветском пространстве. Однако взаимодействие по вектору ЕАЭС – «Эко-

номический пояс Шелкового пути» доказывает, что для России отведена роль не 

просто транзитного пункта. В рамках ЕАЭС Россия является наиболее сильным 
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игроком, поскольку она обеспечивает его важную поддержку. Для Китая сотруд-

ничество с Россией – важнейшее условие для того, чтобы попасть на европейские 

рынки: Северный морской путь – самый короткий маршрут, соединяющий Даль-

ний Восток и Европу. Президент Владимир Путин выступая с речью на первом 

форуме «Один пояс, один путь» в мае 2017 года в Пекине, в которой отметил, что 

надеется на участие Северного морского пути в китайском проекте, что позволит 

ему стать «глобальной конкурентной транспортной артерией»131. В январе 2018 

года Китай опубликовал «Белую книгу» об арктической политике страны, в кото-

рой отражена готовность построить «Ледовый Шелковый путь» вместе со всеми 

заинтересованными сторонами132. Это является прямым ответом Китая на участие 

России в инициативе «Один пояс, один путь». Совместное китайско-российское 

строительство «Ледового Шелкового пути» может предоставить новую возмож-

ность для взаимосвязанных отношений на евразийском континенте. Для России 

это означает возможность ускорить экономическое развитие Дальнего Востока и 

Сибири. Кооперацию в этом регионе можно заметить уже на сегодняшний день: 

китайские компании участвуют в строительстве «Белкомура». 

Проникая в ЕС, Китай увеличивает свои рынки сбыта и получает возможность 

нового торгового партнерства с европейскими компаниями. Хоть и некоторые 

страны ЕС ставят под вопрос участие в китайском проекте, большинство из них 

широко заинтересованы в сотрудничестве и открыты для кооперации.   

                                                        

131 Администрация Президента России: Международный форум «Один пояс, один путь» 
[Электронный ресурс] URL: http://kremlin.ru/events/president/news/54491 (дата обраще-
ния: 02.05.19). 
132 ИА Синьхуа: Китай опубликовал Белую книгу об арктической политике страны 
[Электронный ресурс] URL: http://russian.news.cn/2018-01/26/c_136926688.htm (дата об-
ращения: 20.05.19). 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
 

В данной работе был рассмотрен экономический проект КНР «Один пояс, 

один путь», пути его реализации и развития, основные инструменты его функци-

онирования, а также основные страны-участницы.  

Инициатива, предложенная Си Цзиньпином не нова – она подразумевает вос-

становление Шелкового пути древности, который когда-то сделал Китай основ-

ным центром торговли.  

Проведя исследование, можно предположить, что китайский лидер делает 

ставку на то, что экономическая интеграция неизбежно приведет к политической 

интеграции, что даст Китаю заметные рычаги влияния на другие страны, в осо-

бенности на те, которые меньше и беднее. Также, есть основания полагать, что 

расширение китайского коммерческого присутствия по всему миру в конечном 

итоге приведет к расширению и военного присутствия. 

Однако на пути реализации такого масштабного проекта стоят определенные 

трудности, и успех, в основном, будет зависеть от двух составляющих. Первая из 

них - наличие денежных средств для финансирования инфраструктурных проек-

тов. Вторая часть неотъемлемо связана с первой: разумное использование этих 

денежных средств. Существует реальный риск того, что в рамках проекта финан-

сы будут использоваться недостаточно эффективно и, в конечном итоге, это не 

будет способствовать расширению экономического сотрудничества. В рамках 

проекта эти риски снижаются посредством использования таких финансовых ин-

струментов как Азиатский банк инфраструктурных инвестиций и Фонд шелково-

го пути.  
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Вместе с этим, важно сделать акцент на странах, которые согласны участво-

вать в проекте. Китай предлагает сотрудничество на равной основе, рассматривая 

страны-участницы в качестве полноценных партнеров, которые, несомненно, 

имеют свои интересы и нацелены на получение экономических выгод. Важная 

роль отводится России, как стратегическому партнеру КНР. Благодаря участию в 

проекте «Один пояс, один путь» Россия получает необходимые инвестиции для 

развития инфраструктуры, в особенности на Дальнем Востоке и в Сибири. Эти 

регионы на сегодняшний день нуждаются в развитии, так что можно сделать вы-

вод о том, что сотрудничество с китайской стороной будет перспективным. Одна-

ко важно понимать, что такой масштабный проект несомненно увеличит присут-

ствие Китая регионе, что может поставить под вопрос влияние РФ на этом про-

странстве. Особенно, это касается бывших советских республик, с которыми Ки-

тай постепенно расширял взаимодействие с 1990-х годов, предоставляя достаточ-

но выгодные условия сотрудничества. Страны Центральной Азии не в полной ме-

ре задействованы в мировой торговле, поэтому для них участие в проекте может 

стать реальным шансом для выведения своих экономик на принципиальной но-

вый уровень, а также развития инфраструктуры, что повысит возможность инте-

грироваться в современную мировую экономику. Для Китая путь через Централь-

ную Азию также важен, как и Северный морской путь, который ведет непосред-

ственно в Европу. Сотрудничество с ЕС позволить КНР открыть для себя более 

широкие рынки сбыта, интегрироваться в инфраструктурные европейские проек-

ты, а также привлечь новые инвестиции в экономику КНР.  

Однако на сегодняшний день нельзя еще в полной мере сказать, как в даль-

нейшем будет развиваться проект и к каким последствиям приведет его реализа-

ция, так как он рассчитан на длительный срок – китайские лидеры ставят рамки 

до 2049 года. Но учитывая тот факт, что проект официально закреплен в Уставе 

КПК, можно предположить, что проект будет продолжаться столько, сколько за-

хотят китайские лидеры.  
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Таким образом, в первой главе работы были проанализированы причины вы-

движения проекта «Один пояс, один путь», его общие положения, а также изуче-

ны интересы КНР. Вторая глава была посвящена рассмотрению интересов Рос-

сийской Федерации как основного игрока; рассмотрены положения стран Цен-

тральной Азии в качестве связующего региона, а также роль ЕС. Результаты этой 

дипломной работы рекомендуется использовать для проведения дальнейшего 

анализа проекта «Один пояс, один путь».  
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