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Данная выпускная квалификационная работа является научно-

исследовательской и представляет собой описание разработки логистической 

системы пассажирских перевозок на ПАТП-2 в г. Нижневартовске. 

Предоставлена технико-экономическая характеристика предприятия. 

Изучена предметная область и бизнес-процессы. Выполнен расчет 

рентабельности перевозки пассажиров и определение минимального 

коэффициента использования вместимости транспортного средства на городском 

маршруте. Представлено совершенствование логистического обслуживания 

общественного пассажирского транспорта в снижении затрат времени пассажиров 

на транспортное обслуживание, а также точности выполнения заранее 

составленного расписания. Проведен литературный обзор. 
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ВВЕДЕНИЕ 

 

Автомобильный транспорт как один из видов наземного транспорта получил 

наибольшее распространение и занимает ведущее положение в перевозках 

пассажиров. 

Разработка логистической системы пассажирских перевозок на ПАТП-2 в 

г.Нижневартовске в современных условиях целесообразна, т.к. важно учитывать 

такие показатели, как динамический характер заказа услуги, изменение которого 

связано не только с временем суток, а также с часами «пик», выходными и 

праздничными днями. Изменение пассажиропотоков на более длительном 

интервале времени обусловлено развитием города и перераспределением 

пассажирообразующих районов, так как строятся новые жилые массивы, 

предприятия, торговые центры. 

Количественными показателями транспортной системы являются: 

 протяжённость путей сообщения; 

 численность занятых; 

 пассажирооборот. 

Наибольший объем перевозок приходится на массовые виды транспорта. 

Поэтому важно уделять внимание новым районам города и доступности 

пассажироперевозок. 

Цель выпускной квалификационной работы: Разработка логистической 

системы пассажирских перевозок на ПАТП-2 в г. Нижневартовске. 

Задачи выпускной квалификационной работы: 

1. Изучить потребности пассажирских перевозок на ПАТП-2 в 

г.Нижневартовске. 

2. Провести расчет рентабельности перевозки пассажиров и определение 

минимального коэффициента использования вместимости транспортного средства 

на городском маршруте. 
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3. Обосновать совершенствование логистического обслуживания 

общественного пассажирского транспорта в снижении затрат времени пассажиров 

на транспортное обслуживание, а также точности выполнения заранее 

составленного расписания. 

Объект исследования: – логистическая система процесса городских 

пассажирских перевозок на ПАТП-2 в условиях города Нижневартовска.  

Предмет исследования: – совокупность методов и путей решения 

логистической задачи совершенствования управления процессом пассажирских 

перевозок, с учетом динамически изменяющихся пассажиропотоков и развития 

логистической системы общественного пассажирского транспорта. 

Теоретическая значимость выпускной квалификационной работы заключается 

в том, что на базе теоретических положений, экономических расчетов, анализа 

логистических методов предложены пути  совершенствования управления 

городскими пассажирскими перевозками, которые могут обеспечить на ПАТП-2 

конкурентные преимущества на рынке транспортных услуг в г.Нижневартовске. 

Практическая значимость исследования заключается в разработке городского 

маршрута перевозки пассажиров; использовании вместимости автобусов по 

установленным нормам; минимальных затратах времени пассажира на поездки; 

эффективном использовании автобусов на маршруте: ПАТП-2 – 60 лет Октября – 

Чапаева – Ленина – Героев Самотлора – Московкина – Мира – Маршала Жукова – 

Ленина – Индустриальная – ПАТП-2. 

Методические положения, аналитические выводы и практические 

рекомендации, полученные в исследовании, могут быть использованы: в 

деятельности автотранспортного предприятия АО «НПАТП №2», оказывающего 

услуги по перевозке пассажиров; в научно-исследовательских работах по 

проблемам совершенствования управления городскими пассажирскими 

перевозками; в учебном процессе высших учебных заведений для углубления 

знаний студентов в области транспортной логистики и организации перевозок. 
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1 ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ ВЫПУСКНОЙ КВАЛИФИКАЦИОННОЙ 

РАБОТЫ 

 

1.1 Управление транспортно-логистической системы города 

  

Общественная сущность человека и производственные отношения являются 

необходимостью в различных сферах деятельности, которые непосредственно 

связаны с передвижениями как пешеходов, так и транспорта. 

Транспорт в городе играет важную роль, обеспечивая возможность 

жизнедеятельности. 

Городским пассажирским транспортом называется вид городского транспорта, 

который выполняет регулярные перевозки пассажиров по установленным и 

фиксированным на длительный период времени маршрутам. 

Логистическая система городского пассажирского транспорта – 

структурированная экономическая система, состоящая из предприятий и фирм, 

которые организуют потоки услуг и управляют ими посредством пассажирских 

перевозок при полном удовлетворении спроса населения в перевозках 

общественным транспортом. 

Транспортный комплекс города с точки зрения пассажироперевозок 

представляет собой систему общественного транспорта, включающую 

пассажирские терминалы и пересадочные станции, наличие обособленных полос и 

т.д. 

Транспортные городские услуги имеют ряд особенностей, которые 

необходимо учитывать при применении логистических принципов в процессе 

управления системой, а именно: 

– услуга существует только в процессе ее производства, а, значит, не может 

накапливаться; 

– качество услуги определяется качеством процесса оказания услуги; 
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– услуга имеет оцененную потребителем стоимость в определенное время на 

определенном направлении; 

– существует временная и пространственная неравномерность спроса на 

данную услугу; 

– предложение, как правило, не обладает достаточной гибкостью в 

приспособлении к быстро меняющемуся спросу. 

Государственное ᅚуправление ᅚтранспортной ᅚдеятельностью ᅚосуществляется ᅚна 

ᅚуровне ᅚфедеральных ᅚорганов ᅚисполнительной ᅚвласти. ᅚВ ᅚструктуре ᅚфедеральных 

ᅚорганов ᅚуправления ᅚсозданы ᅚМинистерства ᅚтранспорта ᅚРоссийской ᅚФедерации, 

ᅚкоторому ᅚподведомственны ᅚмуниципальные ᅚорганы ᅚисполнительной ᅚвласти. 

ᅚРегулирование ᅚпассажирского ᅚтранспорта ᅚзанимаются ᅚФедеральная ᅚслужба ᅚпо 

ᅚнадзору ᅚв ᅚсфере ᅚтранспорта ᅚ(Ространснадзор) ᅚФедеральное ᅚдорожное ᅚагентство 

ᅚ(Росавтодор) ᅚи ᅚФедеральное ᅚагентство ᅚжелезнодорожного ᅚтранспорта ᅚ(Росжелдор). 

Источниками ᅚинформационного ᅚобеспечения ᅚв ᅚрешении ᅚзадач ᅚпо ᅚанализу, 

ᅚпрогнозу ᅚи ᅚрегулированию ᅚрынка ᅚтранспортных ᅚуслуг ᅚявляются: 

1. Данные, ᅚпредставляемые ᅚвладельцами ᅚтранспортных ᅚсредств ᅚпри 

ᅚлицензировании ᅚ(которые ᅚвпоследствии ᅚмогут ᅚбыть ᅚскорректированы 

ᅚтранспортной ᅚинспекцией). 

2. Данные ᅚстатистики. 

3. Данные ᅚспециальных ᅚисследований, ᅚпроводимых ᅚтранспортной ᅚинспекции, 

ᅚналоговыми ᅚорганами ᅚи ᅚт.п. 

4. Данные ᅚпрочих ᅚорганизаций. 

Основной ᅚцелью ᅚрегулирования ᅚтранспортно-логистической ᅚсистемы ᅚгорода 

ᅚявляется ᅚсоздание ᅚи ᅚразвитие ᅚсбалансированной ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚгорода, 

ᅚметодом ᅚкоординирования ᅚпроцессов ᅚтрансформации ᅚи ᅚего ᅚединой 

ᅚинтегрированной ᅚтранспортной ᅚсистемы. ᅚДолгосрочные ᅚперспективы ᅚможно 

ᅚзаметить ᅚповышении ᅚэффективности ᅚдеятельности ᅚгородской ᅚтранспортно-

логистической ᅚсистемы, ᅚкачество ᅚокружающей ᅚсреды ᅚгородской ᅚжизни. 
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Состояние ᅚтранспортно-логистической ᅚсистемы ᅚгорода ᅚобуславливает ᅚуровень 

ᅚразвития ᅚгорода ᅚв ᅚцелом, ᅚа ᅚзначит ᅚи ᅚстепень ᅚудовлетворенности ᅚспроса 

ᅚпотребителя ᅚуслуг ᅚпассажирских ᅚперевозок ᅚне ᅚтолько ᅚв ᅚколичественном, ᅚно ᅚи ᅚв 

ᅚкачественном ᅚэквиваленте. 

Одним ᅚиз ᅚзначимых ᅚвследствие ᅚнедостаточного ᅚуровня ᅚкачества ᅚпассажирских 

ᅚперевозок ᅚявляется ᅚповышение ᅚконкурентоспособности ᅚгородского ᅚобщественного 

ᅚтранспорта ᅚпо ᅚсравнению ᅚс ᅚостальными. 

Особенностью ᅚзвеньев ᅚтранспортно-логистической ᅚсистемы ᅚпассажирского 

ᅚтранспорта ᅚявляется ᅚпреобразование ᅚматериального ᅚпотока ᅚна ᅚвходе ᅚв ᅚсервисный 

ᅚпоток ᅚна ᅚвыходе. ᅚСервисный ᅚпоток ᅚв ᅚданном ᅚслучае ᅚ— ᅚэто ᅚуслуги ᅚпассажирских 

ᅚперевозок, ᅚоказываемые ᅚтранспортными ᅚпредприятиями ᅚнаселению ᅚс ᅚцелью ᅚих 

ᅚперемещения ᅚво ᅚвремени ᅚи ᅚпространстве. ᅚДанный ᅚпоток ᅚв ᅚлогистической ᅚсистеме 

ᅚпассажирского ᅚтранспорта ᅚхарактеризуют ᅚследующие ᅚфакторы: 

1) ᅚусловия ᅚобслуживания ᅚразличных ᅚсоциальных ᅚгрупп ᅚнаселения, ᅚ 

2) ᅚзатраты ᅚвремени ᅚна ᅚпередвижение, ᅚ 

3) ᅚрегулярность ᅚдвижения ᅚтранспортных ᅚсредств, ᅚ 

4) ᅚкомфортабельность ᅚпроезда ᅚи ᅚт.д. 

На ᅚсегодняшний ᅚдень ᅚотсутствуют ᅚчеткие ᅚрегламентированные ᅚсистема 

ᅚоценивания ᅚуровня ᅚпредоставления ᅚуслуг ᅚпассажирским ᅚтранспортом, ᅚно 

ᅚсуществуют ᅚотдельные ᅚположения ᅚв ᅚданной ᅚобласти. 

Качество ᅚуправления ᅚтранспортной ᅚлогистической ᅚсистемы ᅚпассажирского 

ᅚтранспорта ᅚможно ᅚвыделить ᅚследующие ᅚсубъекты: 

1. ᅚМикрологистическая ᅚсистема, ᅚкоторая ᅚможет ᅚявляться, ᅚнапример, 

ᅚтранспортным ᅚпредприятием, ᅚрегиональным ᅚуправлением ᅚобщественным 

ᅚтранспортом ᅚи ᅚт.д. ᅚГлавными ᅚзадачами ᅚявляются ᅚминимизация ᅚобщих 

ᅚлогистических ᅚиздержек, ᅚосвоение ᅚмаксимально ᅚэффективных ᅚмаршрутных ᅚпутей, 

ᅚуправление ᅚкачеством ᅚна ᅚэтапе ᅚнепосредственного ᅚпредоставления ᅚтранспортные 

ᅚуслуги. 
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2. ᅚМакрологистическая ᅚсистема ᅚпредставляет ᅚсобой ᅚразличного ᅚрода 

ᅚтерриториальные ᅚобразования ᅚ(городское, ᅚрегиональное, ᅚмежрегиональное, 

ᅚавтомобильное, ᅚжелезнодорожное ᅚи ᅚт.д.). ᅚОсновными ᅚзадачами ᅚявляются 

ᅚрегулирование ᅚв ᅚусловиях ᅚрынка ᅚтранспортных ᅚуслуг ᅚи ᅚкоординация ᅚдеятельности 

ᅚмикрологистические ᅚсистемы. ᅚЭтот ᅚсубъект ᅚуправления ᅚтранспортной ᅚсистемы 

ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚберет ᅚна ᅚсебя ᅚруководство ᅚнад ᅚразличными ᅚпотоками, ᅚв 

ᅚчастности ᅚфинансовыми, ᅚрегламентируя ᅚтем ᅚсамым ᅚэкономику ᅚмикросистемы. 

 

1.2 Логистический подход организации функционирования пассажирских 

перевозок 

 

Транспортная ᅚстратегия ᅚРоссийской ᅚФедерации ᅚ— ᅚэто ᅚосновной ᅚдокумент, 

ᅚкоторый ᅚопределяет ᅚгосударственную ᅚполитику ᅚв ᅚтранспортной ᅚотрасли ᅚРоссии ᅚна 

ᅚпериод ᅚдо ᅚ2030 ᅚгода. 

Главная ᅚцель ᅚзаключается ᅚв ᅚудовлетворении ᅚпотребностей ᅚинновационного 

ᅚсоциальной ᅚприродного ᅚразвития ᅚэкономики ᅚи ᅚобщества ᅚв ᅚконкурентоспособных 

ᅚкачественных ᅚтранспортных ᅚуслугах. 

Достижение ᅚцели ᅚосуществляется ᅚчерез ᅚглавные ᅚнаправления ᅚгосударственной 

ᅚполитики ᅚв ᅚобласти ᅚтранспортного ᅚкомплекса: 

 формирование ᅚединого ᅚтранспортного ᅚпространства ᅚРоссии ᅚна ᅚбазе 

ᅚсбалансированного ᅚопережающего ᅚразвития ᅚэффективной ᅚтранспортной 

ᅚинфраструктуры; 

 обеспечение ᅚдоступности ᅚи ᅚкачества ᅚтранспортных ᅚуслуг ᅚдля ᅚнаселения ᅚв 

ᅚсоответствии ᅚс ᅚсоциальными ᅚстандартами; 

 интеграция ᅚв ᅚмировое ᅚтранспортное ᅚпространство ᅚи ᅚреализация 

ᅚтранзитного ᅚпотенциала ᅚстраны; 

 повышение ᅚуровня ᅚбезопасности ᅚтранспортной ᅚсистемы; 
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 снижение ᅚнегативного ᅚвоздействия ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚна ᅚокружающую 

ᅚсреду. 

Стандарты ᅚфункционирования ᅚгородского ᅚтранспорта ᅚв ᅚцелом ᅚ– ᅚэто ᅚсочетание 

ᅚцелевых ᅚнорм ᅚоказание ᅚтранспортных ᅚуслуг, ᅚкоторые ᅚотражают ᅚусловия 

ᅚактивности ᅚнаселения ᅚи ᅚобеспечивают ᅚустойчивое ᅚразвитие ᅚобщества. 

Система ᅚтранспортного ᅚобслуживания ᅚнаселения ᅚвключает ᅚв ᅚсебя ᅚтакие 

ᅚэлементы ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚгорода: 

1. ᅚ ᅚГородская ᅚтранспортная ᅚинфраструктура. 

2. ᅚПредприятия, ᅚкоторые ᅚпредоставляют ᅚуслуги ᅚпассажирских ᅚперевозок. ᅚ 

3. ᅚСистемы ᅚуправления ᅚ(муниципальный ᅚадминистративный ᅚорган ᅚи ᅚорганы 

ᅚуправления ᅚтранспортными ᅚпредприятиями). 

Основополагающими ᅚфакторами ᅚоценивания ᅚуровня ᅚкачества ᅚсистемы 

ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚявляются ᅚпараметры ᅚпассажиропотоков, ᅚкак 

ᅚпотребители ᅚуслуг; ᅚусловия ᅚи ᅚконъюнктура ᅚрынка ᅚтранспортных ᅚуслуг; ᅚсостояние 

ᅚтранспортной ᅚинфраструктуры ᅚгорода. 

Специфика ᅚсоциальной ᅚхарактеристики ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚгорода ᅚважно 

ᅚрассмотреть ᅚс ᅚпозиции ᅚследующих ᅚпараметров: ᅚ 

1. Транспортная ᅚподвижность ᅚнаселения ᅚ– ᅚотражает ᅚосновные ᅚатрибуты 

ᅚжизни ᅚгорода: ᅚтемпоритм ᅚгорода, ᅚспецифику ᅚего ᅚградостроительства ᅚи 

ᅚпланирования, ᅚфактическое ᅚсостояние ᅚи ᅚпотенциал ᅚразвития ᅚулично-дорожной 

ᅚсети, ᅚмаршрутов ᅚпассажирских ᅚперевозок, ᅚа ᅚтакже ᅚуровень ᅚразвития 

ᅚмуниципальной ᅚэкономики. ᅚ 

Исходные ᅚпараметры ᅚпозволяет ᅚрассчитывать ᅚпотребность ᅚтранспортного 

ᅚсредства, ᅚобеспеченность ᅚнаселения ᅚуслугами ᅚобщественного ᅚтранспорта, ᅚа ᅚтакже 

ᅚосуществлять ᅚмероприятия ᅚпо ᅚулучшению ᅚтранспортного ᅚобслуживания ᅚнаселения. 

Величина ᅚтранспортной ᅚподвижности ᅚнаселения ᅚизмеряется ᅚколичеством 

ᅚпоездок ᅚна ᅚдушу ᅚнаселения ᅚв ᅚгод ᅚи ᅚявляется ᅚсоциальным ᅚнормативом 
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ᅚпредоставления ᅚминимального ᅚобъема ᅚтранспортных ᅚуслуг ᅚзаданными 

ᅚпоказателями ᅚкачества. 

К ᅚтранспортным ᅚсоциально-значимым ᅚпараметрам ᅚотносят ᅚтакие 

ᅚповседневные ᅚтранспортные ᅚуслуги, ᅚкак: ᅚпроезд ᅚна ᅚработу ᅚи ᅚобратно; ᅚучебные 

ᅚпоездки; ᅚбытовые ᅚпоездки; ᅚпоездки ᅚна ᅚкультурные ᅚи ᅚспортивные ᅚмероприятия; 

ᅚпроезд ᅚк ᅚместам ᅚотдыха. 

2. Уровень ᅚразвития ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚ– ᅚкак ᅚодин ᅚиз ᅚфакторов 

ᅚэкономического ᅚразвития ᅚгорода, ᅚно ᅚи ᅚстраны ᅚв ᅚцелом. ᅚНа ᅚпрактике ᅚданный 

ᅚпоказатель ᅚсравним ᅚс ᅚуровнем ᅚразвития ᅚчастного ᅚтранспорта, ᅚи, ᅚесли ᅚдостигается 

ᅚоптимальное ᅚих ᅚсоотношение, ᅚтогда ᅚв ᅚгороде ᅚобеспечены ᅚнормальные 

ᅚтранспортные ᅚусловия. ᅚПервичный ᅚиндикатором ᅚуровня ᅚразвития ᅚпассажирских 

ᅚперевозок ᅚслушать ᅚпассажирооборот. ᅚ 

3. Уровень ᅚдоступности ᅚтранспорта ᅚ– ᅚгруппа ᅚпоказателей, ᅚкоторая ᅚотражает 

ᅚкачество ᅚтранспортной ᅚинфраструктуры ᅚгорода ᅚи ᅚопределяется ᅚво ᅚмногом 

ᅚматериально-технической ᅚбазой ᅚтранспорта. 

4. Удобство ᅚпассажирского ᅚтранспорта ᅚ– ᅚопределяется ᅚиз ᅚгетерогенных 

ᅚфакторов, ᅚтехнической ᅚоснащенности, ᅚтехнологичности, ᅚУровни ᅚорганизации 

ᅚуправления ᅚперевозками. ᅚИспользуются ᅚтакие ᅚиндикаторы, ᅚкак ᅚколичество 

ᅚпассажиров ᅚна ᅚодин ᅚквадратный ᅚметр ᅚсалона ᅚтранспортного ᅚсредства ᅚи ᅚдругое. 

5. Эффективность ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚ– ᅚподразумевается 

ᅚсоотношение ᅚрезультатов ᅚработы ᅚтранспорта ᅚк ᅚзатратам ᅚна ᅚего ᅚфункционирование. 

6. Гуманитарность ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚгорода ᅚ– ᅚэто ᅚсоотношение 

ᅚпассажирской ᅚтранспортной ᅚподвижности, ᅚт.е. ᅚна ᅚкакие ᅚрасстояния ᅚперемещаются 

ᅚлюди ᅚ(пассажиро-километры), ᅚи ᅚгрузовой ᅚтранспортной ᅚработы ᅚ(грузо-километры), 

ᅚт.е. ᅚсколько ᅚперевозится ᅚгрузов ᅚ(в ᅚтоннах). 

7. Уровень ᅚкачества ᅚпассажирских ᅚперевозок ᅚ– ᅚинтегральный ᅚпоказатель, 

ᅚкоторый ᅚможно ᅚсделать ᅚвывод ᅚпо ᅚиндикаторам: 



 

 

Лист 

ЮУрГУ-23.03.01.2019.189.ПЗ ВКР 

 Плотность ᅚмаршрутной ᅚсети ᅚ– ᅚсоотношение ᅚпротяженности ᅚвсех 

ᅚмаршрутных ᅚлиний ᅚнадземного ᅚтранспорта ᅚк ᅚплощади ᅚгорода; ᅚ 

 Маршрутный ᅚкоэффициент ᅚ– ᅚсоотношение ᅚпротяженности ᅚвсех 

ᅚмаршрутных ᅚлиний ᅚназемного ᅚпассажирского ᅚтранспорта ᅚк ᅚпротяженности 

ᅚтранспортной ᅚсети ᅚгорода ᅚ(и ᅚчем ᅚбольше ᅚпервая ᅚкатегории ᅚстремится ᅚко ᅚвторой, 

ᅚтем ᅚболее ᅚразвитой ᅚсчитается ᅚмаршрутная ᅚсеть); 

 Насыщенность ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚ– ᅚотражает ᅚколичество ᅚподвижного 

ᅚсостава ᅚна ᅚ1000 ᅚжителей; ᅚ 

 Регулярность ᅚдвижения ᅚ– ᅚто ᅚесть ᅚсоотношение ᅚчисла ᅚфактически 

ᅚвыполненных ᅚрейсов ᅚчисло ᅚзапланированных ᅚрасписание; ᅚ 

 Затраты ᅚвремени ᅚна ᅚпередвижение ᅚ– ᅚобъединяют ᅚв ᅚсебе ᅚвремя ᅚна ᅚвход ᅚк 

ᅚостановочному ᅚпункту, ᅚвремя ᅚна ᅚожидание, ᅚвремя ᅚпоездки ᅚи ᅚт.д.; 

 Статический ᅚкоэффициент ᅚиспользования ᅚвместимости ᅚпассажирского 

ᅚтранспорта ᅚ– ᅚотражает ᅚстепень ᅚнаполнения ᅚсалона ᅚтранспортного ᅚсредства; ᅚ 

 Коэффициент ᅚпересадочности ᅚ– ᅚотражает ᅚсреднее ᅚчисло ᅚпересадок, 

ᅚприходящееся ᅚна ᅚодну ᅚпоездку. ᅚ 

Основным ᅚнедостатком ᅚперечисленных ᅚпоказателей ᅚявляется ᅚследующий: ᅚони 

ᅚне ᅚучитывают ᅚкачественные ᅚхарактеристики, ᅚопределяющие ᅚуровень ᅚразвития 

ᅚтранспортной ᅚинфраструктуры ᅚна ᅚсовременном ᅚэтапе: ᅚскорость, ᅚбезопасность, 

ᅚэкологичность. ᅚ 

Итак, ᅚв ᅚоснове ᅚлогистики ᅚсервиса ᅚпассажирских ᅚперевозок ᅚлежит ᅚсистемный 

ᅚподход ᅚк ᅚанализу ᅚи ᅚуправлению ᅚна ᅚданными ᅚгородскими ᅚатрибутами. 

Информационные ᅚтехнологии ᅚв ᅚлогистике ᅚобщественного ᅚтранспорта 

ᅚвыполняют ᅚследующие ᅚважные ᅚфункции: ᅚускоряют ᅚпроцесс ᅚполучения ᅚзаказов, 

ᅚобработки ᅚзаказов, ᅚотбора, ᅚотправки ᅚвыставление ᅚсчетов; ᅚоказывают 

ᅚположительное ᅚвоздействие ᅚна ᅚпланирование ᅚи ᅚоценка ᅚальтернатив ᅚс ᅚпомощью 

ᅚсредств ᅚподдержки ᅚпринятия ᅚрешений ᅚв ᅚскорости, ᅚточности ᅚи ᅚполноты 
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ᅚлогистических ᅚрешений. ᅚВсе ᅚвместе ᅚвышесказанное ᅚспособствует ᅚповышению 

ᅚэффективности ᅚработы ᅚсистемы ᅚпассажирского ᅚтранспорта. 

В ᅚобслуживании ᅚтранспортно-логистических ᅚсистем ᅚгорода ᅚбольшую ᅚроль 

ᅚиграет ᅚлогистическая ᅚинформационная ᅚсистема, ᅚкоторую ᅚобразуют ᅚперсонал ᅚи 

ᅚобъекты ᅚинфраструктуры. ᅚОна ᅚпредставляет ᅚсобой ᅚособую ᅚинтерактивную 

ᅚструктуру, ᅚкоторая ᅚимеет ᅚпервостепенную ᅚзадачу, ᅚнаправленную ᅚна ᅚобеспечение 

ᅚтребуемых ᅚхарактеристик ᅚпередаваемой ᅚинформации, ᅚциркулирующей ᅚв 

ᅚлогистической ᅚсистеме ᅚи ᅚво ᅚвзаимодействии ᅚс ᅚвнешней ᅚсредой, ᅚа ᅚтакже ᅚкоторая 

ᅚкоординируется ᅚлогистическим ᅚменеджментом ᅚв ᅚфункциях ᅚпланирования, 

ᅚрегулирования, ᅚконтроля ᅚи ᅚанализа. 

Анализируя ᅚпроблемы ᅚгорода, ᅚв ᅚопределенной ᅚгосударственной ᅚважности, 

ᅚвыделим: 

1. Социальные ᅚпроблемы: ᅚснижение ᅚскорости ᅚпередвижений ᅚ– ᅚрост ᅚзатрат 

ᅚвремени ᅚна ᅚпоездки ᅚна ᅚмассовом ᅚи ᅚиндивидуальном ᅚпассажирском ᅚтранспорте, 

ᅚснижение ᅚкомфорта ᅚперевозок ᅚна ᅚмассовых ᅚвидах ᅚтранспорта, ᅚснижение 

ᅚбезопасности ᅚдорожного ᅚдвижения ᅚи ᅚнадежности ᅚработы ᅚтранспортной ᅚсистемы, 

ᅚухудшение ᅚэкологической ᅚситуации. 

2. Градостроительные ᅚпроблемы: ᅚнесформированность ᅚи ᅚнеустойчивость 

ᅚтранспортно-планировочных ᅚкаркасов ᅚгорода, ᅚнедостаточная ᅚплотность ᅚдорожной 

ᅚи ᅚулично-дорожной ᅚсети, ᅚотсутствие ᅚпоперечных ᅚсвязей, ᅚнедостаточное ᅚразвитие 

ᅚмассовых ᅚвидов ᅚобщественного ᅚтранспорта, ᅚпрежде ᅚвсего, ᅚскоростного. 

3. Проблемы ᅚфинансирования, ᅚпланирования ᅚи ᅚуправления: ᅚнизкий ᅚуровень 

ᅚфинансирования ᅚне ᅚсоответствует ᅚреальным ᅚпотребностям, ᅚнедостаточный ᅚуровень 

ᅚстратегического ᅚпланирования, ᅚотсутствие ᅚкомплексности ᅚи ᅚкоординированности 

ᅚпри ᅚреализации ᅚпрограмм ᅚпо ᅚразвитию ᅚтранспортной ᅚинфраструктуры, 

ᅚнеоптимальное ᅚуправление. 

4. Проблемы ᅚнормативно-правового ᅚобеспечения ᅚне ᅚпокрывают ᅚпотребности 

ᅚважнейших ᅚнаправлений ᅚтранспортной ᅚдеятельности, ᅚкасающейся ᅚразвития 
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ᅚулично-дорожной ᅚсети, ᅚразвития ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚпри ᅚорганизации 

ᅚдорожного ᅚдвижения. 

5. Проблемы ᅚнаучно-методического ᅚобеспечения ᅚтранспортной ᅚсферы ᅚв 

ᅚнедостаточном ᅚобъеме ᅚфинансируются ᅚпо ᅚостаточному ᅚпризнаку. 

Безопасность ᅚ– ᅚобеспечение ᅚбезопасности ᅚперевозки ᅚпассажиров, ᅚснижение 

ᅚсмертности, ᅚобусловлено ᅚдорожно транспортными происшествиями, ᅚсокращение 

ᅚколичества ᅚповреждений ᅚтранспорта. 

Мобильность ᅚ– ᅚ ᅚулучшение ᅚтехнического ᅚсостояния ᅚтранспортной ᅚсистемы, 

ᅚсокращение ᅚвремени ᅚпребывания ᅚв ᅚпути, ᅚповышение ᅚнадежности ᅚи 

ᅚсвоевременности ᅚдоставки ᅚпассажиров, ᅚповышение ᅚстепени ᅚдоступности 

ᅚтранспортной ᅚсистемы ᅚдля ᅚиндивидуального ᅚпользователя, ᅚсокращение ᅚзатрат ᅚдля 

ᅚпользователей ᅚтранспортными ᅚуслугами. ᅚ 

Экономический ᅚрост ᅚ– ᅚ ᅚобеспечение ᅚроста ᅚиндекса ᅚпотребительских ᅚцен ᅚна 

ᅚтранспортные ᅚуслуги ᅚниже ᅚуровня ᅚроста ᅚвнутреннего валового продукта, 

ᅚпривлечение ᅚвысококвалифицированных ᅚспециалистов ᅚтранспортной ᅚотрасли, 

ᅚповышение ᅚконкурентоспособности ᅚв ᅚсфере ᅚперевозок, ᅚрасширение ᅚвозможности 

ᅚучастия ᅚв ᅚперевозках ᅚпредприятий ᅚвсех ᅚформ ᅚсобственности ᅚи ᅚиндивидуальных 

ᅚпредпринимателей. 

Защиты ᅚсоциальной ᅚи ᅚприродной ᅚсреды ᅚ– ᅚсокращение ᅚотрицательного 

ᅚвоздействия ᅚтранспорта ᅚна ᅚэкологическую ᅚсистему ᅚи ᅚприродную ᅚсреду, ᅚснижение 

ᅚотрицательного ᅚвоздействия ᅚтранспорта ᅚна ᅚорганизм. 

Основными ᅚпоказателями ᅚэффективной ᅚработы ᅚгородской ᅚсистемы 

ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚв ᅚзависимости ᅚот ᅚсубъекта ᅚбудут ᅚявляться: ᅚ 

1. Для ᅚмуниципального ᅚоргана ᅚвласти: ᅚудовлетворение ᅚспроса ᅚнаселения ᅚв 

ᅚперевозках, ᅚв ᅚрасписание ᅚмаршрутов. ᅚЭффективность ᅚорганизации ᅚдорожного 

ᅚдвижения ᅚв ᅚрамках ᅚтранспортной ᅚинфраструктуры ᅚгорода; ᅚотсутствие ᅚконфликтов 

ᅚмежду ᅚмуниципальными ᅚи ᅚчастными ᅚпредприятиями. 
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2. Для ᅚтранспортных ᅚпредприятий ᅚставится ᅚмаксимизация ᅚэкономической 

ᅚэффективности ᅚосуществляемых ᅚмаршрутов. 

3. Для ᅚпассажиров ᅚважны: ᅚминимизация ᅚвременных ᅚи ᅚденежных ᅚзатрат ᅚна 

ᅚпоездку, ᅚдостаточный ᅚуровень ᅚкомфортабельности ᅚи ᅚбезопасности ᅚтранспортного 

ᅚсредства, ᅚнеобходимое ᅚколичество ᅚмаршрутов ᅚи ᅚтранспортных ᅚсредств. 

Проведенный ᅚопрос ᅚ«Оценка ᅚкачества ᅚработы ᅚобщественного ᅚтранспорта 

ᅚгорода ᅚНижневартовска» ᅚсреди ᅚ100 ᅚжителей ᅚопределены ᅚследующие ᅚрезультаты: 

ᅚ53 ᅚопрошенных ᅚпользуется ᅚтолько ᅚгородским ᅚобщественным ᅚтранспортом, ᅚ22 

ᅚмеждугородним, ᅚа ᅚ25 ᅚне ᅚпользуется. ᅚ60% ᅚпользователей ᅚсталкиваются ᅚс ᅚдолгим 

ᅚожиданием, ᅚ24% ᅚотмечают ᅚнезнание, ᅚкак ᅚдобраться ᅚдо ᅚместа ᅚназначения. ᅚ26% 

ᅚотметили ᅚнеудобную ᅚоплату ᅚпроезда. ᅚНизкий ᅚуровень ᅚобслуживания ᅚв ᅚцелом 

ᅚотметили ᅚ45%. ᅚПричем ᅚ75% ᅚопрошенных ᅚсогласились ᅚбы ᅚпересесть ᅚна 

ᅚобщественный ᅚтранспорт ᅚс ᅚвысоким ᅚуровнем ᅚобслуживания ᅚвместо ᅚличного 

ᅚавтомобиля. ᅚ16% ᅚответили, ᅚчто ᅚнет ᅚнужного ᅚи ᅚмаршрута ᅚследования, ᅚчтобы 

ᅚдобраться ᅚдо ᅚновых ᅚулиц ᅚгорода ᅚНижневартовска ᅚтаких, ᅚкак ᅚ«Героев ᅚСамотлора», 

ᅚ«Московкина». ᅚИ ᅚ48% ᅚопрошенных ᅚприняли ᅚучастие ᅚв ᅚтестировании ᅚулучшенной 

ᅚсистемы ᅚперевозок. 

Разрабатываемый ᅚмаршрут ᅚдолжен ᅚучитывать ᅚпроблемные ᅚкатегории ᅚдля 

ᅚпотребителя ᅚуслуг. ᅚВ ᅚпервую ᅚочередь, ᅚвремя ᅚдля ᅚподхода ᅚк ᅚостановочному ᅚпункту 

ᅚи ᅚвремя ᅚожидания ᅚтранспортного ᅚсредства ᅚна ᅚостановочном ᅚпункте. ᅚЕсли 

ᅚпланируется ᅚпересадка, ᅚто ᅚвремя ᅚожидания ᅚсуммируется, ᅚчто ᅚпри ᅚнерациональной 

ᅚработе ᅚгородской ᅚсистемы ᅚпассажирского ᅚтранспорта ᅚдостигает ᅚвысоких 

ᅚотрицательных ᅚпоказателей. ᅚВремя ᅚнепосредственной ᅚпоездки ᅚсо ᅚвсеми 

ᅚостановками ᅚи ᅚключевыми ᅚфакторами ᅚдорожных ᅚусловий ᅚот ᅚпункта ᅚотправления ᅚдо 

ᅚпункта ᅚприбытия. ᅚИ, ᅚто ᅚколичество ᅚпересадок ᅚи ᅚперемещений, ᅚкоторые ᅚприходится 

ᅚосуществлять ᅚпассажиру, ᅚчтобы ᅚдобраться ᅚв ᅚнужный ᅚпункт ᅚназначения. 

Анализ ᅚи ᅚрегулирование ᅚдеятельности ᅚтранспортировки ᅚпассажиропотока ᅚв 

ᅚгороде ᅚНижневартовске ᅚдолжны ᅚсопровождаться ᅚтщательным ᅚисследованием 
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ᅚпотребностей ᅚвсех ᅚобъектов ᅚгородской ᅚтранспортной ᅚпассажирской ᅚсистемы. 

ᅚФормирование ᅚмаршрута ᅚявляется ᅚболее ᅚэффективным, ᅚесли ᅚучесть ᅚмнение ᅚсторон. 

Опираясь ᅚна ᅚфункции ᅚвнешней ᅚсреды ᅚважно ᅚучитывать ᅚуправление ᅚфинансами 

ᅚ(образование ᅚтарифов ᅚи ᅚдотирование ᅚуслуг ᅚмассового ᅚгородского ᅚпассажирского 

ᅚтранспорта), ᅚ ᅚуправление ᅚкачеством ᅚуслуг ᅚ(установление ᅚосновных ᅚтребований 

ᅚнормативных ᅚпоказателей ᅚкачества ᅚосуществляемых ᅚперевозок, ᅚконтроля ᅚи 

ᅚфактического ᅚисполнения ᅚпри ᅚфункционировании ᅚподвижного ᅚсостава ᅚна 

ᅚмаршрутах, ᅚмотивация ᅚдеятельности ᅚпредприятий ᅚперевозчиков ᅚулучшению 

ᅚкачества ᅚуслуг), ᅚуправление ᅚмаркетингом ᅚв ᅚисследование ᅚспроса ᅚна ᅚперевозки, 

ᅚформирование ᅚмаршрутов ᅚработы ᅚи ᅚопределение ᅚтребований ᅚк ᅚобъему ᅚдвижения ᅚна 

ᅚмаршрутах. 

Разработка ᅚмаршрута ᅚосновывается ᅚна ᅚинформации ᅚтерритории ᅚна ᅚбазе ᅚтаких 

ᅚплощадок, ᅚкак ᅚ2ГИС, ᅚGoogle.карты ᅚили ᅚЯндекс.карты. ᅚПричем ᅚнекоммерческое 

ᅚиспользование ᅚтехнологии ᅚGoogle ᅚявляется ᅚразрешенным ᅚпри ᅚдобросовестном 

ᅚиспользовании. 

Таким ᅚобразом, ᅚлогистика ᅚвладеет ᅚопределенным ᅚмножеством 

ᅚинформационных ᅚпотоков, ᅚучитывая ᅚспецифику ᅚдеятельности, ᅚноменклатуру 

ᅚпередаваемых ᅚсообщений, ᅚтипы ᅚданных, ᅚдокументы, ᅚмассивы ᅚданных, 

ᅚинтенсивность ᅚи ᅚскорость ᅚпередачи ᅚданных, ᅚспециальные ᅚхарактеристики ᅚтакие, 

ᅚкак ᅚпропускная ᅚспособность ᅚинформационных ᅚканалов, ᅚзащита ᅚот 

ᅚнесанкционированного ᅚдоступа, ᅚпомехозащищенность ᅚи ᅚт.д. ᅚСледовательно, 

ᅚнеобходимо ᅚобеспечить ᅚразвитие ᅚобщественного ᅚтранспорта ᅚпо 

ᅚконкурентоспособной ᅚальтернативы ᅚличному ᅚавтотранспорту ᅚс ᅚцелью ᅚповышения 

ᅚнадежности, ᅚудобства ᅚи ᅚбезопасности ᅚтранспортного ᅚобслуживания. ᅚСоздание 

ᅚединой ᅚсистемы ᅚфункционирования ᅚпассажирского ᅚтранспорта ᅚпозволит ᅚрешить ᅚне 

ᅚтолько ᅚвнешние ᅚпроблемы, ᅚсвязанные ᅚс ᅚпотребителями, ᅚно ᅚи ᅚвнутренние 

ᅚпроблемы, ᅚсвязанные ᅚс ᅚорганизацией ᅚпроцессов ᅚперевозки. 
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Выводы по разделу один: 

 

В данном разделе были даны определения основным понятиям транспортно-

логистической системы, также был представлен логистический подход 

организации функционирования пассажирских перевозок. Подводя итог данному 

разделу можно сказать, что процесс управления ᅚтранспортной ᅚлогистической 

ᅚсистемы ᅚпассажирского ᅚтранспорта осуществляется для минимизации ᅚобщих 

ᅚлогистических ᅚиздержек, ᅚосвоение ᅚмаксимально ᅚэффективных ᅚмаршрутных ᅚпутей, 

ᅚуправление ᅚкачеством ᅚна ᅚэтапе ᅚнепосредственного ᅚпредоставления ᅚтранспортные 

ᅚуслуги. И обеспечивает регулирование ᅚв ᅚусловиях ᅚрынка ᅚтранспортных ᅚуслуг ᅚи 

ᅚкоординация ᅚдеятельности ᅚмикрологистические ᅚсистемы. 
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2 АНАЛИЗ ХАРАКТЕРИСТИКИ, СТРУКТУРЫ СИСТЕМЫ 

ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗОК НА ПАТП-2 

 

2.1 Характеристика предприятия АО «НПАТП №2» 

 

Анализ ᅚпроизводственно-хозяйственной ᅚдеятельности ᅚпредприятия ᅚ«АО 

ᅚ«НПАТП ᅚ№2» ᅚна ᅚрынке ᅚтранспортных ᅚуслуг ᅚв ᅚг.Нижневартовске, ᅚтребуется 

ᅚповышение ᅚэффективности ᅚдеятельности ᅚпредприятия, ᅚдальнейшее 

ᅚсовершенствование ᅚорганизации ᅚпассажирских ᅚперевозок. 

Проанализировав ᅚтекущую ᅚситуацию ᅚпо ᅚгородским ᅚпассажирским ᅚперевозкам 

ᅚв ᅚг. ᅚНижневартовске, ᅚможно ᅚсделать ᅚследующее ᅚзаключение, ᅚчто ᅚне ᅚсуществует 

ᅚмаршрута, ᅚкоторый ᅚсоединяет ᅚ23 ᅚмикрорайон ᅚс ᅚцентральным ᅚрайоном ᅚгорода. ᅚВ 

ᅚэтой ᅚситуации ᅚесть ᅚдва ᅚвыхода: ᅚлибо ᅚоткрыть ᅚновый ᅚмаршрут, ᅚлибо ᅚпродлить ᅚодин 

ᅚиз ᅚсуществующих. ᅚПервый ᅚвариант ᅚбудет ᅚнаиболее ᅚзатратный ᅚпо ᅚсравнению ᅚсо 

ᅚвторым. ᅚИзменение ᅚмаршрута ᅚзаключается ᅚв ᅚдобавлении ᅚеще ᅚодного ᅚгородского 

ᅚрайона ᅚдля ᅚобслуживания ᅚпассажиров. 

Определим ᅚновые ᅚпараметры ᅚобновленного ᅚмаршрута, ᅚтакие ᅚкак 

ᅚпротяженность, ᅚколичество ᅚостановочных ᅚпунктов, ᅚвремя ᅚдвижения. 

Автобусный ᅚмаршрут ᅚпредставляет ᅚсобой ᅚустановленный ᅚи ᅚсоответственно 

ᅚоборудованный ᅚпуть ᅚследования ᅚавтобусов ᅚмежду ᅚначальными ᅚи ᅚконечными 

ᅚпунктами. ᅚМаршруты ᅚразбиваются ᅚна ᅚучастки, ᅚначалом ᅚи ᅚокончанием ᅚучастка 

ᅚмаршрута ᅚявляется ᅚостановочный ᅚпункт. ᅚРасстояние ᅚмежду ᅚдвумя ᅚближайшими 

ᅚостановочными ᅚпунктами ᅚназывают ᅚперегонами. ᅚВ ᅚгороде ᅚдлина ᅚперегонов 

ᅚварьируется ᅚот ᅚ300 ᅚдо ᅚ500 ᅚметров. 

Данные ᅚрасстояний ᅚмежду ᅚостановочными ᅚпунктами ᅚзаносим ᅚв ᅚтаблицу ᅚ22.2.1. 
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Таблица 2.1 – Акт ᅚзамера ᅚпротяженности ᅚмаршрута 

ПУНКТ А  

 

 

 

Остановочные ᅚпункты 

ПУНКТ Б 
Расстояние Расстояние 

между 

ᅚостановочным

и ᅚпунктами 

от 

ᅚначаль

ного 

ᅚпункта 

между 

ᅚостаново

чными 

ᅚпунктами 

от 

ᅚначального 

ᅚпункта 

 0 ПАТП ᅚ2 0,67 37,78 

0,64 0,64 М-н ᅚЛивадд 0,26 37,11 

0,29 0,93 Управление ᅚсоцзащиты 0,4 36,85 

0,52 1,45 Хоккейный ᅚкорт 0,19 36,23 

0,25 1,7 УВД 0,38 36,04 

- - 60 ᅚлет ᅚОктября ᅚ29 0,22 36,45 

0,42 2,12 Городская ᅚстоматология 0,55 35,66 

0,56 2,68 Ул. ᅚОмская 0,56 35,11 

0,5 3,18 ТК ᅚ«Лукоморье» 0,55 34,55 

0,55 3,73 Центральная ᅚбиблиотека 0,5 34 

0,38 4,11 Нижневартовская ᅚокружная 

ᅚбольница ᅚ№2 

0,6 33,5 

0,65 4,76 Нововартовский 

ᅚконсультативно-

диагностический ᅚцентр 

1,17 32,9 

0,24 5 Нововартовская ᅚ8 0,76 31,73 

0,72 5,72 Героев ᅚСамотлора 1,51 30,97 

0,43 6,15 Мира ᅚ98 0,82 29,46 

0,79 6,94 Мира ᅚ104 1,6 28,64 

1,56 8,5 Московкина 0,88 27,04 

1,1 9,6 Мира ᅚ96 2,32 26,16 

1,74 11,34 Горвоенкомат 0,56 23,84 

0,61 11,95 Рынок ᅚСибирский ᅚбалаган 0,42 23,28 

0,33 12,28 Мира ᅚ60 0,53 22,86 

0,53 12,81 Детская ᅚстоматологическая 

ᅚполиклиника 

0,68 22,33 
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Окончание таблицы 2.1 

ПУНКТ А  

 

 

 

Остановочные ᅚпункты 

ПУНКТ Б 
Расстояние Расстояние 

между 

ᅚостановочным

и ᅚпунктами 

от 

ᅚначаль

ного 

ᅚпункта 

между 

ᅚостаново

чными 

ᅚпунктами 

от 

ᅚначального 

ᅚпункта 

0,62 13,43 Магазин ᅚСибирь 0,25 21,65 

0,45 13,88 КДЦ ᅚСамотлор 0,27 21,4 

0,25 14,13 Рынок ᅚЦентральный 0,43 21,13 

0,55 14,68 Самотлорнефтегаз 0,77 20,7 

0,45 15,13 ТРЦ ᅚЮграмолл 0,56 19,93 

0,66 15,79 Ваньеганнефть 0,7 19,37 

0,3 16,09 Асунефть 0,39 18,67 

0,71 16,8 РЭО ᅚГИБДД 0,32 18,28 

0,4 17,2 Строительный ᅚколледж 0,53 35,62 

0,67 17,87 Вышкомонтажное 

ᅚуправление 

0,38 17,43 

0,44 18,2 ПАТП ᅚ2 0  

 

При ᅚэтом ᅚбудет ᅚувеличено ᅚрасстояние ᅚперевозки, ᅚколичество ᅚостановочных 

ᅚпунктов, ᅚвремя ᅚнахождения ᅚавтобуса ᅚна ᅚлинии. ᅚДля ᅚрасчета ᅚнеобходимых 

ᅚпоказателей ᅚбудут ᅚиспользоваться ᅚданные ᅚдо ᅚреконструкции. 

Общее ᅚрасстояние ᅚмаршрута ᅚпосле ᅚреконструкции ᅚ(км): ᅚ 

 

Lм= ᅚLпер ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(1) 

 

После ᅚреконструкции, ᅚучитывая ᅚданные ᅚтаблицы ᅚ1, ᅚдлина ᅚмаршрута ᅚбудет 

ᅚравна ᅚ(км): 
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В ᅚпрямом ᅚнаправлении: ᅚ 

LM
A = 0,64 + 0,29 + 0,52 + 0,25 + 0,42 + 0,56 + 0,5 + 0,55 + 0,38 + 0,65 + 0,24+ 

+0,72 + 0,73 + 0,43 + 0,79 + 1,56 + 1,1 + 1,74 + 0,61 + 0,33 + 0,53 + 0,62 + 0,45 + 

0,25+ +0,55 + 0,45 + 0,66 + 0,3 + 0,71 + 0,4 + 0,67 + 0,44 = 18,31 

В ᅚобратном ᅚнаправлении: 

LM
Б = 0,67 + 0,26 + 0,4 + 0,19 + 0,38 + 0,22 + 0,55 + 0,56 + 0,55 + 0,5 + 0,6 + 

1,17+ 

+ 0,76 + 1,51 + 0,82 + 1,6 +0,88 + 2,32 + 0,56 + 0,42 + 0,53 + 0,68 + 0,25 + 0,27 + 

0,43+  + 0,77 + 0,56 + 0,7 + 0,39 + 0,32 + 0,53 + 0,38 = 20,73 

Обследование ᅚпассажиропотока ᅚи ᅚиспользование ᅚего ᅚрезультатов ᅚв ᅚвыпускной 

квалификационной работе. ᅚВ ᅚоснову ᅚпредложений, ᅚнаправленных ᅚна ᅚулучшение 

ᅚорганизации ᅚи ᅚкультуры ᅚперевозок ᅚпассажиров ᅚна ᅚдействующем ᅚмаршруте ᅚпри 

ᅚразработке ᅚданного ᅚпроекта ᅚположены ᅚрезультаты ᅚнатурных ᅚобследований 

ᅚпассажиропотока ᅚ ᅚ ᅚна ᅚ ᅚ ᅚмаршруте. ᅚ  

ᅚАнализ ᅚ ᅚ ᅚрезультатов ᅚ ᅚ ᅚобследования ᅚ ᅚ ᅚпассажиропотоков ᅚявляется ᅚосновой 

ᅚпроверочных ᅚрасчетов ᅚчисла ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте ᅚи ᅚинтервалов ᅚдвижения ᅚпо 

ᅚпериодам ᅚсуток, ᅚпозволит ᅚуточнить ᅚвремя ᅚначала ᅚи ᅚокончания ᅚработы ᅚмаршрута ᅚи 

ᅚпроверить ᅚправильность ᅚвыбора ᅚтипа ᅚавтобуса. 

Таблица ᅚ2.22.2 ᅚ– ᅚРаспределение ᅚпассажиропотока ᅚпо ᅚдням ᅚнедели 

Дни ᅚнедели Максимальный ᅚпассажиропоток, 

ᅚпасс./день. 

Понедельник 2153 

Вторник 2116 

Среда 2041 

Четверг 2019 

Пятница 2180 

Суббота 2020 

Воскресенье 1813 

ИТОГО 14342 

 

Как ᅚпоказывает ᅚтаблица ᅚ2.2, ᅚмаксимальная ᅚпассажиронапряженность 

ᅚмаршрута ᅚскладывается ᅚв ᅚпятницу. ᅚПоэтому ᅚдальнейшее ᅚисследование 
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ᅚпассажиропотока ᅚбудем ᅚпроводить ᅚпо ᅚрезультатам ᅚобследований ᅚэтого ᅚдня. 

ᅚРассмотрим ᅚраспределение ᅚпассажиропотока ᅚв ᅚпятницу ᅚпо ᅚчасам ᅚсуток. 

Таблица 2.ᅚ3 – Распределение ᅚпассажиропотока ᅚпо ᅚчасам ᅚсуток 

Часы ᅚсуток Максимальный ᅚпассажиропоток, 

 ᅚпасс./час. 

6-7 48 

7-8 221 

8-9 310 

9-10 107 

10-11 83 

11-12 65 

12-13 96 

13-14 97 

14-15 108 

15-16 115 

16-17 164 

17-18 274 

18-19 202 

19-20 49 

20-21 141 

21-22 100 

итого: 2180 

 

 

На ᅚосновании ᅚданных ᅚтаблицы ᅚ2.2.3 ᅚпостроим ᅚграфик ᅚпассажиропотока. 

 

 

Рисунок ᅚ1 – ᅚРаспределение ᅚпассажиропотока ᅚпо ᅚчасам ᅚсуток 

0

100

200

300

400

6
-7

7
-8

8
-9

9
-1

0

1
0
-1

1

1
1

-1
2

1
2

-1
3

1
3

-1
4

1
4
-1

5

1
5

-1
6

1
6

-1
7

1
7

-1
8

1
8

-1
9

1
9

-2
0

2
0

-2
1

2
1

-2
2

 п
ас

с.
/ч

ас
. 

Часы суток 

Пассажиропоток 



 

 

Лист 

ЮУрГУ-23.03.01.2019.189.ПЗ ВКР 

По ᅚграфику ᅚвидно, ᅚчто ᅚнаиболее ᅚзагруженными ᅚпериодами ᅚвремени ᅚявляются 

ᅚчасы: ᅚс ᅚ7.00 ᅚдо ᅚ9.00 ᅚи ᅚс ᅚ17.00 ᅚдо ᅚ19.00. 

Самым загруженным считается ᅚвремя ᅚс ᅚ8.00 ᅚдо ᅚ9.00 ᅚчасов. 

При ᅚвыборе ᅚрациональной ᅚвместимости ᅚавтобуса ᅚнеобходимо ᅚучитывать 

ᅚинтервал ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте, ᅚопределяемый ᅚпри ᅚобследовании 

ᅚпассажиропотока ᅚ[4]. ᅚПри ᅚсуществующей ᅚорганизации ᅚдвижения ᅚна ᅚмаршруте 

ᅚсредний ᅚинтервал ᅚдвижения ᅚсоставляет ᅚ25 ᅚмин. ᅚИсходя ᅚиз ᅚтого, ᅚчто ᅚбольшие 

ᅚинтервалы ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚповышают ᅚвероятность ᅚотказа ᅚпассажиров ᅚот 

ᅚпоездки ᅚна ᅚданном ᅚмаршруте, ᅚа ᅚслишком ᅚмаленькие ᅚинтервалы ᅚиспользовать ᅚне 

ᅚцелесообразно, ᅚтак ᅚкак ᅚпроизойдет ᅚрезкое ᅚувеличение ᅚзатрат ᅚна ᅚтребуемый 

ᅚподвижной ᅚсостав, ᅚинтервал ᅚдвижения ᅚоставляем ᅚпрежним. 

При ᅚизвестном ᅚсуточном ᅚобъеме ᅚперевозок ᅚпассажиров ᅚпо ᅚмаршруту, 

ᅚвместимость ᅚрассчитывается ᅚследующим ᅚобразом ᅚ[1]: 

 

         
. 60

сут ч уч ср

р м р

Q I
q

t

 



  


 
,     ᅚ(2) 

 

где ᅚ  Qсут ᅚ– ᅚобъем ᅚперевозимых ᅚпассажиров ᅚпо ᅚмаршруту ᅚза ᅚсутки; 

 ᅚtр.м ᅚ= ᅚ16 ᅚ– ᅚвремя ᅚработы ᅚмаршрута ᅚв ᅚтечение ᅚсуток,ч; 

 ᅚIср ᅚ= ᅚ25 ᅚ– ᅚсредний ᅚинтервал ᅚдвижения ᅚв ᅚтечение ᅚсуток, ᅚмин; 

ηр ᅚ= ᅚ2,14 ᅚ– ᅚкоэффициент ᅚрассредоточения ᅚпассажиров ᅚпо ᅚмаршруту; 

ηч ᅚ= ᅚ2,27– ᅚнеравномерность ᅚпассажиропотока ᅚпо ᅚчасам ᅚсуток; 

ηуч ᅚ= ᅚ1,68 ᅚ– ᅚнеравномерность ᅚпассажиропотока ᅚпо ᅚучасткам ᅚмаршрута; 

q ᅚ= ᅚ2180×2,27×1,68×25/16×2.14×60=101,1 

Исследования ᅚпассажиропотока ᅚпо ᅚчасам ᅚсуток ᅚи ᅚучасткам ᅚмаршрута ᅚв ᅚчасы 

ᅚпик ᅚи ᅚпо ᅚприведенным ᅚрасчетам ᅚподбираем ᅚоптимальный ᅚподвижной ᅚсостав. ᅚОн 

ᅚдолжен ᅚсоответствовать ᅚтребованиям ᅚгородских ᅚпассажирских ᅚперевозок. 
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2.2 Исследование пассажиропотока автоперевозок города Нижневартовска 

 

Определение ᅚвремени ᅚдвижения ᅚи ᅚвремени ᅚрейса. ᅚДля ᅚопределения ᅚвремени 

ᅚдвижения, ᅚсообщения, ᅚрейса ᅚна ᅚпредприятии ᅚпроводились ᅚхронометражные 

ᅚнаблюдения. ᅚ  

ᅚПроведем ᅚрасчет ᅚпоказателей ᅚиспользования ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте ᅚнового 

ᅚпроекта. ᅚВ ᅚсвязи ᅚс ᅚпроведением ᅚпредложенных ᅚв ᅚаналитической ᅚчасти ᅚмероприятий 

ᅚи ᅚосновываясь ᅚна ᅚрезультаты ᅚпрогнозирования, ᅚпроведенного ᅚметодом ᅚэкспертных 

ᅚоценок, ᅚпредполагаем ᅚувеличение ᅚпассажиропотока ᅚна ᅚдействующем ᅚмаршруте ᅚпо 

ᅚсравнению ᅚс ᅚсуществующим ᅚна ᅚ10%. ᅚПоэтому ᅚобъем ᅚперевозок ᅚпо ᅚпроекту ᅚQ
΄
= 

=ᅚ1,10ᅚQ. 

Результаты ᅚобработки ᅚхронометражных ᅚнаблюдений ᅚзанесены ᅚв ᅚкарту 

ᅚхронометражных ᅚнаблюдений ᅚ(таблица 2.ᅚ4). ᅚ 

Таблица ᅚ2.2.4 – ᅚКарта ᅚобработки ᅚхронометражных ᅚнаблюдений ᅚпо ᅚмаршруту ᅚ 

 

 

 

Остановочные 

ᅚпункты 

Время, ᅚмин 

 

33 ᅚА 

 

 

33 ᅚБ 

 

 

Стоянки 

ᅚна 

ᅚконечных 

ᅚпунктах 

Движе-

ния 
Стоянки ᅚна 

ᅚпромежуточ- 

ных ᅚпунктах 

Движе-

ния 
Стоянки ᅚна 

ᅚпромежуточ-

ных ᅚпунктах 

ПАТП ᅚ2 1,25 0,5 0,51 0,5 10 

М-н ᅚЛивадд 0,57 0,5 0,78 0,5 – 

Управление 

ᅚсоцзащиты 

1,02 0,5 0,37 0,5 – 

Хоккейный ᅚкорт 0,49 0,5 0,75 0,5 – 

УВД 0,82 0,5 1,08 0,5 – 

60 ᅚлет ᅚОктября ᅚ29 0,00 - 0,43 0,5 – 

Городская 

ᅚстоматология 

1,10 0,5 1,10 0,5 – 

Ул. ᅚОмская 0,98 0,5 1,08 0,5 – 

ТК ᅚ«Лукоморье» 1,08 0,5 0,98 0,5 – 

Центральная 

ᅚбиблиотека 

0,75 0,5 1,18 0,5 – 
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Окончание таблицы 2.4 

 

 

 

Остановочные 

ᅚпункты 

Время, ᅚмин 

 

33 ᅚА 

 

 

33 ᅚБ 

 

 

Стоянки 

ᅚна 

ᅚконечных 

ᅚпунктах 

Движе-

ния 
Стоянки ᅚна 

ᅚпромежуточ- 

ных ᅚпунктах 

Движе-

ния 
Стоянки ᅚна 

ᅚпромежуточ-

ных ᅚпунктах 

Нижневартовская 

ᅚокружная 

ᅚбольница ᅚ№2 

1,27 0,5 2,29 0,5 – 

Нововартовский 

ᅚконсультативно-

диагностический 

ᅚцентр 

0,47 0,5 1,49 0,5 – 

Нововартовская ᅚ8 1,41 0,5 2,96 0,5 – 

Героев ᅚСамотлора 0,84 0,5 1,61 0,5 – 

Мира ᅚ98 1,55 0,5 3,14 0,5 – 

Мира ᅚ104 3,06 0,5 1,73 0,5 – 

Московкина 2,16 0,5 4,55 0,5 – 

Мира ᅚ96 3,41 0,5 1,10 0,5 – 

Горвоенкомат 1,20 0,5 0,82 0,5 – 

Рынок ᅚСибирский 

ᅚбалаган 

0,65 0,5 1,04 0,5 – 

Мира ᅚ60 1,04 0,5 1,33 0,5 – 

Детская 

ᅚстоматологическая 

ᅚполиклиника 

1,22 0,5 0,49 0,5 – 

Магазин ᅚСибирь 0,88 0,5 0,5336 0,5 – 

КДЦ ᅚСамотлор 0,49 0,5 0,84 0,5 – 

Рынок 

ᅚЦентральный 

1,08 0,5 1,51 0,5 – 

Самотлорнефтегаз 0,88 0,5 1,10 0,5 – 

ТРЦ ᅚЮграмолл 1,29 0,5 1,37 0,5 – 

Ваньеганнефть 0,59 0,5 0,76 0,5 – 

Асунефть 1,39 0,5 1,22 1 – 

РЭО ᅚГИБДД 0,78 0,5 0,45 0,5 – 

Строительный 

ᅚколледж 

1,31 0,5 0,75 0,5 – 

Вышкомонтажное 

ᅚуправление 

0,90 0,5 0,94 0,5 – 
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Окончание таблицы 2.4 

 

 

 

Остановочные 

ᅚпункты 

Время, ᅚмин 

 

33 ᅚА 

 

 

33 ᅚБ 

 

 

Стоянки 

ᅚна 

ᅚконечных 

ᅚпунктах 

Движе-

ния 
Стоянки ᅚна 

ᅚпромежуточ- 

ных ᅚпунктах 

Движе-

ния 
Стоянки ᅚна 

ᅚпромежуточ-

ных ᅚпунктах 

ПАТП ᅚ2 0,86 0,5 – – 9 

ИТОГО: 36,79 16 40,28 16,5 19 

 

На ᅚосновании ᅚимеющихся ᅚданных, ᅚполученных ᅚпри ᅚхронометражных 

наблюдениях ᅚи ᅚпредполагаемых ᅚизменений ᅚпри ᅚпроектировании ᅚрасчеты ᅚпо 

ᅚопределению ᅚвремени ᅚдвижения, ᅚсообщения ᅚи ᅚ ᅚрейса ᅚпозволяют ᅚпроводить 

ᅚследующие ᅚрасчеты. 

Время ᅚрейса, ᅚч: 

 

                                                         tр ᅚ= ᅚℓм ᅚ/ ᅚ ᅚvэ ᅚ ᅚ                 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ      ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(3)   

 ᅚ 

Время ᅚрейса ᅚувеличенного ᅚмаршрута ᅚ№33: 

А

рt  ᅚ= ᅚ18,31 ᅚ/ ᅚ20 ᅚ= ᅚ0,92; 

Б

рt  ᅚ= ᅚ20,73 ᅚ/ ᅚ20 ᅚ=1,04. 

Время ᅚпростоя ᅚна ᅚпромежуточных ᅚпунктах ᅚза ᅚрейс, ᅚмин: ᅚ 

Время ᅚпростоя ᅚна ᅚодном ᅚпромежуточном ᅚпункте ᅚtпо= ᅚ0,5 ᅚмин. ᅚ(таблица ᅚ2.4). 

 


к

попо tt
1

= ᅚk ᅚ× ᅚtпо, ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(4) 

 

где  tпо ᅚ– ᅚвремя ᅚпростоя ᅚна ᅚпромежуточном ᅚпункте, ᅚмин; 

k ᅚ– ᅚколичество ᅚпромежуточных ᅚостановок. 

Время ᅚпростоя ᅚна ᅚостановочных ᅚпунктах ᅚбудет ᅚравно: 
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А

поt = ᅚ32 ᅚ× ᅚ0,5 ᅚ= ᅚ16; 

Б

поt = ᅚ33 ᅚ× ᅚ0,5 ᅚ= ᅚ16,5. 

Время ᅚдвижения, ᅚч: 

Время ᅚдвижения ᅚпо ᅚмаршруту ᅚза ᅚрейс ᅚопределяется ᅚсуммированием ᅚвремени 

ᅚдвижения ᅚпо ᅚотдельным ᅚперегонам. 

 


n

двдв tt
1

,                ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(5) 

 

где  двt – ᅚвремя ᅚдвижения ᅚна ᅚодном ᅚперегоне, ᅚмин; ᅚ 

n ᅚ– ᅚколичество ᅚперегонов ᅚна ᅚмаршруте. 

В ᅚпроекте ᅚвремя ᅚдвижения ᅚопределяем ᅚследующим ᅚобразом: 

 

tдв ᅚ= ᅚtр ᅚ- ᅚtпр ᅚ- ᅚtко             ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(6) 

 

Время ᅚдвижения ᅚдля ᅚнового ᅚмаршрута ᅚбудет ᅚследующее: ᅚ 

А

двt = ᅚ36,51 ᅚ- ᅚ16 ᅚ- ᅚ9 ᅚ= ᅚ ᅚ11,51 ᅚ ᅚ= ᅚ1,2; 

Б

двt = ᅚ37,78 ᅚ- ᅚ16,5 ᅚ- ᅚ10 ᅚ= ᅚ11,28 ᅚ= ᅚ1,18. 

Расчёт ᅚскорости ᅚдвижения ᅚавтобуса: 

Среднетехническая ᅚскорость, ᅚкм/час: 

Среднетехническая ᅚскорость ᅚопределяется, ᅚкак ᅚотношение ᅚдлины ᅚмаршрута ᅚко 

ᅚ ᅚвремени ᅚдвижения. 

 

vм ᅚ= ᅚLм ᅚ ᅚ/ ᅚtдв ᅚ ᅚ ᅚ                            ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(7) 

 

При ᅚсуществующей ᅚорганизации ᅚперевозок: 

А

мv = ᅚ36,51/1,2=30,42; 
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Б

мv = ᅚ37,78/1,18=30,71. 

Эксплуатационная ᅚскорость, ᅚкм/ч: 

 

vэ= ᅚLм ᅚ/ ᅚtр ᅚ ᅚ                       ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ   ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(8) 

 

В ᅚданном ᅚпроекте ᅚэксплуатационная ᅚскорость ᅚпри ᅚсуществующей ᅚ 

ᅚорганизации ᅚперевозок ᅚустановлена:
А

рt  ᅚ= ᅚ20 ᅚкм/час ᅚи ᅚ
Б

рt  ᅚ= ᅚ20 ᅚкм/час. 

Коэффициент ᅚиспользования ᅚпробега ᅚза ᅚрейс: 

 

β ᅚ= ᅚLп ᅚ/ ᅚL, ᅚ               ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ(9) 

 

где   L ᅚ– ᅚобщий ᅚпробег, ᅚкм; ᅚ ᅚ 

Lп ᅚ ᅚ– ᅚпробег ᅚс ᅚпассажирами, ᅚLп ᅚ= ᅚLм, ᅚкм. ᅚ 

Для ᅚавтобусов ᅚпри ᅚперевозке ᅚпассажиров ᅚза ᅚ1 ᅚрейс ᅚβ ᅚ= ᅚ1. 

Количество ᅚперевезённых ᅚпассажиров ᅚза ᅚдень, ᅚпасс: 

Количество ᅚперевезённых ᅚпассажиров ᅚза ᅚдень ᅚопределяется ᅚсуммированием 

ᅚколичества ᅚпассажиров, ᅚперевезённых ᅚза ᅚкаждый ᅚчас ᅚв ᅚпрямом ᅚи ᅚобратном 

ᅚнаправлениях ᅚ(таблица ᅚ2.3). 

 


22

6

чсут QQ , ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ                ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ            ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(10) 

 

где  Qч ᅚ ᅚ– ᅚколичество ᅚпассажиров, ᅚперевезённых ᅚза ᅚодин ᅚчас ᅚна ᅚмаршруте; 

6 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ– ᅚвав              выавввнпарпорорпорл время начала ᅚработы ᅚавтобусов; 

22 ᅚ ᅚ– ᅚвремя окончания ᅚработы ᅚавтобусов. 

При ᅚпроектируемой ᅚорганизации ᅚперевозок: 

       
/

сутQ = ᅚ1,1 ᅚ× ᅚ2180 ᅚ= ᅚ2398 ᅚпассажиров. 
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Количество ᅚвыполненных ᅚпассажиро-километров ᅚза ᅚдень, ᅚпасс·км: 

 

Рсут= ᅚQсут ᅚ× ᅚℓеп,                 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(11) 

 

где ℓеп ᅚ– ᅚсредняя ᅚдальность ᅚпоездки ᅚодного ᅚпассажира, ᅚпо ᅚматериалам 

ᅚобследования ᅚи ᅚотчетным ᅚданным ᅚ ᅚℓеп ᅚ= ᅚ16,9 ᅚкм: 

Рсут ᅚ ᅚ= ᅚ2180 ᅚ× ᅚ16,9 ᅚ ᅚ= ᅚ36842; 
/.

сутР = ᅚ2398 ᅚ× ᅚ16,9 ᅚ= ᅚ40526,2. 

При ᅚсуществующей ᅚорганизации ᅚперевозки ᅚинтервал ᅚдвижения ᅚсоставляет: I ᅚ= 

=25 ᅚмин. 

Потребное ᅚколичество ᅚавтобусов ᅚдля ᅚобслуживания ᅚмаршрута, ᅚед: 

I ᅚ= ᅚ(tоб ᅚ/ ᅚАм) ᅚ× ᅚ60, ᅚ 

где  tоб ᅚ= ᅚ3,72 ᅚ- ᅚвремя ᅚоборота ᅚавтобуса, ᅚч; 

Ам ᅚ= ᅚtоб× ᅚ60/ ᅚI= ᅚ3,72×60/25 ᅚ= ᅚ10. 

Частота ᅚдвижения ᅚавтобусов, ᅚавт/ч: ᅚ ᅚ 

 

Nа ᅚ= ᅚАм ᅚ/ ᅚtоб ᅚ                                  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(12) 

 

Для ᅚбудущей ᅚорганизации ᅚперевозки ᅚпассажиров: aN = ᅚ10/3,72 ᅚ= ᅚ=2,6. 

Динамический ᅚкоэффициент ᅚиспользования ᅚвместимости: 

 

γд ᅚ= ᅚРф ᅚ/ ᅚРвоз ᅚ= ᅚQч.п..× ᅚ ᅚℓеп ᅚ/ ᅚ(q ᅚ× ᅚℓм), ᅚ                ᅚ(13) 

 

где  Qчп ᅚ– ᅚпассажиропоток ᅚв ᅚ«час-пик», ᅚQчп ᅚ= ᅚ341 ᅚпасс; 

q ᅚ– ᅚобщая ᅚпассажировместимость ᅚавтобуса: q ᅚ= ᅚq΄ ᅚ× ᅚАмч, 

где  Ам.ч ᅚ– ᅚколичество ᅚавтомашин ᅚиспользуемых ᅚв ᅚчас. 

Для ᅚпроектируемой ᅚорганизации ᅚперевозок: 

д  ᅚ341 ᅚ× ᅚ16,9 ᅚ/ ᅚ(112 ᅚ× ᅚ2,6 ᅚ× ᅚ36,51) ᅚ= ᅚ0,58. 
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Таблица 2.ᅚ6 – Показатели ᅚиспользования ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте ᅚза ᅚдень 

 

Показатели 

Единица ᅚи

змерения 

Значение 

По ᅚпроекту 

33 ᅚА 33 ᅚБ 

Объем ᅚперевозок ᅚпассажиров ᅚза ᅚдень пасс. 2398 

Средняя ᅚдальность ᅚпоездки ᅚодного ᅚпассажира км 16,9 

Длина ᅚмаршрута км 36,5 37,7 

Нулевой ᅚпробег км 18 18 

Эксплуатационная ᅚскорость км/ч 20 20 

Число ᅚпромежуточных ᅚостановок - 58 59 

Время ᅚпростоя ᅚна ᅚпромежуточных ᅚостановках мин. 0,50 0,50 

Время ᅚпростоя ᅚна ᅚконечных ᅚостановках мин. 9 10 

Время ᅚ1 ᅚрейса мин. 1,83 1,89 

Потребное ᅚколичество ᅚавтобусов ᅚдля ᅚобслуживани

я ᅚмаршрута 

ед. 10 

Коэффициент ᅚиспользования ᅚвместимости ᅚв ᅚ«час-

пик» 

- 0,57 

Интервал ᅚдвижения мин. 25 25 

 

Таким образом, на основании вышеизложенного и расчетных данных 

приведенных в таблице 2.6 можно сделать вывод, что предложенные мероприятия 

по совершенствованию организации перевозок на маршруте 33 являются 

целесообразными. Внедрение проекта окажет позитивное влияние на перевозочный 

процесс, и даст возможность в дальнейшем повысить его эффективность. 

 

Выводы по разделу два: 

 

В данном разделе дается развернутая характеристика предприятия и парка 

подвижного состава. Проанализировав парк подвижного состава можно сделать 

вывод, что основной деятельностью предприятия АО «НПАТП 2» являются 

пассажирские перевозки, специфика парка определяет клиентоориентированность 

данного транспортного предприятия.  
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3 ОРГАНИЗАЦИОННО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ РАЗДЕЛ  

 

3.1 Определение маршрута 

 

Разработка ᅚмаршрута ᅚ«ПАТП ᅚ2 ᅚ– ᅚ60 ᅚлет ᅚОктября ᅚ– ᅚЧапаева ᅚ– ᅚЛенина ᅚ– ᅚГероев 

ᅚСамотлора ᅚ– ᅚМосковкина ᅚ– ᅚМира ᅚ– ᅚМаршала ᅚЖукова ᅚ– ᅚЛенина ᅚ– ᅚИндустриальная ᅚ– 

ᅚПАТП ᅚ2», ᅚчто ᅚприведет ᅚк ᅚповышению ᅚэффективности ᅚсистемы ᅚуправления 

ᅚгородскими ᅚпассажирскими ᅚперевозками ᅚв ᅚусловиях ᅚгорода ᅚс ᅚприменением 

ᅚлогистического ᅚподхода, ᅚобеспечивающего ᅚвозможность ᅚкорректировки ᅚработы 

ᅚподвижного ᅚсостава ᅚна ᅚлинии, ᅚвыпуска ᅚна ᅚмаршрут ᅚнеобходимого ᅚколичества 

ᅚавтобусов ᅚза ᅚсчет ᅚповышения ᅚэффективности ᅚуправления ᅚинформационными 

ᅚпотоками, ᅚчто ᅚпозволит ᅚпредоставить ᅚнеобходимое ᅚколичество ᅚуслуги 

ᅚопределенного ᅚуровня ᅚкачества ᅚс ᅚминимальными ᅚзатратами ᅚавтотранспортного 

ᅚпредприятия. 

 

Рисунок ᅚ2 ᅚ– ᅚСхема ᅚразрабатываемого маршрута 
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Общие ᅚтребования ᅚк ᅚрасписанию. ᅚРасписание ᅚявляется ᅚосновой ᅚорганизации 

движения автобусов ᅚна ᅚмаршрутах, ᅚобязательно ᅚдля ᅚвыполнения ᅚвсеми 

линейными ᅚработниками ᅚпассажирского ᅚавтотранспорта. Им определяется 

количество рейсов и время движения между остановочными пунктами и т. д. [3]  

Расписание ᅚдвижения ᅚдолжно ᅚразрабатываться ᅚс ᅚучётом ᅚнеобходимости 

обеспечить: 

     – удовлетворение ᅚпотребности ᅚнаселения ᅚв ᅚперевозках ᅚпо ᅚкаждому ᅚмаршруту; 

– ᅚиспользование ᅚвместимости ᅚавтобусов ᅚпо ᅚустановленным ᅚнормам; 

– ᅚминимальные ᅚзатраты ᅚвремени ᅚпассажира ᅚна ᅚпоездки; 

– ᅚрегулирование ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚна ᅚвсём ᅚпротяжении ᅚмаршрутов; 

– ᅚсоздание ᅚнеобходимых ᅚудобств ᅚв ᅚпути ᅚследования; 

– ᅚсоблюдение ᅚрежима ᅚи ᅚусловий ᅚтруда ᅚводителей ᅚи ᅚкондукторов, ᅚсогласно 

трудовому ᅚзаконодательству; 

– ᅚэффективное ᅚиспользование ᅚавтобусов. 

Расписание ᅚдвижения ᅚавтобуса ᅚсоставляется ᅚв ᅚсоответствии ᅚс ᅚтребованиями 

действующих ᅚнормативных ᅚдокументов, ᅚскоростей ᅚдвижения ᅚна ᅚотдель-

ных ᅚэтапах ᅚмаршрута ᅚпри ᅚусловии, ᅚчто ᅚэти ᅚскорости ᅚсоответствуют ᅚразрешённым 

скоростям ᅚправилами ᅚдорожного ᅚдвижения ᅚи ᅚдорожными ᅚзнаками. ᅚВ ᅚцелях 

наилучшего ᅚобслуживания ᅚпассажиров, ᅚповышения ᅚпроизводительности 

подвижного ᅚсостава ᅚи ᅚлучшего ᅚего ᅚиспользования ᅚмаршрутное ᅚрасписание 

разрабатывается ᅚв ᅚнескольких ᅚвариантах: 

– ᅚбудних, ᅚпредвыходных ᅚи ᅚвыходных ᅚдней; 

– ᅚосенне-зимнего ᅚи ᅚвесенне-летнего ᅚсезонов; 

Необходимостью ᅚналичия ᅚразличных ᅚвариантов ᅚрасписания ᅚдвижения 

являются: 

– ᅚнепостоянство ᅚпассажиропотоков; 

– ᅚизменения ᅚнорм ᅚвремени ᅚдвижения ᅚподвижного ᅚсостава ᅚна ᅚмаршруте; 

– изменения количества подвижного состава, выпускаемого для работы на 

маршруте. 
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На ᅚосновании ᅚданных, ᅚсодержащихся ᅚв ᅚмаршрутном ᅚрасписании ᅚдвижений, 

разрабатываются: 

– ᅚводительские ᅚрасписания; 

– расписание движения ᅚдля ᅚдиспетчеров ᅚна ᅚконечных, ᅚпромежуточ-

ных ᅚпунктах маршрута; 

– ᅚрасписание ᅚдвижения ᅚдля ᅚпассажиров ᅚ(в ᅚслучае, ᅚесли ᅚинтервал ᅚдвижения 

превышает ᅚ15 ᅚминут). 

Каждому ᅚавтобусу ᅚмаршрута ᅚв ᅚрасписании ᅚприсваивается ᅚопределённый 

номер ᅚвыхода, ᅚт.е. ᅚномер ᅚграфика ᅚпо ᅚкоторому ᅚосуществляется ᅚпоследовательностьᅚ

выпуска ᅚавтобуса ᅚна ᅚкаждый ᅚмаршрут. ᅚ 

Начало ᅚи ᅚокончание ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚна ᅚкаждом ᅚмаршруте ᅚопределяют ᅚпо 

местным ᅚусловиям, ᅚучитывая ᅚраспределение ᅚспроса ᅚна ᅚперевозки. 

Действующее ᅚрасписание ᅚпри ᅚсуществующей ᅚорганизации ᅚперевозок ᅚрасписание 

составлено ᅚв ᅚсоответствии ᅚс ᅚвышеизложенными ᅚтребованиями, ᅚно ᅚимеются 

недостатки. 

Автобусы ᅚработают ᅚна ᅚмаршруте ᅚсогласно ᅚдействующего ᅚрасписания ᅚв 

первую ᅚи ᅚво ᅚвторую ᅚсмены ᅚпо ᅚ8 ᅚчасов. ᅚ1 ᅚсмена ᅚ- ᅚначало ᅚработы ᅚпервого ᅚавтобуса 

6
00 

ᅚ ᅚокончание ᅚ– ᅚ14
00

, ᅚвремя ᅚнахождения ᅚна ᅚлинии ᅚ8
00 

ᅚчасов; ᅚ2 ᅚсмена ᅚ– ᅚначало 

работы ᅚ14
00

, ᅚокончание ᅚ– ᅚ22
00

, ᅚвремя ᅚнахождения ᅚна ᅚлинии ᅚ8
00 

ᅚчас. ᅚНа ᅚмаршруте 

работают ᅚдесять ᅚавтобусов ᅚв ᅚобоих ᅚнаправлениях ᅚсо ᅚсредним ᅚинтервалом ᅚ25 ᅚмин. ᅚи 

предоставление ᅚобеденных ᅚперерывов ᅚвызывает ᅚнедопустимое ᅚувеличение 

интервалов ᅚдвижения ᅚболее ᅚчем ᅚна ᅚ1 ᅚ ᅚчас. ᅚВ ᅚэтом ᅚслучае ᅚвозникает ᅚотказ 

пассажров ᅚот ᅚпоездок. ᅚ 

Интервал движения свыше 30 минут не соответствует складывающемуся 

пассажиропотоку в час-пик, вызывает перенаполнение автобуса, что негативно 

сказывается на контроль за сбором выручки.  

Учитывая ᅚвсе ᅚвышеперечисленные ᅚнедостатки, ᅚсчитаем, ᅚчто ᅚдля ᅚповышения 

эффективности ᅚиспользования ᅚавтобусов ᅚна ᅚданном ᅚмаршруте ᅚнеобходимо 

разработать ᅚоптимальное ᅚрасписание ᅚв ᅚсоответствии ᅚс ᅚхарактером распределения 
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пассажиропотока на маршруте по ᅚчасам суток. ᅚПри ᅚэтом ᅚтакже ᅚследует 

сопоставить ᅚхарактер ᅚизменения ᅚинтервалов ᅚи ᅚчастоты ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚна 

маршруте ᅚпо ᅚчасам ᅚсуток ᅚи ᅚего ᅚсоответствие ᅚхарактеру ᅚизменения 

пассажиропотока, ᅚособенно ᅚв ᅚчасы ᅚпик. 

Таблица ᅚ3.1 – ᅚИсходные ᅚданные ᅚдля ᅚразработки ᅚмаршрутного ᅚрасписания 

Показатели Единица 

измерения 

Направления 

33А 33Б 

Количество ᅚработающих ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте ед. 10 

Нулевой ᅚпробег

 до ᅚближайшего ᅚпромежуточного ᅚпункта 

км 2 2 

Нулевой ᅚпробег: 

- ᅚот ᅚПАТП2 ᅚдо ᅚГероев ᅚСамотлора 

- ᅚот ᅚГероев ᅚСамотлора ᅚдо ᅚПАТП2 

 

км 

км 

 

17 

18 

Время ᅚна ᅚнулевой ᅚпробег: 

- ᅚот ᅚПАТП2 ᅚдо ᅚГероев ᅚСамотлора 

- ᅚот ᅚГероев ᅚСамотлора ᅚдо ᅚПАТП2 

 

мин 

мин 

 

34 

36 

Время ᅚследования ᅚот ᅚначального ᅚдо ᅚконечного ᅚпунк

та ᅚ(пункт ᅚ2.6.1.1) 

ч. 1,83 1,89 

Простой ᅚна ᅚкаждой ᅚконечной ᅚостановке ᅚ ᅚ ᅚмин ᅚ(п. ᅚ2.6

.1.2) 

 

мин. 

 

0,50 

 

0,50 

Пункт ᅚначала ᅚи ᅚокончания ᅚдвижения Конечные ᅚостановки 

Время ᅚпервого ᅚотправления ᅚот ᅚначального ᅚпункта ᅚ ч 6
00

 6
00

 

Интервал ᅚдвижения мин 25 25 

Режим ᅚработы  двухсменный 

Средняя ᅚпродолжительность ᅚобеденного ᅚперерыва мин 45 45 

Место ᅚсмены ᅚавтобусных ᅚбригад ᅚна ᅚлинии ᅚв ᅚначальном ᅚпункте ᅚмаршрута. 

 

Расписание ᅚработы ᅚавтобусов ᅚна ᅚлинии ᅚв ᅚданной 

работе ᅚсоставляем ᅚна ᅚрабочий ᅚдень, ᅚкогда ᅚскладывается ᅚнаибольшая 

пассажиронапряженнось ᅚна ᅚмаршруте. 

В ᅚпроцессе ᅚсоставления ᅚрасписания ᅚдвижения ᅚиспользуем ᅚаналитические ᅚи 

частично ᅚграфические ᅚметоды. 

Определение ᅚпоказателей ᅚработы ᅚавтобусов ᅚпо ᅚрасписанию. 

Продолжительность ᅚработы ᅚкаждого ᅚавтобуса. ᅚПродолжительность ᅚработы 
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автобуса ᅚ- ᅚᅚэто время с момента выезда из ПАТП-2 до момента возврата в ПАТП-2, 

за ᅚвычетом ᅚвремени ᅚобеденных ᅚперерывов. 

Время подачи и возврата автобусов на предприятии установлено в размере 20 

мин. 

Определяем ᅚпродолжительность ᅚработы ᅚавтобусов ᅚна ᅚлинии, ᅚч: 

 

Тн ᅚ= ᅚtзаезда ᅚ- ᅚtвых ᅚ- ᅚtоб ᅚпер ᅚ ᅚ          ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(14) 

 

Т
1

нА ᅚ= ᅚ21,09 ᅚ– ᅚ5,3 ᅚ- ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75) ᅚ=14,29; 

Т
2

нА ᅚ= ᅚ21,11 ᅚ- ᅚ5,4 ᅚ- ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)=14,21; 

Т
3

нА ᅚ= ᅚ21,51 ᅚ– ᅚ5,72 ᅚ–(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)=14,29; 

Т
4

нБ ᅚ= ᅚ21,87 ᅚ– ᅚ5,82 ᅚ– ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75) ᅚ=14,55; 

Т
5

нБ ᅚ= ᅚ22,01 ᅚ– ᅚ6,14 ᅚ– ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)= ᅚ14,37; 

Т
6

нБ ᅚ= ᅚ22,1 ᅚ– ᅚ6,24 ᅚ– ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)= ᅚ14,36; 

Т
7

нБ ᅚ= ᅚ22,07 ᅚ– ᅚ6,56 ᅚ- ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)=14,01; 

Т
8

нБ ᅚ= ᅚ22,19 ᅚ- ᅚ6,66 ᅚ- ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)=14,03; 

Т
9

нБ ᅚ= ᅚ22,49 ᅚ– ᅚ6,98 ᅚ- ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)=14,01; 

Т
10

нБ ᅚ= ᅚ22,65 ᅚ– ᅚ7,08 ᅚ- ᅚ(0,75 ᅚ+ ᅚ0,75)=14,07. 

Автомобиле ᅚ– ᅚчасы ᅚв ᅚэксплуатации, ᅚч: 

 

10

1

э нАЧ Т    ᅚ             ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(15) 

 

АЧэ= ᅚ14,29+14,21+14,29+14,55+14,37++14,36+14,01+14,03+14,01+14,07= ᅚ142,2. 

Средняя ᅚвеличина ᅚвремени ᅚнахождения ᅚавтобуса ᅚв ᅚнаряде: 

 

Тн ᅚср ᅚ= ᅚАЧэ ᅚ/ ᅚАм ᅚ               ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(16) 

 

Тн ᅚср ᅚ= ᅚ142,2/ ᅚ10 ᅚ= ᅚ14,22. 
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Общее ᅚколичество ᅚрейсов ᅚпо ᅚрасписанию, ᅚрейсов: 

 

   

10
/

. .

1

р расп рn n                 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(17) 

 

nр ᅚрасп ᅚ= ᅚ7 ᅚ+ ᅚ7 ᅚ+ ᅚ7 ᅚ+ ᅚ7 ᅚ+ ᅚ7 ᅚ+ ᅚ7 ᅚ+ ᅚ6 ᅚ+ ᅚ6 ᅚ+ ᅚ6 ᅚ+ ᅚ6 ᅚ=66. ᅚ 

Пробег ᅚавтобусов ᅚпо ᅚмаршруту ᅚс ᅚпассажирами, ᅚкм: 

Пробегом ᅚавтобуса ᅚпо ᅚмаршруту ᅚс ᅚпассажирами ᅚназывается ᅚполезным 

пробегом. 

 

 Lпол ᅚ= ᅚnр ᅚрасп ᅚ× ᅚLм ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ               ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(18) 

 

 Lпол ᅚ= ᅚ66 ᅚ×74,29 ᅚ= ᅚ4903,14; 

Общий ᅚпробег ᅚавтобусов, ᅚкм: 

 

 Lобщ ᅚ= ᅚLполА ᅚ+ ᅚLполБ ᅚ ᅚ+ ᅚАм ᅚ× ᅚLо ᅚ ᅚ                   ᅚ  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(19) 

 

 Lобщ ᅚ= ᅚ4903,14 ᅚ+ ᅚ10 ᅚ× ᅚ35 ᅚ= ᅚ5253,14. 

Коэффициент ᅚиспользования ᅚпробега ᅚза ᅚдень: 

 

    β ᅚ= ᅚLпол ᅚ/ ᅚLобщ ᅚ                ᅚ  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(20) 

 

β ᅚ= ᅚ4903,14 ᅚ/ ᅚ5253,14 ᅚ= ᅚ0,94. 

Организация ᅚтруда ᅚводителей ᅚи ᅚкондукторов ᅚна ᅚмаршруте ᅚи ᅚмероприятия ᅚпо ᅚее 

ᅚсовершенствованию.  

ᅚВнедрение ᅚнаучной ᅚорганизации ᅚтруда ᅚводителей ᅚи ᅚкондукторов, ᅚулучшение 

ᅚусловий ᅚтруда, ᅚвведение ᅚразнообразных ᅚвидов ᅚматериального ᅚстимулирования, 

ᅚвнедрение ᅚнаиболее ᅚпрогрессивных ᅚформ ᅚразделения ᅚи ᅚсовмещения ᅚтруда 

ᅚнаходятся ᅚв ᅚчисле ᅚглавных ᅚфакторов ᅚроста ᅚпроизводительности ᅚтруда ᅚи ᅚповышения 
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ᅚкачества ᅚработы ᅚпассажирского ᅚтранспорта. 

Анализируя ᅚсложившийся ᅚна ᅚавтотранспортном ᅚпредприятии ᅚи ᅚна 

ᅚрассматриваемом ᅚв ᅚпроекте ᅚмаршруте ᅚуровень ᅚорганизации ᅚтруда ᅚводителей ᅚи 

ᅚкондукторов, ᅚследует ᅚоценить ᅚего ᅚс ᅚточки ᅚзрения ᅚсоответствия ᅚтребованиям 

ᅚнаучной ᅚорганизации ᅚтруда ᅚи ᅚсуществующим ᅚпередовым ᅚформам ᅚорганизации 

ᅚтруда, ᅚвыявить ᅚвозможные ᅚнедостатки ᅚи ᅚпредложить ᅚмеры ᅚпо ᅚих ᅚликвидации. 

Мероприятия, ᅚпредложенные ᅚв ᅚэтой ᅚего ᅚчасти ᅚработы, ᅚнаправлены ᅚна 

ᅚрационализацию ᅚсуществующей ᅚорганизации ᅚтруда ᅚводителей ᅚи ᅚкондукторов, 

ᅚзанятых ᅚна ᅚпроектируемом ᅚмаршруте, ᅚи ᅚприведение ᅚее ᅚв ᅚсоответствие ᅚс 

ᅚтребованиями ᅚнаучной ᅚорганизации ᅚтруда. ᅚПри ᅚэтом ᅚдолжно ᅚбыть ᅚобеспечено ᅚсоб-

людение ᅚустановленного ᅚтрудовым ᅚзаконодательством ᅚрежима ᅚтруда ᅚи ᅚотдыха 

ᅚводителей, ᅚулучшение ᅚусловий ᅚтруда ᅚи ᅚповышение ᅚего ᅚпроизводительности, ᅚа 

ᅚтакже ᅚповышение ᅚкачества ᅚи ᅚкультуры ᅚобслуживания ᅚпассажиров ᅚна ᅚперевозках, 

ᅚрассматриваемых ᅚв работе. 

Одной ᅚиз ᅚважных ᅚформ ᅚрациональной ᅚорганизации ᅚтруда ᅚводителей ᅚавтобусов 

ᅚявляется ᅚбригадный ᅚметод ᅚих ᅚработы ᅚи ᅚего ᅚнаиболее ᅚпрогрессивная ᅚформа ᅚ– 

ᅚбригадный ᅚподряд. ᅚОрганизация ᅚработы ᅚводителей ᅚпо ᅚметоду ᅚбригадного ᅚподряда ᅚ– 

ᅚодно ᅚиз ᅚглавных ᅚмероприятий ᅚпроекта ᅚпо ᅚпроектированию ᅚи ᅚсовершенствованию 

ᅚсуществующей ᅚорганизации ᅚавтобусных ᅚперевозок ᅚпассажиров. ᅚПрименение 

ᅚбригадного ᅚподряда ᅚна ᅚавтобусных ᅚперевозках ᅚпозволяет ᅚзначительно ᅚулучшить 

ᅚкачество ᅚобслуживания ᅚпассажиров ᅚи ᅚтехнико-экономические ᅚпоказатели ᅚработы 

ᅚавтобусов. 
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3.2 Выбор подвижного состава 

 

Краткая ᅚтехническая ᅚхарактеристика ᅚавтобуса ᅚНефАЗ-5299-10-33 ᅚ(рисунок ᅚ3). 

 

 

Рисунок ᅚ3 ᅚ– ᅚАвтобус ᅚНефаз-5299-10-33 

 

Автобус ᅚНефаз-5299-10-33 ᅚсконструирован ᅚс ᅚучетом ᅚтребований, 

ᅚпредъявляемых ᅚк ᅚгородскому ᅚтранспорту ᅚобщественного ᅚпользования. ᅚПассажиры 

ᅚмногих ᅚроссийских ᅚгородов ᅚуже ᅚпо ᅚдостоинству ᅚуспели ᅚоценить ᅚгородские 

ᅚавтобусы ᅚпроизводства ᅚНефтекамского ᅚавтозавода, ᅚчто ᅚподтверждают 

ᅚмногочисленные ᅚотзывы ᅚтранспортных ᅚорганизаций. ᅚАвтотранспортное ᅚсредство 

ᅚобладает ᅚхорошей ᅚманевренностью, ᅚчто ᅚпозволяет ᅚлегко ᅚперемещаться ᅚв ᅚусловиях 

ᅚтесных ᅚпереулков ᅚили ᅚв ᅚплотном ᅚгородском ᅚпотоке. ᅚЭргономичное ᅚрабочее ᅚместо 

ᅚводителя ᅚсовременного ᅚавтобуса ᅚпозволяет ᅚему ᅚцеликом ᅚсконцентрироваться ᅚна 

ᅚработе ᅚи ᅚуправлении ᅚв ᅚусловиях ᅚбольшого ᅚгорода. 

Особое ᅚвнимание ᅚконструкторов ᅚзавода ᅚпри ᅚпроизводстве ᅚНефаз-5299-10-33 

ᅚуделяется ᅚбезопасности ᅚпассажиров ᅚпри ᅚпередвижении. ᅚАвтобус ᅚНефАЗ 

ᅚоснащается ᅚантиблокировочной ᅚсистемой ᅚтормозов ᅚАBS ᅚWabco ᅚ(Германия). 

ᅚПокрытие ᅚпола ᅚсалона ᅚвыполнено ᅚиз ᅚпротивоскользящего ᅚматериала «Автолин», 
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ᅚчто ᅚобеспечивает ᅚне ᅚтолько ᅚкомфорт ᅚдля ᅚпассажиров, ᅚно ᅚи ᅚснижает ᅚуровень 

ᅚтравмоопасности ᅚ[8]. 

 

Рисунок ᅚ4 ᅚ– ᅚСхема ᅚавтобуса ᅚНефаз-5299-10-33 

 

Таблица 3.ᅚ2.2 ᅚ– Характеристики ᅚавтобуса ᅚНефаз-5299-10-33 

Характеристики: Показатели: 

Количество ᅚмест ᅚдля ᅚсидения, ᅚшт  23 

Пассажировместимость, ᅚчел 112 

Масса ᅚснаряженного ᅚавтобуса, ᅚкг 10240 

Полная ᅚмасса ᅚавтобуса, ᅚкг 18000 

Распределение ᅚполной ᅚмассы, ᅚкг 

передней ᅚоси 

задней ᅚоси 

 

6500 

11500 

Высота ᅚступеньки ᅚнад ᅚуровнем ᅚдороги, ᅚмм 360 

Высота ᅚпола ᅚна ᅚплощ. ᅚсред. ᅚдвери, ᅚмм 730 

Расстояние ᅚот ᅚпола ᅚдо ᅚпотолка, ᅚмм 2190 

Ширина ᅚпрохода ᅚв ᅚдверях, ᅚмм 

Максимальная ᅚскорость, ᅚкм/ч 

1200 

70 

Базовое ᅚшасси: ᅚМодель КамАЗ- ᅚ5297 

Колесная ᅚформула 4х2 

Двигатель:  

Модель 

Рабочий ᅚобъем, ᅚсм3 

 

КамАЗ- ᅚ5297 

11760 
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Номинальная ᅚмощность,кВт 176 

Коробка ᅚпередач ZF ᅚ6S ᅚ1200ВО ᅚили 

ᅚКамАЗ ᅚ144 

Важное ᅚместо ᅚпри ᅚразработке ᅚрациональной ᅚорганизации ᅚтруда ᅚводителей 

ᅚавтобусов ᅚдолжно ᅚиметь ᅚвнедрение ᅚнаиболее ᅚрациональных ᅚграфиков ᅚих ᅚработы. 

При ᅚсоставлении ᅚграфиков ᅚработы ᅚавтобусных ᅚбригад ᅚдолжен ᅚбыть ᅚсоблюден 

ᅚмесячный ᅚбаланс ᅚрабочего ᅚвремени, ᅚрассчитанный ᅚна ᅚ7-часовой ᅚрабочий ᅚдень ᅚи ᅚ41-

часовую ᅚрабочую ᅚнеделю, ᅚа ᅚтакже ᅚобеспечены ᅚнеобходимые ᅚперерывы ᅚв ᅚработе 

ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚприема ᅚпищи ᅚи ᅚперерывы ᅚв ᅚмежсменное ᅚвремя ᅚ[17]. ᅚПри ᅚэтом ᅚследует 

ᅚруководствоваться ᅚПоложением ᅚо ᅚрабочем ᅚвремени ᅚи ᅚвремени ᅚотдыха ᅚводителей 

ᅚавтомобилей, ᅚдействующим ᅚна ᅚавтомобильном ᅚтранспорте. 

Общие ᅚвопросы ᅚорганизации ᅚтруда ᅚавтобусных ᅚбригад. ᅚКомплекс ᅚмер 

обеспечивающих ᅚрациональную ᅚрасстановку ᅚводителей, ᅚрегламентирующий ᅚвремя 

и ᅚсменность ᅚих ᅚна ᅚмаршруте, ᅚа ᅚтакже ᅚвремя ᅚотдыха ᅚв ᅚсистеме ᅚорганизации ᅚтруда 

автобусных ᅚбригад. 

Организация ᅚтруда ᅚводителей ᅚи ᅚкондукторов ᅚдолжна ᅚобеспечивать: 

– ᅚ чёткую ᅚработу ᅚавтобусов ᅚв ᅚсоответствии ᅚс ᅚутверждённым ᅚрасписанием ᅚи 

качественным ᅚобслуживанием ᅚпассажиров; 

–  безопасность ᅚперевозок ᅚпассажиров; 

– ᅚполное ᅚиспользование ᅚнормы ᅚрабочего ᅚвремени ᅚза ᅚучётный ᅚпериод; 

–  соблюдение ᅚустановленных ᅚтрудовым ᅚзаконодательством ᅚнорм 

продолжительности ᅚрабочего ᅚдня, ᅚпорядка ᅚпредоставления ᅚотдыха ᅚи ᅚперерывов ᅚв 

работе ᅚдля ᅚприёма ᅚпищи; 

– ᅚэффективное ᅚиспользование ᅚавтобусов. 

Условия ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚна ᅚкаждом ᅚмаршруте ᅚразличаются ᅚпо ᅚхарактеру 

распределения ᅚпассажиропотока ᅚи ᅚобъёму ᅚперевозок, ᅚвремени ᅚоборотного ᅚрейса, 

открытия ᅚи ᅚзакрытия ᅚдвижения, ᅚа ᅚтакже ᅚпо ᅚпродолжительности ᅚпребывания 

автобусов ᅚна ᅚлинии. ᅚПоэтому ᅚпродолжительность ᅚсмены ᅚводителей ᅚи ᅚкондукторов 
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различаются ᅚпо ᅚвремени ᅚих ᅚвыезда ᅚна ᅚразличных ᅚмаршрутах ᅚи ᅚзависят ᅚот 

маршрутных ᅚрасписаний. 

Учитывая, ᅚчто ᅚвремя ᅚоборотного ᅚрейса, ᅚкак ᅚправило, ᅚне ᅚкратно 

продолжительности ᅚрабочей ᅚсмены ᅚне ᅚвсегда ᅚвозможно ᅚсоздать ᅚводителям ᅚрабочийᅚ

день ᅚнормальной ᅚпродолжительности. ᅚПоэтому ᅚпо ᅚдействующему ᅚположению 

водителям ᅚавтобусов ᅚдопускается ᅚвведение ᅚсуммированного ᅚмесячного ᅚучёта 

рабочего ᅚвремени ᅚс ᅚтем, ᅚчтобы ᅚсумма ᅚрабочего ᅚвремени ᅚза ᅚмесяц ᅚне ᅚпревышала 

месячного ᅚфонда ᅚрабочего ᅚвремени, ᅚустановленного ᅚзаконодательством. 

По ᅚусловиям ᅚбезопасности ᅚдорожного ᅚдвижения ᅚпродолжительность ᅚрабочей 

смены ᅚводителя ᅚпри ᅚсуммированном ᅚучёте ᅚрабочего ᅚвремени ᅚможет 

устанавливаться ᅚне ᅚболее ᅚ10 ᅚчасов. 

 

3.3 Составление графика работы водителя 

 

График работы водителя составляется в соответствии с Приказом Минтранса 

России от 20.08.2004 N 15 «Об утверждении Положения об особенностях режима 

рабочего времени и времени отдыха водителей автомобилей» (в ред. от 03.05.2018). 

Работодатель обязан установить режим труда и отдыха водителей в согласно 

указанному Положению, за нарушение режима рабочего времени и времени отдыха 

водителей предусмотрено наказание в соответствии со статьей 11.23 Кодекса 

Российской Федерации об административных правонарушениях от 30.12.2001 N 

195-ФЗ (в ред. от 01.05.2019).  Все вопросы режима труда и отдыха водителей, 

которые не предусматривает данное Положение, регулируются трудовым кодексом 

Российской федерации. 

Существует два типа учета рабочего времени: 

– Ежедневный учет рабочего времени. Длительность каждого рабочего дня 

при пятидневной рабочей неделе не может превышать 8 часов, а при шестидневной 

рабочей неделе верхним пределом длительности рабочего для является 7 часов. 
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– Суммированный учет рабочего времени. Длительность рабочих дней может 

отличаться, но не может превышать 10 часов. Однако есть несколько исключений 

при которых длительность рабочего дня может быть увеличена до 12 часов. 

Подробнее рассматривать эта исключения нет необходимости, потому что для 

организации работы на данном маршруте будет достаточно продолжительности 

смены в 10 часов. Но стоит отметить, что количество рабочих часов за месяц 

должно находится в пределах нормы. 

В ᅚграфиках ᅚсменности ᅚопределяется ᅚвремя ᅚначала, ᅚокончания ᅚи 

продолжительности ᅚрабочей ᅚсмены, ᅚвремя ᅚперерывов ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания, ᅚа 

также время, предоставляемое для межсменного и еженедельного отдыха. Графики 

сменности доводятся до сведения водителей не позже чем за две недели до 

введения их ᅚв действие. 

Перерыв ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания ᅚпредоставляется ᅚпродолжительностью ᅚне 

более 2-х часов, как правило, в середине рабочей смены. Продолжительность 

ежедневного ᅚотдыха, ᅚвместе ᅚсо ᅚвременем ᅚперерывов ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания, ᅚдолжнаᅚ

быть ᅚне ᅚменее ᅚдвойной ᅚпродолжительности ᅚвремени ᅚработы ᅚв ᅚпредшествующую 

отдыху ᅚсмену. ᅚНормальная ᅚпродолжительность ᅚрабочего ᅚвремени ᅚне ᅚможет 

превышать ᅚ40 ᅚчасов ᅚв ᅚнеделю ᅚ[12]. 

Расчёт ᅚпотребного ᅚколичества ᅚводителей. ᅚОпределение ᅚграфика ᅚсменности, 

составление ᅚмесячного ᅚграфика ᅚработы. ᅚКоличество ᅚчасов ᅚработы ᅚавтобусов ᅚна 

линии ᅚза ᅚмесяц, ᅚч: ᅚ 

Для ᅚрасчёта ᅚпринимаем ᅚапрель ᅚмесяц ᅚ2019 ᅚгод, ᅚколичество ᅚкалендарных ᅚдней 

30. ᅚМаршрут, ᅚпостоянно ᅚдействующий, ᅚавтобусы ᅚработают ᅚна ᅚмаршруте ᅚвсе ᅚдни 

месяца. 

 

   АЧ ᅚэм ᅚ= ᅚАм ᅚ× ᅚТн ᅚср ᅚ× ᅚД ᅚэ ᅚ ᅚ                         ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ ᅚ(21) 

 

АЧ ᅚэм ᅚ= ᅚ10 ᅚ× ᅚ14,22 ᅚ× ᅚ30 ᅚ= ᅚ4266. 

Часы ᅚподготовительно-заключительного ᅚвремени, ᅚч: 
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     Чп-з ᅚ= ᅚt
см

п-з ᅚ× ᅚnсм ᅚ×Д ᅚэ ᅚ ᅚ                         ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(22) 

 

где  t
см

п-з – часы подготовительно-заключительного ᅚвремени ᅚводителей ᅚна смену, с 

учётом времени на ᅚпредрейсовый ᅚосмотр; 

nсм ᅚ– ᅚколичество ᅚсмен ᅚработы ᅚза ᅚдень ᅚпо ᅚрасписанию; 

t
см

п-з ᅚ= ᅚ15 ᅚмин. ᅚ= ᅚ0,25; 

Чп-з ᅚ= ᅚ0,25×20 ×30 ᅚ= ᅚ150. 

Часы ᅚработы ᅚводителей ᅚза ᅚмесяц, ᅚч: 

 

     Чв ᅚ= ᅚАЧэ ᅚ+ ᅚЧп-з ᅚ ᅚ                         ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(23) 

 

Чв ᅚ= ᅚ4266 ᅚ+ ᅚ150 ᅚ= ᅚ4416. 

Потребное ᅚколичество ᅚводителей, ᅚчел: 

 

    Nвод ᅚ= ᅚЧв ᅚ/ ᅚФРВв                                  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ  ᅚ ᅚ(24) 

 

где  ᅚФРВв ᅚ– ᅚфонд ᅚрабочего ᅚвремени ᅚводителя, ᅚсогласно ᅚпроизводственному 

календарю ᅚФРВв ᅚ= ᅚ177,7 ᅚчаса; 

Nвод ᅚ= ᅚ4416 ᅚ/177,7 ᅚ= ᅚ25. ᅚ 

Количество ᅚводителей, ᅚприходящих ᅚна ᅚодин ᅚавтобус, ᅚчел: 

 

    Nв
1авт

 ᅚ= ᅚNв ᅚ/ ᅚАм                            ᅚ(25) 

 

Nв
1авт

 ᅚ= ᅚ25 ᅚ/ ᅚ10 ᅚ= ᅚ2,5. ᅚ 

Принимаем ᅚдвухсполовинную ᅚформу ᅚорганизации ᅚтруда ᅚводителей, ᅚпри 

которой ᅚза ᅚпятью ᅚводителями ᅚзакреплены ᅚдва ᅚавтомобиля. ᅚПятый ᅚводитель 

поочередно ᅚработает ᅚна ᅚобоих ᅚавтомобилях. ᅚПосле ᅚчетырех ᅚдней ᅚработы ᅚкаждый 

водитель ᅚполучает ᅚодин ᅚвыходной ᅚдень. ᅚВ ᅚтечении ᅚмесяца ᅚкаждый ᅚиз ᅚних ᅚимеет ᅚ24 
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рабочих ᅚи ᅚ6 ᅚвыходных ᅚдней. ᅚСредняя ᅚпродолжительность ᅚработы ᅚводителя ᅚна 

линии ᅚ7,1 ᅚч ᅚза ᅚрабочую ᅚсмену. ᅚОбщая ᅚпродолжительность ᅚработы ᅚ1 ᅚавтомобиля ᅚна 

линии ᅚ– ᅚ424,5. ᅚч ᅚв ᅚмесяц. 

Документы ᅚнеобходимые ᅚводителю. ᅚК ᅚперевозке ᅚпассажиров ᅚпредъявляются 

повышенные ᅚтребования ᅚсо ᅚстороны ᅚгосударства, ᅚорганов государственной 

инспекции безопасности дорожного движения (далее – ᅚГИБДД) ᅚи 

общественности. ᅚДля ᅚтого ᅚчтобы ᅚбы ᅚводителя ᅚдопустили ᅚк ᅚуправлению 

транспортом ᅚна ᅚмаршрутах ᅚрегулярных ᅚпассажирских ᅚперевозок, ᅚон ᅚдолжен ᅚиметь 

соответствующую ᅚквалификацию, ᅚопыт ᅚработы ᅚна ᅚпассажирских ᅚтранспортных 

средствах ᅚи ᅚбезупречное ᅚсостояние ᅚздоровья. ᅚТакие ᅚже ᅚвысокие ᅚтребования 

предъявляются ᅚи ᅚк ᅚсамому ᅚтранспортному ᅚсредству, ᅚкоторое ᅚпредполагается 

использовать ᅚдля ᅚпассажирских ᅚперевозок. 

Водитель ᅚтранспортного ᅚсредства ᅚпри ᅚосуществлении ᅚрегулярных 

ᅚпассажирских ᅚперевозках ᅚобязан ᅚиметь ᅚпри ᅚсебе ᅚследующие ᅚдокументы: 

 водительское ᅚудостоверение ᅚна ᅚправо ᅚуправления ᅚтранспортным ᅚсредством 

ᅚсоответствующей ᅚкатегории, ᅚа ᅚв ᅚслучае ᅚизъятия ᅚв ᅚустановленном ᅚпорядке 

ᅚводительского ᅚудостоверения ᅚ– ᅚвременное ᅚразрешение; 

 регистрационные ᅚдокументы ᅚи ᅚталон ᅚо ᅚпрохождении ᅚгосударственного 

ᅚтехнического ᅚосмотра ᅚна ᅚданное ᅚтранспортное ᅚсредство, ᅚа ᅚпри ᅚналичии ᅚприцепа ᅚ– ᅚи 

ᅚна ᅚприцеп; 

 документ, ᅚподтверждающий ᅚправо ᅚвладения, ᅚили ᅚпользования, ᅚили 

ᅚраспоряжения ᅚданным ᅚтранспортным ᅚсредством, ᅚа ᅚпри ᅚналичии ᅚприцепа ᅚ– ᅚи ᅚна 

ᅚприцеп ᅚ– ᅚв ᅚслучае ᅚуправления ᅚтранспортным ᅚсредством ᅚв ᅚотсутствие ᅚего ᅚвладельца; 

 страховой ᅚполис ᅚобязательного ᅚстрахования ᅚгражданской ᅚответственности 

ᅚвладельца ᅚтранспортного ᅚсредства ᅚв ᅚслучаях, ᅚкогда ᅚобязанность ᅚпо ᅚстрахованию 

ᅚсвоей ᅚгражданской ᅚответственности ᅚустановлена ᅚфедеральным ᅚзаконом. 

 путевой ᅚлист, ᅚлицензионную ᅚкарточку, ᅚсхему ᅚмаршрута ᅚ[11]. 

Также ᅚводитель ᅚдолжен ᅚсоблюдать ᅚследующий ᅚусловия: 
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– ᅚбыть ᅚопрятно ᅚодетым, ᅚвежливо ᅚобращаться ᅚс ᅚпассажирами; 

– ᅚпридерживаться ᅚустановленного ᅚрасписания ᅚдвижения ᅚавтобуса; 

– ᅚследить ᅚза ᅚвыполнением ᅚпассажирами ᅚданных ᅚправил ᅚи ᅚрасположением 

ᅚбагажа ᅚи ᅚручной ᅚклади ᅚв ᅚавтобусе; 

– ᅚпринимать ᅚнеобходимые ᅚмеры ᅚпо ᅚбезопасности ᅚпассажиров ᅚв ᅚслучае 

ᅚвозникновения ᅚпрепятствий ᅚдля ᅚдвижения ᅚна ᅚмаршруте ᅚ(туман, ᅚгололед ᅚи ᅚт.д.), 

ᅚкоторые ᅚне ᅚдают ᅚвозможности ᅚпродолжить ᅚпоездку, ᅚа ᅚтакже ᅚв ᅚслучае ᅚвынужденной 

ᅚостановки ᅚтранспортного ᅚсредства ᅚна ᅚжелезнодорожном ᅚпереезде; 

– ᅚво ᅚвремя ᅚработы ᅚна ᅚмаршруте ᅚвыполнять ᅚправила ᅚдорожного ᅚдвижения, 

ᅚправила ᅚтехнической ᅚэксплуатации ᅚавтобуса, ᅚправила ᅚпредоставления ᅚуслуг 

ᅚпассажирского ᅚавтотранспорта, ᅚдолжностную ᅚинструкцию ᅚи ᅚуказания ᅚдиспетчера. 

Для ᅚудобства ᅚпассажиров ᅚвнутри ᅚтранспортного ᅚсредства, ᅚиспользуемого ᅚдля 

ᅚрегулярных ᅚперевозок ᅚпассажиров ᅚи ᅚбагажа, ᅚразмещается ᅚследующая ᅚинформация: 

 ᅚа) ᅚнаименование, ᅚадрес ᅚи ᅚномер ᅚтелефона ᅚперевозчика, ᅚфамилия ᅚводителя, ᅚа 

ᅚпри ᅚналичии ᅚкондуктора ᅚ– ᅚтакже ᅚфамилия ᅚкондуктора; 

 ᅚб) ᅚнаименование, ᅚадрес ᅚи ᅚконтактные ᅚтелефоны ᅚоргана, ᅚобеспечивающего 

ᅚконтроль ᅚза ᅚосуществлением ᅚперевозок ᅚпассажиров ᅚи ᅚбагажа; 

 ᅚв) ᅚномера ᅚмест ᅚдля ᅚсидения, ᅚза ᅚисключением ᅚслучаев, ᅚкогда ᅚтранспортное 

ᅚсредство ᅚиспользуется ᅚдля ᅚосуществления ᅚрегулярных ᅚперевозок ᅚпо ᅚбилетам, ᅚв 

ᅚкоторых ᅚне ᅚуказывается ᅚномер ᅚместа ᅚдля ᅚсидения; 

 ᅚг) ᅚстоимость ᅚпроезда, ᅚпровоза ᅚручной ᅚклади ᅚи ᅚперевозки ᅚбагажа; 

 ᅚд) ᅚуказатели ᅚмест ᅚдля ᅚпассажиров ᅚс ᅚдетьми ᅚи ᅚинвалидов, ᅚза ᅚисключением 

ᅚслучаев, ᅚкогда ᅚтранспортное ᅚсредство ᅚиспользуется ᅚдля ᅚосуществления ᅚрегулярных 

ᅚперевозок ᅚпо ᅚбилетам, ᅚв ᅚкоторых ᅚуказывается ᅚномер ᅚместа ᅚдля ᅚсидения; 

 ᅚе) ᅚуказатели ᅚмест ᅚрасположения ᅚогнетушителей; 

 ᅚж) ᅚуказатели ᅚмест ᅚрасположения ᅚкнопок ᅚостановки ᅚтранспортного ᅚсредства; 

 ᅚз) ᅚуказатели ᅚаварийных ᅚвыходов ᅚи ᅚправила ᅚпользования ᅚтакими ᅚвыходами; 
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 ᅚи) ᅚправила ᅚпользования ᅚтранспортным ᅚсредством ᅚили ᅚвыписка ᅚиз ᅚтаких 

ᅚправил. 

Организация ᅚдиспетчерского ᅚуправления ᅚдвижением ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте. 

ᅚПри ᅚобслуживании ᅚнаселения ᅚперевозками ᅚнеобходимо ᅚорганизовать ᅚрегулярность 

ᅚи ᅚточность ᅚдвижения ᅚавтобусов. ᅚРегулярность ᅚи ᅚточность ᅚдвижения ᅚавтобусов 

ᅚобеспечиваются: 

– ᅚорганизацией ᅚдиспетчерского ᅚуправления ᅚи ᅚсистематического ᅚконтроля ᅚза 

движением ᅚкаждого ᅚавтобуса ᅚпо ᅚмаршруту; 

–

 ᅚвведением ᅚконтроля ᅚи ᅚучёта ᅚза ᅚдвижением ᅚавтобусов ᅚпо ᅚкаждому ᅚрейсу, ᅚкак ᅚна ᅚкон

ечных, ᅚтак ᅚи ᅚна ᅚпромежуточных ᅚконтрольных ᅚпунктах ᅚмаршрута; 

– ᅚиспользованием ᅚдля ᅚконтроля ᅚза ᅚдвижением ᅚавтобуса ᅚтехнических ᅚсредств 

связи; 

– ᅚвведением ᅚрасписания ᅚдвижения ᅚдля ᅚкаждого ᅚавтобуса, ᅚв ᅚкотором ᅚводителю 

указывается ᅚне ᅚтолько ᅚприбытие ᅚи ᅚотправление ᅚс ᅚконечных ᅚпунктов, ᅚно ᅚи ᅚвремя 

проследования ᅚпромежуточных ᅚпунктов; 

– ᅚустановлением ᅚдля ᅚводителей ᅚстрого ᅚдопустимых ᅚотклонений ᅚот ᅚзаданного 

времени ᅚпо ᅚрасписанию. 

Диспетчерская ᅚслужба ᅚна ᅚавтобусном ᅚтранспорте ᅚподготавливает ᅚи 

организовывает ᅚвыпуск ᅚавтобусов ᅚна ᅚлинию, ᅚруководит ᅚих ᅚдвижением ᅚна 

маршрутах, ᅚосуществляет ᅚконтроль ᅚза ᅚсвоевременным ᅚвозвращением ᅚих ᅚв 

предприятие. ᅚДиспетчерское ᅚруководство ᅚподразделяется ᅚна ᅚвнутрипарковое ᅚи 

линейное ᅚ[17]. 

Основными ᅚзадачами ᅚвнутрипарковой ᅚдиспетчеризации ᅚявляются: 

– ᅚконтроль ᅚза ᅚподготовкой ᅚавтобусов ᅚк ᅚвыпуску ᅚна ᅚлинию; 

– ᅚподготовка ᅚпутевой ᅚи ᅚдиспетчерской ᅚдокументации; 

– ᅚорганизация ᅚсвоевременного ᅚвыпуска ᅚна ᅚлинию ᅚи ᅚконтроль ᅚза ᅚвременем 

выезда; 
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– ᅚконтроль ᅚи ᅚрегистрация ᅚвремени ᅚвозвращения ᅚс ᅚлинии ᅚпо ᅚокончании 

рабочего ᅚдня; 

–

 ᅚрегистрация ᅚвсех ᅚслучаев ᅚпреждевременного ᅚвозвращения ᅚавтобусов ᅚс ᅚлинии ᅚпо ᅚте

хническим ᅚи ᅚдр. ᅚпричинам ᅚи ᅚпринятия ᅚмер ᅚпо ᅚвнеочередные ᅚподготовки ᅚэтих 

автобусов ᅚк ᅚповторному ᅚвыезду ᅚили ᅚзамене ᅚих ᅚдругими ᅚавтобусами. 

Задачи ᅚлинейной ᅚдиспетчеризации: 

– ᅚконтроль ᅚза ᅚсоответствием ᅚфактического ᅚвремени ᅚдвижения ᅚкаждого 

автобуса ᅚвремени, ᅚустановленному ᅚв ᅚутверждённых ᅚмаршрутных ᅚрасписаниях; 

– ᅚрегулирование движения, если фактическое движение автобусов откланяется 

от времени, установленного в расписаниях, изменились условия движения 

автобусов (туман, гололёд ᅚи ᅚдр.), изменились условия перевозок и распределения 

пассажиропотоков на каких либо направлениях или маршрутах в отдельные 

периоды суток; 

– ᅚвосстановление ᅚнарушенного ᅚдвижения ᅚпри ᅚзадержках ᅚна ᅚлинии ᅚили 

выбытие ᅚавтобуса ᅚпо ᅚтехническим ᅚили ᅚдругим ᅚпричинам; 

– ᅚподготовка ᅚсуточной ᅚотчётности ᅚпо ᅚисполненному ᅚдвижению. 

Диспетчерское ᅚуправление ᅚдвижением ᅚавтобусами ᅚна ᅚданном ᅚмаршруте 

осуществляется ᅚдиспетчерами ᅚгородской ᅚавтобусной ᅚавтостанции, ᅚразмещённой ᅚна 

конечном ᅚпункте ᅚмаршрута. 

Основными ᅚметодами ᅚдиспетчерского ᅚрегулирования ᅚдвижения ᅚавтобусами ᅚв 

городском ᅚ ᅚ ᅚсообщении ᅚявляются: 

– ᅚнагон, ᅚопоздание ᅚв ᅚочередном ᅚрейсе; 

– ᅚвыдержка ᅚавтобуса ᅚна ᅚконечной ᅚостановке; 

– ᅚувеличение ᅚинтервала ᅚотправления ᅚавтобусов ᅚс ᅚконечной ᅚстанции; 

– ᅚиспользования ᅚрезервных ᅚавтобусов ᅚи ᅚдр. 

Диспетчер ᅚавтостанции ᅚпри ᅚуправлении ᅚдвижением ᅚавтобусами 

руководствуется ᅚмаршрутным ᅚрасписанием ᅚи ᅚдобивается ᅚвыполнением 

предусмотренных ᅚрасписанием ᅚрейсов. 
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Технологический процесс управления состоит из 3-х последовательно 

выполняемых этапов: 

– ᅚинформации; 

– ᅚконтроля; 

– ᅚрегулирования. 

Информация ᅚвключает ᅚданные ᅚо ᅚвыпуске, ᅚвремени ᅚвыезда ᅚавтобусов из    

ПАТП-2 или начальных пунктов, времени рейса. 

Система ᅚконтроля ᅚпредусматривает ᅚза ᅚполным ᅚи ᅚсвоевременным ᅚвыпуском, 

своевременным ᅚвыполнением ᅚрейсов, ᅚпредусмотренных ᅚв ᅚмаршрутных 

расписаниях, ᅚза ᅚрегулярностью ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚпо ᅚрейсу ᅚ33. 

Полученная ᅚинформация ᅚзаносится ᅚв ᅚконтрольную ᅚведомость ᅚучёта ᅚи ᅚанализа 

расписания ᅚи ᅚрегулярности ᅚдвижения ᅚпо ᅚмаршруту. 

Система ᅚрегулирования ᅚдвижения ᅚпредусматривает ᅚнеобходимость ᅚприменени

я ᅚдиспетчером ᅚрегулировочных ᅚмероприятий, ᅚобеспечивающих ᅚвосстановления ᅚна

рушенной ᅚрегулярности ᅚдвижения ᅚавтобусов ᅚна ᅚмаршруте. 

Необходимую ᅚинформацию ᅚдиспетчера ᅚавтостанции ᅚполучают ᅚот ᅚдиспетчера 

ПАТП-2 и ᅚот ᅚводительского ᅚсостава. Диспетчера автостанции обязаны 

систематически поддерживать связь с ПАТП-2 в целях взаимной информации по 

всем вопросам автобусного движения. ᅚ 

Таким ᅚобразом, ᅚпредложены ᅚмероприятия ᅚпо ᅚвнедрению ᅚметодов ᅚнаучной 

ᅚорганизации ᅚтруда ᅚи ᅚоптимизации ᅚперевозочного ᅚпроцесса. ᅚ ᅚВ ᅚрезультате 

ᅚпредполагаем ᅚрост ᅚпроизводительности ᅚтруда, ᅚповышение ᅚкачества ᅚи ᅚкультуры 

ᅚобслуживания ᅚпассажиров ᅚи ᅚснижение ᅚзатрат ᅚна ᅚпассажирские ᅚперевозки. 

 

3.4 Расчет экономической эффективности разработанного маршрута 

 

Для ᅚинвестиционных ᅚтоваров ᅚосновным ᅚоценочным ᅚкритерием ᅚявляется 

ᅚэкономическая ᅚэффективность. ᅚПроектируемая ᅚмодель, ᅚво-первых, ᅚдолжна ᅚбыть 

ᅚвыгодной ᅚпотребителю, ᅚт. ᅚе. ᅚпростой ᅚв ᅚэксплуатации ᅚи ᅚобслуживании, ᅚво-вторых, 
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ᅚконкурентоспособной, ᅚт.е. ᅚзатраты ᅚпри ᅚобслуживании ᅚи ᅚремонте ᅚдолжны ᅚбыть 

ᅚменьше, ᅚ ᅚчем ᅚу ᅚаналогов. ᅚТем ᅚсамым ᅚчтобы ᅚобеспечить ᅚконкурентоспособность 

ᅚавтомобиля ᅚнеобходимо, ᅚпрежде ᅚвсего, ᅚдобиться ᅚпревосходства ᅚнад ᅚаналогами ᅚпо 

ᅚтаким ᅚкомплексным ᅚпоказателям, ᅚкак ᅚэкономическая ᅚэффективность ᅚи ᅚкачество. 

В ᅚданной ᅚработе ᅚпроизведена ᅚоценка ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚавтобусов 

ᅚдвух ᅚмарок ᅚНефАЗ-5299-10-33 ᅚи ᅚ ᅚЛиАЗ-5256.36. 

Экономическую ᅚэффективность ᅚкоммерческого ᅚавтобуса ᅚнаиболее ᅚточно 

ᅚхарактеризует ᅚпоказатель ᅚэффективности ᅚинвестиций ᅚ- ᅚчистая ᅚтекущая ᅚстоимость 

ᅚ(далее – ЧТС), ᅚкоторая ᅚрассчитывается ᅚпо ᅚформуле: 
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ДДЧДПЧТС , ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ     ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(26) 

 

где   tДЧДП  ᅚ– ᅚдисконтированный ᅚчистый ᅚденежный ᅚпоток; ᅚ 

tIД  ᅚ– ᅚдисконтированные ᅚинвестиции; ᅚ 

слТ  ᅚ– ᅚсрок ᅚслужбы ᅚавтобуса; ᅚ 

IТ  ᅚ– ᅚпериод ᅚинвестирования;  

ᅚt  ᅚ– ᅚтекущий ᅚгод ᅚэксплуатации. ᅚ 

По ᅚформуле ᅚ(26) ᅚнаходим ᅚзначения ᅚЧТС ᅚвсех ᅚсравниваемых ᅚавтобусов-

аналогов: ᅚ
1ЧТС , ᅚ

2ЧТС , ᅚ…, ᅚ mЧТС  ᅚв ᅚодних ᅚи ᅚтех ᅚже ᅚусловиях ᅚэксплуатации. 

ЧТС представляет собой разницу суммы дисконтированного  денежного 

потока и дисконтированной суммы инвестиций,  если они проведены в разные 

периоды, т.е. сопоставляются чистые денежные поступления, приведенные к 

нулевому периоду с величиной инвестиций. При проведении сравнительного 

анализа технико-экономической эффективности альтернативных моделей наиболее 

эффективной является та модель, у которой значение ЧТС наибольшее и, наоборот. 

ЧТС отражает прогнозную оценку роста экономического потенциала АТП в случае 

покупки данного автобуса. ЧТС разных автобусов может быть суммирован, что 



 

 

Лист 

ЮУрГУ-23.03.01.2019.189.ПЗ ВКР 

позволяет использовать его при анализе экономической эффективности парка 

подвижного состава [20]. 

На ᅚпрактике ᅚиногда ᅚневозможно ᅚопределить ᅚвыручку ᅚот ᅚэксплуатации 

ᅚтранспортных ᅚсредств. ᅚНапример, ᅚкак ᅚоценить ᅚэкономическую ᅚэффективность 

ᅚавтобусов, ᅚприменяемых ᅚдля ᅚвахтовых ᅚперевозок ᅚсвоих ᅚработников, ᅚзатраты ᅚпо 

ᅚкоторым ᅚотносят ᅚна ᅚсебестоимость ᅚпродукции ᅚпредприятия? ᅚВыручка ᅚот ᅚперевозок 

ᅚв ᅚданном ᅚ ᅚслучае ᅚотсутствует. ᅚПри ᅚзатруднениях ᅚрасчета ᅚявной ᅚвыгоды ᅚот 

ᅚиспользования ᅚтранспортных ᅚсредств ᅚих ᅚэкономическая ᅚэффективность ᅚможет 

ᅚбыть ᅚоценена ᅚпо ᅚкритерию ᅚдисконтированные ᅚчистые ᅚрасходы ᅚ(далее – ДЧР), 

ᅚопределяемые ᅚпо ᅚформуле: 

 

 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ           ((27) ᅚ ᅚᅚᅚᅚ 

 

где ДТРt ᅚ– ᅚдисконтированные ᅚтекущие ᅚрасходы ᅚt-того ᅚпериода. 

В ᅚсоставе ᅚДТРt ᅚучитываются ᅚэксплуатационные ᅚтекущие ᅚзатраты, ᅚкоторые 

ᅚнапрямую ᅚопределяются ᅚтехнико-эксплуатационными ᅚпоказателями ᅚтранспортного 

ᅚсредства. ᅚДЧР ᅚпо ᅚсути ᅚесть ᅚсумма ᅚединовременных ᅚи ᅚтекущих ᅚзатрат ᅚза ᅚсрок 

ᅚслужбы ᅚтранспортного ᅚсредства, ᅚприведенный ᅚк ᅚначальному ᅚпериоду ᅚинвестиций, 

ᅚт.е. ᅚвыражает ᅚсовокупную ᅚстоимость ᅚвладения ᅚавтобусом ᅚза ᅚжизненный ᅚцикл. ᅚПри 

ᅚпомощи ᅚданного ᅚкритерия ᅚможно ᅚоценить ᅚэкономичность ᅚкак ᅚинвестиционных, ᅚтак 

ᅚи ᅚпотребительских ᅚтоваров. ᅚДЧР ᅚконкурентных ᅚмоделей ᅚдолжны ᅚбыть ᅚрассчитаны 

ᅚна ᅚодин ᅚи ᅚтот ᅚже ᅚобъем ᅚработ. ᅚКак ᅚправило, ᅚпроизводительность ᅚразных 

ᅚтранспортных ᅚсредств ᅚодного ᅚи ᅚтого ᅚже ᅚназначения ᅚразличны, ᅚпоэтому ᅚдля 

ᅚприведения ᅚДЧР ᅚразных ᅚмоделей ᅚк ᅚсопоставимому ᅚвиду ᅚопределяют ᅚудельные 

ᅚдисконтированные ᅚчистые ᅚрасходы ᅚ(далее – УДЧР). ᅚДля ᅚэтого ᅚсуммарное ᅚзначение 

ᅚДЧР ᅚнадо ᅚделить ᅚна ᅚсуммарную ᅚпроизводительность. ᅚ 

 

 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ     ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ(               (28) 

 
 


Тсл

t

Ti

t

tt I
0 0

,ДДТРДЧР

  
  


Тсл

t

Ti

t

Tcл

n

ntt WI
0 0 0

./)ДДТР(УДЧР



 

 

Лист 

ЮУрГУ-23.03.01.2019.189.ПЗ ВКР 

 

ДЧР ᅚкак ᅚоценочный ᅚпоказатель ᅚсравниваемых ᅚмоделей ᅚтранспортных ᅚсредств 

ᅚпредпочтительнее ᅚЧТС, ᅚт.к. ᅚпрогнозировать ᅚбудущие ᅚдоходы ᅚсложнее, ᅚчем 

ᅚрасходы. ᅚНеобходимо ᅚотметить, ᅚчто ᅚоценка ᅚэкономической ᅚэффективности 

ᅚавтобуса ᅚне ᅚсводится ᅚк ᅚопределению ᅚлишь ᅚЧТС, ᅚДЧР. ᅚКроме ᅚних ᅚрассчитываются 

ᅚрентабельность ᅚинвестиций ᅚ(далее – РI), ᅚ ᅚвнутренний ᅚкоэффициент ᅚокупаемости 

ᅚ(далее – ВКО), ᅚокупаемость ᅚ(далее – Р), ᅚтекущая ᅚокупаемость ᅚ(далее – ТО), 

ᅚбюджетный ᅚэффект ᅚ(далее – БЭ). ᅚОднако ᅚэти ᅚпоказатели ᅚзависят ᅚот ᅚЧТС, ᅚпоэтому ᅚв 

ᅚроли ᅚосновного ᅚоценочного ᅚпоказателя ᅚэкономической ᅚэффективности 

ᅚавтомобилей ᅚв ᅚработе ᅚпринята ᅚименно ᅚЧТС ᅚ[15]. ᅚ 

Рентабельность ᅚинвестиций ᅚ– ᅚпоказатель ᅚэффективности ᅚинвестиций; ᅚчистая 

ᅚприбыль, ᅚделенная ᅚна ᅚобъем ᅚинвестиций. 

Таблица ᅚ3.3 ᅚ– ᅚРасчет ᅚчистого денежного потокаᅚ ᅚот ᅚ ᅚэксплуатации ᅚавтобуса 

Показатель 0 1 Тсл
** 

1. ᅚИНВЕСТИЦИИ 

Цена ᅚавтобуса ᅚ 

Оборотные ᅚсредства ᅚСопутствующие 

вложения 

 

I1 

I2 

I3 

 

           

 

Итого ᅚинвестиций (I1+ ᅚI2+ ᅚI3)   

2. ᅚДОХОДЫ ᅚИ ᅚРАСХОДЫ 

Выручка ᅚ 

Эксплуатационные ᅚзатраты ᅚ 

Амортизация 

Балансовая ᅚприбыль 

Налоги ᅚи ᅚ ᅚвыплаты ᅚс ᅚприбыли 

 

 

         

 

ТфW 

 ᅚ(Sэкс) 

(А) 

ТфW- ᅚSэкс-А ᅚ 

(Нпр) 

 

ТфW 

 ᅚ(Sэкс) 

(А) 

ТфW- ᅚSэкс-А ᅚ 

(Нпр) 

Чистая ᅚприбыль  ТфW-Sэкс-А-

Нпр 

ТфW-Sэкс-А-

Нпр 

3. ᅚКОРРЕКЦИЯ ᅚДЕНЕЖНОГО 

ПОТОКА 

Амортизация 

Изменение ᅚоборотных ᅚсредств 

Остаточная ᅚстоимость ᅚавтобуса 

  

 

А 

ОС 

 

 

А 

ОС 

Цос 

Чистый ᅚденежный ᅚпоток, ᅚчистый 

денежный поток (далее – ЧДП) 

(I1+ ᅚI2+ ᅚI3) ТфW- ᅚSэкс-А ᅚ 

(Нпр) ᅚОС 

ТфW- ᅚSэкс-А ᅚ 

(Нпр) ᅚОС+Ц

ос 

 ᅚКД=1/(1+r)
n
 КД0 КД1  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚКДn ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ
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 ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ 
Дисконтированный ᅚЧДП ᅚ(ДЧДП) ДI0 ДЧДП1  ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚ ᅚДЧДПn 

 

Тсл ᅚ– ᅚсрок ᅚслужбы ᅚавтобуса; ᅚ 

Тф ᅚ– ᅚтариф ᅚна ᅚперевозку; ᅚ 

W ᅚ– ᅚгодовая ᅚпроизводительность; ᅚ 

Sэкс ᅚ–годовые ᅚэксплуатационные ᅚзатраты; ᅚ 

А ᅚ– ᅚамортизация; ᅚ 

Нпр ᅚ– ᅚналоги ᅚи ᅚвыплаты ᅚс ᅚприбыли; ᅚ 

ОС ᅚ– ᅚоборотные ᅚсредства; ᅚ 

Цос ᅚ– ᅚостаточная ᅚстоимость ᅚавтобуса;  

ᅚКД ᅚ– ᅚкоэффициент ᅚдисконтирования. ᅚ 

Проблему ᅚоценки ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚможно ᅚсчитать 

ᅚпринципиально ᅚрешенной, ᅚесли ᅚопределить, ᅚкак ᅚпоказано ᅚв ᅚтаблице ᅚ3.3, ᅚЧДП ᅚпо 

ᅚгодам ᅚза ᅚпериод ᅚэксплуатации ᅚавтобуса ᅚдо ᅚсписания. ᅚ 

Показатели ᅚдля ᅚрасчета ᅚЧДП ᅚможно ᅚгруппировать ᅚна ᅚ3 ᅚгруппы: ᅚ 

1) ᅚинвестиций ᅚ(покупка ᅚавтобуса ᅚи ᅚсопутствующие ᅚкапитальные ᅚвложения); ᅚ 

2) ᅚдоходы ᅚи ᅚрасходы ᅚпри ᅚэксплуатации ᅚавтобуса ᅚс ᅚучетом ᅚналогов; ᅚ 

3) ᅚкоррекция ᅚденежных ᅚпотоков. ᅚ 

Описанная ᅚмодель ᅚбыла ᅚиспользована ᅚпри ᅚвыборе ᅚавтобуса ᅚдля ᅚперевозки 

ᅚпассажиров ᅚпо ᅚрегулярным ᅚгородским ᅚмаршрутам. ᅚВ ᅚрасчетной ᅚмодели ᅚвыбора 

ᅚавтобусов ᅚпринимались ᅚследующие ᅚисходные ᅚданные: 

1) ᅚвид ᅚперевозок ᅚ– ᅚгородские; 

2) ᅚдлина ᅚмаршрута ᅚ– ᅚ25 ᅚкм; ᅚ 

3) ᅚсреднее ᅚзначение ᅚкоэффициента ᅚнаполнения ᅚсалона ᅚ0,6; ᅚ 

4) ᅚприродно-климатические ᅚусловия ᅚ– ᅚумеренные; ᅚ 

5) ᅚдни ᅚработы ᅚавтобусов ᅚв ᅚгоду ᅚ– ᅚ365; ᅚ 

6) ᅚвремя ᅚв ᅚнаряде ᅚ– ᅚ14 ᅚчасов; ᅚ 

7) ᅚавтобусы ᅚприобретаются ᅚза ᅚсчет ᅚсобственных ᅚсредств. ᅚ 

Для ᅚданных ᅚперевозок ᅚбыл ᅚвыбран ᅚавтобус ᅚмодели ᅚНефАЗ-5299-10-33. 
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Оценка ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚденежных ᅚпотоков ᅚосуществлялась ᅚза ᅚ8 

ᅚлет ᅚэксплуатации, ᅚчто ᅚучитывается ᅚв ᅚденежных ᅚпотоках ᅚпоследнего ᅚпериода. 

Для ᅚоценки ᅚэкономической ᅚэффективности, ᅚв ᅚпервую ᅚочередь ᅚс ᅚпомощью 

ᅚисходных ᅚданных, ᅚпо ᅚформуле, ᅚопределяется ᅚгодовая ᅚпроизводительность 

ᅚавтобусов ᅚпо ᅚгодам ᅚв ᅚтечение ᅚсрока ᅚслужбы, ᅚа ᅚзатем ᅚпроизводится ᅚрасчет 

ᅚденежных ᅚпотоков, ᅚполученных ᅚот ᅚэксплуатации ᅚавтобусов. ᅚ ᅚ 

Для ᅚрасчета ᅚденежных ᅚпотоков ᅚи ᅚоценки ᅚэкономической ᅚэффективности, 

ᅚкачества ᅚи ᅚконкурентоспособности ᅚавтотранспортных ᅚсредств ᅚиспользуется  

ᅚприкладная ᅚпрограмма ᅚ«Авто-инвест». ᅚПрограмма ᅚреализована ᅚв ᅚвиде ᅚтаблиц 

ᅚ«Ехсеl» ᅚи ᅚпозволяет ᅚрешать ᅚследующие ᅚзадачи: 

1) определить ᅚэкономическую ᅚэффективность ᅚэксплуатации ᅚавтобусов ᅚза 

ᅚжизненный ᅚцикл, ᅚт.е. ᅚс ᅚмомента ᅚпокупки ᅚдо ᅚсписания ᅚили ᅚпродажи ᅚс ᅚучетом ᅚ3 ᅚсхем 

ᅚих ᅚприобретения: ᅚза ᅚсчет ᅚсобственных ᅚсредств, ᅚпо ᅚлизингу, ᅚпо ᅚкредиту; 

2) оценить ᅚуровень ᅚкачества ᅚавтобусов ᅚи ᅚих ᅚагрегатов; 

3) оценить ᅚконкурентоспособность ᅚавтобусов ᅚи ᅚих ᅚагрегатов; 

4) моделировать ᅚуровень ᅚэкономической ᅚэффективности, ᅚкачества ᅚи 

ᅚконкурентоспособности ᅚавтобусов. 

В ᅚцелях ᅚобеспечения ᅚобъективности ᅚоценки ᅚсравниваемых ᅚавтобусов ᅚв ᅚ«Авто-

инвест» ᅚреализованы ᅚследующие ᅚпринципы: 

1. оценка ᅚведется ᅚс ᅚпозиции ᅚпотребителя; 

2. для ᅚвсех ᅚсравниваемых ᅚавтобусов ᅚпринимаются ᅚодинаковые ᅚусловия 

ᅚэксплуатации; 

3. в ᅚкачестве ᅚконкурентов ᅚвыбираются ᅚавтобусы ᅚодного ᅚкласса; 

4.  ᅚдоходы ᅚи ᅚрасходы ᅚрассчитываются ᅚс ᅚучетом ᅚинфляции; 

5.  ᅚденежные ᅚпотоки ᅚдисконтируются; 

6. учитывается ᅚснижение ᅚтехнико-экономических ᅚпараметров ᅚавтобусов ᅚпо 

ᅚмере ᅚих ᅚстарения; 

7. оценка ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚведется ᅚс ᅚучетом ᅚсхемы; 
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8. затраты ᅚна ᅚкапитальный ᅚремонт ᅚучитываются ᅚв ᅚтот ᅚпериод, ᅚв ᅚкотором ᅚони 

ᅚосуществляются; 

9. эксплуатационные ᅚзатраты ᅚавтобусов ᅚрассчитываются ᅚпо ᅚформулам, 

ᅚучитывающим ᅚфизический ᅚпроцесс ᅚтранспортной ᅚдеятельности ᅚи ᅚрыночные ᅚреалии 

ᅚв ᅚсфере ᅚтранспортных ᅚуслуг; 

10. денежные ᅚпотоки ᅚформируются ᅚпо ᅚправилам ᅚбухгалтерского ᅚучета 

ᅚтранспортной ᅚдеятельности; 

11. в ᅚденежный ᅚпоток ᅚвходят ᅚвсе ᅚналоги, ᅚпредусмотренные ᅚналоговым 

ᅚКодексом ᅚРФ; ᅚ 

12. оценка ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚдля ᅚпредприятий ᅚи 

ᅚпредпринимателей ᅚбез ᅚобразования ᅚюридического ᅚлица ᅚведутся ᅚпо ᅚразным 

ᅚпрограммам. 

Для ᅚоценки ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚпроектируемого ᅚавтомобиля ᅚнеобх

одимо ᅚучесть ᅚзатраты ᅚпотребителя ᅚпри ᅚэксплуатации. 

Затраты ᅚна ᅚтопливо. ᅚРасход ᅚтоплива ᅚавтомобиля ᅚдолжен ᅚрассчитываться ᅚс ᅚучет

ом ᅚфизических ᅚявлений, ᅚпроисходящих ᅚпри ᅚтранспортировке ᅚпассажиров ᅚи ᅚбагажа 

для ᅚчего ᅚи ᅚпредназначен ᅚлегковой ᅚавтомобиль. 

Затраты ᅚна ᅚтопливо ᅚрассчитывается ᅚпо ᅚследующей ᅚформуле, ᅚруб.: 

 

t

торS gcQLКS )1(1000/01,1 .топл.год.зимт  ,                        ᅚ(29) 

 

где Кзим. ᅚ– ᅚ ᅚкоэффициент ᅚповышения ᅚрасхода ᅚтоплива ᅚв ᅚзимний ᅚпериод;  

 ᅚLгод ᅚ– ᅚсредний ᅚгодовой ᅚпробег ᅚавтомобиля ᅚ(Lгод ᅚ=30000 ᅚкм); ᅚ 

 QS ᅚ– ᅚ ᅚконтрольный ᅚрасход ᅚтоплива, л/1000 ᅚкм;  

 ᅚстопл.– ᅚ ᅚстоимость ᅚтоплива, ᅚруб/л; ᅚ 

 gтор.– ᅚгодовой ᅚтемп ᅚроста ᅚзатрат ᅚна ᅚтопливо;  

 ᅚt ᅚ– ᅚпорядковый ᅚномер ᅚгода. 

В ᅚформуле ᅚкоэффициент ᅚ1,01 ᅚучитывает ᅚпревышение ᅚ ᅚрасхода ᅚ ᅚтоплива ᅚна  

подъемах над экономией при спусках, ᅚт.к. ᅚдвигатель на спусках не выключается 
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полностью, поэтому экономия топлива на спусках меньше, чем перерасход при 

подъеме. 

Формула ᅚучитывает ᅚсовершенство ᅚдвигателя, ᅚтрансмиссии ᅚавтомобиля, ᅚдорож

ные ᅚусловия, ᅚполную ᅚмассу ᅚавтомобиля, ᅚ ᅚскорость ᅚдвижения, ᅚналичие ᅚоборудовани

я ᅚспециально ᅚпредназначенного ᅚдля ᅚснижения ᅚрасхода ᅚтоплива, ᅚтеплотворную ᅚспос

обность ᅚприменяемого ᅚ ᅚвида ᅚ ᅚтоплива. 

Затраты ᅚна ᅚТО ᅚи ᅚремонт. ᅚПри ᅚопределении ᅚзатрат ᅚна ᅚТО ᅚи ᅚремонт ᅚбыла ᅚисполь

зована ᅚследующая ᅚформула, ᅚруб.: 

 

                        1000/)1()100/100/1( ТОиРгодЗЧНТОиРТОиРТОиР

tgLкксТS              (30) 

 

где    ТТОиР ᅚ– ᅚтрудоемкость ᅚна ᅚТО ᅚи ᅚремонт, ᅚчел·час/1000 ᅚкм;  

ᅚLгод ᅚ– ᅚсредний ᅚгодовой ᅚпробег ᅚавтомобиля ᅚ(Lгод ᅚ=30000 ᅚкм);  

ᅚсТОиР ᅚ– ᅚтарифная ᅚставка ᅚремонтных ᅚрабочих, ᅚруб/час; ᅚ 

кH ᅚ– ᅚкоэффициент ᅚнакладных ᅚрасходов; ᅚ 

кЗЧ ᅚ– ᅚкоэффициент ᅚзатрат ᅚна ᅚзапасные ᅚчасти; ᅚ 

α ᅚ– ᅚ ᅚкоэффициент ᅚучета ᅚдополнительной ᅚзаработной ᅚплаты; ᅚ 

β ᅚ– ᅚотчисления ᅚво ᅚвнебюджетные ᅚфонды, ᅚ%; ᅚ 

gТОиР ᅚ– ᅚгодовой ᅚтемп ᅚроста ᅚэксплуатационных ᅚзатрат ᅚна ᅚТО ᅚи ᅚремонт;  

ᅚ t ᅚ– ᅚгод ᅚэксплуатации. 

Транспортный ᅚналог, ᅚсогласно ᅚкоторому ᅚвладельцы ᅚтранспортных ᅚсредств 

ᅚдолжны ᅚплатить ᅚналог, ᅚруб.: 

 

вле СNS  36,1Т.Н. ,         (31) 

 

где  Nе ᅚ– ᅚноминальная ᅚмощность ᅚдвигателя ᅚтранспортного ᅚсредства, ᅚкВт;  

        Свл. ᅚ– ᅚставка ᅚгодового ᅚналога, ᅚ ᅚруб/л.с. ᅚ 

Затраты ᅚна ᅚстрахование. ᅚК ᅚгодовым ᅚтекущим ᅚзатратам ᅚнадо ᅚотнести ᅚи ᅚзатраты 

ᅚна ᅚ ᅚстрахование ᅚавтомобиля. 

        Затраты ᅚна ᅚстрахование ᅚавтомобиля, ᅚруб.: 
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     Цстрах.страх. СS ,                                              (32) 

 

где   Сстрах. ᅚ– ᅚ ᅚставка ᅚстраховой ᅚпремии;  

        Ц ᅚ– ᅚ ᅚцена ᅚавтомобиля, ᅚруб. 

        Затраты ᅚна ᅚполис ᅚОСАГО. ᅚНа ᅚвсех ᅚвладельцев ᅚтранспортных ᅚсредств ᅚв ᅚРФ 

распространяется ᅚзакон «ᅚОб ᅚобязательном ᅚстраховании ᅚгражданской 

ответственности ᅚвладельца ᅚтранспортных ᅚсредств», ᅚсогласно ᅚкоторому ᅚ ᅚвладельцы ᅚ

транспортных средств ᅚдолжны ᅚоплатить ᅚполис, ᅚруб.: 

 

432б.с.ОСАГО ККККS  ,                                 (33) 

 

где   ᅚКб.с. ᅚ– ᅚ ᅚбазовая ᅚставка ᅚОСАГО; ᅚ 

        К2 ᅚ– ᅚкоэффициент ᅚучитывающий ᅚместо регистрации ᅚТС ᅚ(К2 ᅚ=1,3); ᅚ 

        К3 ᅚ– ᅚкоэффициент, ᅚучитывающий ᅚкласс ᅚТС ᅚ(К3 ᅚ=1,5);  

        К4 ᅚ–

 ᅚкоэффициент, ᅚучитывающий ᅚколичество ᅚлиц, ᅚдопускаемых ᅚк ᅚуправлению ᅚТС 

(К4 ᅚ=1). 

На ᅚкаждый ᅚкоэффициент ᅚвлияют ᅚразличные ᅚчисло ᅚфакторов, ᅚнапример: 

– ᅚна ᅚК2 ᅚ– ᅚобласть, ᅚреспублика ᅚили ᅚавтономный ᅚокруг; ᅚпрописка ᅚвладельца, 

городская ᅚили ᅚпригородная; ᅚвладелиц ᅚюридическое ᅚили ᅚфизическое ᅚлицо; 

        – ᅚна ᅚК4 ᅚ– ᅚс ᅚограничением ᅚили ᅚбез ᅚограничения, ᅚколичества ᅚлиц ᅚуправляемых 

ТС; ᅚесли ᅚс ᅚограничением, ᅚстаж ᅚвождения ᅚТС ᅚкаждого ᅚводителя. ᅚ 

Коэффициент ᅚдисконтирования ᅚ(далее – КД). ᅚКД определяется ᅚпо ᅚформуле: 

 

tr)1(

1
КД


 ,  ᅚ(34) 

 

где r ᅚ– ᅚбанковская ᅚставка;  
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          ᅚt ᅚ– ᅚгод ᅚэксплуатации. 

Таблица ᅚ3.4 – ᅚПрогноз ᅚденежных ᅚпотоков ᅚот ᅚэксплуатации ᅚНефАЗ-5299-10-33 ᅚна 8 

ᅚлет, ᅚруб. 

 ᅚ 0 ᅚгод 1 ᅚгод 2 ᅚгод 3 ᅚгод 4 ᅚгод 5 ᅚгод 6 ᅚгод 7 ᅚгод 8 ᅚгод 

I. ᅚИнвестиции  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ 

1. ᅚСтоимость ᅚавтобуса 
256540

0 
 ᅚ   ᅚ   ᅚ   ᅚ  ᅚ 

НДС ᅚуплаченный 461772  ᅚ   ᅚ   ᅚ   ᅚ  ᅚ 

II. ᅚДоходы, ᅚрасходы, ᅚналоги  ᅚ  ᅚ   ᅚ   ᅚ   ᅚ  ᅚ 

1. ᅚВыручка ᅚот ᅚперевозок  ᅚ 
390131

0 

382481

4 

374981

7 

367629

1 

360420

7 

353353

7 

346425

2 

339632

5 

НДС ᅚполученный  ᅚ 702236 688466 674967 661732 648757 636037 623565 611339 

2. ᅚЗатраты ᅚвсего  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ 

на ᅚтопливо  ᅚ 572010 594891 618686 643434 669171 695938 723776 752727 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 102962 107080 111364 115818 120451 125269 130280 135491 

на ᅚсмазку  ᅚ 7483 7250 7187 7128 7073 7023 6978 6937 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 1347 1305 1294 1283 1273 1264 1256 1249 

на ᅚТО ᅚи ᅚремонт  ᅚ 333296 379957 433140 493813 562962 641767 731567 833979 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 59993 68392 77965 88886 101333 115518 131682 150116 

на ᅚшины  ᅚ 33464 32807 32164 31534 30915 30309 29715 29132 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 6023 5905 5790 5676 5565 5456 5349 5244 

на ᅚзарплату ᅚводителя  ᅚ 710948 697058 683441 670091 657002 644169 631589 619255 

единый ᅚсоциальный ᅚналог  ᅚ 189823 186114 182479 178914 175419 171993 168634 165341 

накладные ᅚрасходы  ᅚ 11152 12602 14240 16091 18183 20547 23218 26236 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 2007 2268 2563 2896 3273 3698 4179 4723 

Транспортный ᅚналог+авток

аско 
 ᅚ 70113 64341 58569 52797 47025 41252 35480 29708 

Транспорт. ᅚ ᅚналог  ᅚ 23936 23936 23936 23936 23936 23936 23936 23936 

Затраты ᅚна ᅚкапитальный ᅚре

монт 
 ᅚ 0 0 0 100000 186000 0 35000 0 

амортизация ᅚавтобуса  ᅚ 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 

ОСАГО  ᅚ 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 

Итого ᅚсебестоимость  ᅚ 
225291

4 

229964

4 

235453

0 

251842

5 

267837

5 

257762

3 

271058

1 

278793

9 

Балансовая ᅚприбыль  ᅚ 
164839

6 

152517

0 

139528

7 

115786

7 
925832 955913 753671 608386 

3. ᅚНалог ᅚна ᅚимущество  ᅚ 56439 49384 42329 35274 28219 21165 14110 7055 

4. ᅚНалогооблагаемая ᅚприбы

ль 
 ᅚ 

159195

7 

147578

6 

135295

8 

112259

2 
897613 934749 739561 601331 

5. ᅚНалог ᅚна ᅚприбыль  ᅚ 382070 354189 324710 269422 215427 224340 177495 144319 

6. ᅚЧистая ᅚприбыль  ᅚ 
120988

8 

112159

7 

102824

8 
853170 682186 710409 562066 457012 

 

 

Окончание таблицы 3.4 
 ᅚ 0 ᅚгод 1 ᅚгод 2 ᅚгод 3 ᅚгод 4 ᅚгод 5 ᅚгод 6 ᅚгод 7 ᅚгод 8 ᅚгод 

1. ᅚАмортизация  ᅚ 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 

2. ᅚОстаточная ᅚстоимость  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ 641350 

3. ᅚЧистый ᅚденежный ᅚпоток ᅚ(

ЧДП) 

-

256540

0 

153056

3 

144227

2 

134892

3 

117384

5 

100286

1 

103108

4 
882741 

141903

7 

4. ᅚКоэффициент ᅚдисконта ᅚ(К 1 0,8658 0,7496 0,649 0,5619 0,4865 0,4212 0,3647 0,3158 
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Д) 

ДДП ᅚ(при ᅚr ᅚ= ᅚ14%) 

-

256540

0 

132516

1 

108112

7 
875451 659584 487892 434293 321936 448132 

 

Расчет ᅚбюджетного ᅚэффекта ᅚза ᅚ8 ᅚлет ᅚот ᅚэксплуатации ᅚНефАЗ-5299-10-33 

ᅚпоказан ᅚв ᅚтаблице ᅚ3.5. 

Таблица ᅚ3.5 ᅚ– ᅚБюджетный ᅚэффект ᅚза ᅚ8 ᅚлет ᅚэксплуатации ᅚНефАЗ-5299 

 ᅚ 0 1 2 3 4 5 6 7 8 

НДС ᅚуплаченный, ᅚруб ᅚ 
46177

2 172333 184951 198975 214560 231895 251205 272746 296822 

НДС ᅚполученный, ᅚруб  ᅚ 702236 688466 674967 661732 648757 636037 623565 611339 

НДС ᅚперечисленный, ᅚруб 

-

46177

2 529903 503515 475992 447173 416862 384831 350820 314516 

Налог ᅚна ᅚдоходы ᅚфизлиц, ᅚруб  ᅚ 92423 90617 88847 87112 85410 83742 82107 80503 

Единый ᅚсоциальный 

 ᅚналог, ᅚруб  ᅚ 189823 186114 182479 178914 175419 171993 168634 165341 

Налог ᅚна ᅚимущество, ᅚруб  ᅚ 56439 49384 42329 35274 28219 21165 14110 7055 

Транспортный ᅚналог, ᅚруб  ᅚ 23936 23936 23936 23936 23936 23936 23936 23936 

Налог ᅚна ᅚприбыль, ᅚруб  ᅚ 382070 354189 324710 269422 215427 224340 177495 144319 

Сумма ᅚналогов, ᅚперечисленных ᅚв ᅚбюдже

т,руб 

-

46177

2 

127459

4 

120775

6 

113829

3 

104183

1 945275 910007 817101 735671 

КД ᅚпри ᅚr=0,11 1 0,8889 0,7901 0,7023 0,6243 0,5549 0,4933 0,4385 0,3897 

Дисконтированная ᅚсумма ᅚналогов, ᅚруб 

-

46177

2 

113298

6 954248 799423 650415 524533 448906 358299 286691 

Текущие ᅚрасходы ᅚ 

(эксплуатационные), ᅚруб  ᅚ 
286375

5 

365557

6 

292054

4 

303768

1 

315391

6 

307433

3 

317493

1 

259478

6 

КД ᅚпри ᅚr=0,14 1 0,8658 0,7496 0,649 0,5619 0,4865 0,4212 0,3647 0,3158 

Дисконтированные ᅚтекущие ᅚрасходы, ᅚру

б  ᅚ 
247943

9 

274022

0 

189543

3 

170687

3 

153438

0 

129490

9 

115789

7 819433 

 

Расчеты ᅚдля ᅚ ᅚконкурента ᅚпроводятся ᅚаналогично ᅚи ᅚпредставлены ᅚв ᅚтаблице. 

ᅚ3.6. 

 

Таблица 3.6 ᅚ– ᅚПрогноз ᅚденежных ᅚпотоков ᅚот ᅚэксплуатации ᅚНефАЗ-5299-10-33 ᅚна ᅚ8 

ᅚлет, ᅚруб. 

 ᅚ 0 ᅚгод 1 ᅚгод 2 ᅚгод 3 ᅚгод 4 ᅚгод 5 ᅚгод 6 ᅚгод 7 ᅚгод 8 ᅚгод 

I. ᅚИнвестиции  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ 

1. ᅚСтоимость ᅚавтобуса 
256540

0 
 ᅚ   ᅚ   ᅚ   ᅚ  ᅚ 

НДС ᅚуплаченный 461772  ᅚ   ᅚ   ᅚ   ᅚ  ᅚ 

II. ᅚДоходы, ᅚрасходы, ᅚналоги  ᅚ  ᅚ   ᅚ   ᅚ   ᅚ  ᅚ 

1. ᅚВыручка ᅚот ᅚперевозок  ᅚ 
390131

0 

382481

4 

374981

7 

367629

1 

360420

7 

353353

7 

346425

2 

339632

5 

НДС ᅚполученный  ᅚ 702236 688466 674967 661732 648757 636037 623565 611339 

2. ᅚЗатраты ᅚвсего  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ 

на ᅚтопливо  ᅚ 572010 594891 618686 643434 669171 695938 723776 752727 
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НДС ᅚуплаченный  ᅚ 102962 107080 111364 115818 120451 125269 130280 135491 

на ᅚсмазку  ᅚ 7483 7250 7187 7128 7073 7023 6978 6937 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 1347 1305 1294 1283 1273 1264 1256 1249 

на ᅚТО ᅚи ᅚремонт  ᅚ 333296 379957 433140 493813 562962 641767 731567 833979 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 59993 68392 77965 88886 101333 115518 131682 150116 

на ᅚшины  ᅚ 33464 32807 32164 31534 30915 30309 29715 29132 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 6023 5905 5790 5676 5565 5456 5349 5244 

на ᅚзарплату ᅚводителя  ᅚ 710948 697058 683441 670091 657002 644169 631589 619255 

единый ᅚсоциальный ᅚналог  ᅚ 189823 186114 182479 178914 175419 171993 168634 165341 

накладные ᅚрасходы  ᅚ 11152 12602 14240 16091 18183 20547 23218 26236 

НДС ᅚуплаченный  ᅚ 2007 2268 2563 2896 3273 3698 4179 4723 

Транспортный ᅚналог+авток

аско 
 ᅚ 70113 64341 58569 52797 47025 41252 35480 29708 

Транспорт. ᅚ ᅚналог  ᅚ 23936 23936 23936 23936 23936 23936 23936 23936 

Затраты ᅚна ᅚкапитальный ᅚре

монт 
 ᅚ 0 0 0 100000 186000 0 35000 0 

амортизация ᅚавтобуса  ᅚ 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 

ОСАГО  ᅚ 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 

Итого ᅚсебестоимость  ᅚ 
225291

4 

229964

4 

235453

0 

251842

5 

267837

5 

257762

3 

271058

1 

278793

9 

Балансовая ᅚприбыль  ᅚ 
164839

6 

152517

0 

139528

7 

115786

7 
925832 955913 753671 608386 

3. ᅚНалог ᅚна ᅚимущество  ᅚ 56439 49384 42329 35274 28219 21165 14110 7055 

4. ᅚНалогооблагаемая ᅚприбыль  ᅚ 
159195

7 

147578

6 

135295

8 

112259

2 
897613 934749 739561 601331 

5. ᅚНалог ᅚна ᅚприбыль  ᅚ 382070 354189 324710 269422 215427 224340 177495 144319 

6. ᅚЧистая ᅚприбыль  ᅚ 
120988

8 

112159

7 

102824

8 
853170 682186 710409 562066 457012 

1. ᅚАмортизация  ᅚ 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 320675 

Окончание таблицы 3.6 
 
 0 ᅚгод 1 ᅚгод 2 ᅚгод 3 ᅚгод 4 ᅚгод 5 ᅚгод 6 ᅚгод 7 ᅚгод 8 ᅚгод 

2. ᅚОстаточная ᅚстоимость  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ  ᅚ 641350 

3. ᅚЧистый ᅚденежный ᅚпоток ᅚ(

ЧДП) 

-

256540

0 

153056

3 

144227

2 

134892

3 

117384

5 

100286

1 

103108

4 
882741 

141903

7 

4. ᅚКоэффициент ᅚдисконта ᅚ(К

Д) 
1 0,8658 0,7496 0,649 0,5619 0,4865 0,4212 0,3647 0,3158 

ДДП ᅚ(при ᅚr ᅚ= ᅚ14%) 

-

256540

0 

132516

1 

108112

7 
875451 659584 487892 434293 321936 448132 

  

Автобус ᅚпри ᅚпринятых ᅚусловиях ᅚэксплуатации ᅚв ᅚтечение ᅚсрока ᅚслужбы 

ᅚокупается, ᅚимеют ᅚположительную ᅚЧТС. ᅚ 

Таблица ᅚ3.7 – Показатели ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚавтобуса 

Показатели ᅚ 
НефАЗ-

5299-10-33 

ЧТС, ᅚ ᅚруб 3068175 

ДЧР, ᅚруб 16655757 

УДЧР, ᅚ ᅚруб/т*км 4,762 

Рентабельность ᅚинвестиций 2,196 

Внутренний ᅚкоэффициент ᅚокупаемости, ᅚ% 61,14 
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Срок ᅚтекущей ᅚокупаемости, ᅚгод 2,18 

Бюджетный ᅚэффект, ᅚ ᅚруб. 4693729 

Затраты ᅚна ᅚ1 ᅚкм ᅚпробега, ᅚруб/км 30,47 

 

 

Выводы по разделу три: 

 

По ᅚпоказателям ᅚэкономической ᅚэффективности ᅚНефАЗ-5299 ᅚимеет ᅚЧТС, 

ᅚрентабельность ᅚинвестиций, ᅚа ᅚсрок ᅚокупаемости, ᅚУДЧР, ᅚзатраты ᅚна ᅚ1 ᅚкм ᅚпробега 

ᅚменьше, ᅚчем ᅚу ᅚконкурента. ᅚЧасто ᅚавтобусы ᅚприобретаются ᅚза ᅚсчет ᅚбюджетных 

ᅚсредств, ᅚпоэтому ᅚпри ᅚоценке ᅚавтобусов ᅚнеобходимо ᅚобратить ᅚвнимание ᅚна 

ᅚпоказатель ᅚбюджетный ᅚэффект, ᅚкоторый ᅚопределяется ᅚкак ᅚсумма ᅚналогов ᅚв 

ᅚконсолидированный ᅚбюджет ᅚза ᅚсрок ᅚслужбы ᅚавтобуса. ᅚНефАЗ-5299-10-33, ᅚчто 

ᅚпревосходит ᅚконкурента. ᅚ 

Таким ᅚобразом ᅚэкономически ᅚцелесообразно ᅚдля ᅚосуществления ᅚгородских 

ᅚпассажирских ᅚперевозок ᅚприобретать ᅚавтобусы ᅚмарки ᅚНефАЗ-5299-10-33. 
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4 БЕЗОПАСНОСТЬ ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

 

4.1 Требования к водителям при перевозке людей и их обязанности  

 

Автобус должен быть пригоден для эксплуатации. Техническое состояние, 

оборудование и укомплектованность автобуса должно соответствовать 

требованиям законодательства Российской Федерации.  

Отдел ᅚэксплуатации ᅚавтотранспортного ᅚпредприятия, ᅚвыполняющего 

ᅚпассажирские ᅚперевозки, ᅚс ᅚцелью ᅚобеспечения ᅚбезопасности ᅚдвижения ᅚавтобусов 

ᅚна ᅚмаршрутах ᅚосуществляет: 

 ежедневные ᅚпредрейсовые, ᅚмежрейсовые ᅚи ᅚпослерейсовые ᅚмедицинские 

ᅚосмотры ᅚводителей ᅚавтобусов ᅚс ᅚобязательной ᅚотметкой ᅚоб ᅚих ᅚпроведении ᅚв 

ᅚпутевом ᅚлисте; 

 обеспечение ᅚводителей ᅚперед ᅚвыездом ᅚв ᅚрейс ᅚрасписанием ᅚдвижения ᅚи 

ᅚсхемой ᅚмаршрута ᅚс ᅚуказанием ᅚопасных ᅚмест; 

 анализ ᅚвыполнения ᅚвсех ᅚрейсов, ᅚпредусмотренных ᅚрасписанием; 

 регулярные, ᅚперед ᅚвыпуском ᅚавтобусов ᅚна ᅚлинию, ᅚпроверки ᅚналичия 

ᅚводительских ᅚудостоверений ᅚи ᅚежедневную ᅚинформацию ᅚводителей ᅚавтобусов ᅚпри 

ᅚвыезде ᅚв ᅚрейс ᅚо ᅚпогоде ᅚи ᅚусловиях ᅚпроезда ᅚ(туман, ᅚгололед ᅚи ᅚт.д.) ᅚс ᅚобязательной 
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ᅚотметкой ᅚв ᅚпутевом ᅚлисте; 

 установление ᅚпониженных ᅚскоростей, ᅚа ᅚпри ᅚнеобходимости ᅚпрекращение 

ᅚдвижения, ᅚесли ᅚдорожные ᅚили ᅚметеорологические ᅚусловия ᅚ(разрушение ᅚдорожного 

ᅚпокрытия, ᅚгололед, ᅚсильный ᅚснегопад, ᅚтуман, ᅚзаносы ᅚи ᅚт.д.) ᅚпредставляют ᅚугрозу 

ᅚбезопасности ᅚперевозок ᅚпассажиров; 

 контроль ᅚза ᅚрежимом ᅚтруда ᅚи ᅚотдыха ᅚводителей; 

 установление ᅚрежима ᅚработы ᅚи ᅚместа ᅚотдыха ᅚв ᅚпути ᅚследования ᅚпри 

ᅚнаправлении ᅚводителей ᅚв ᅚразовые ᅚдальние ᅚрейсы ᅚили ᅚкомандировки; 

 контроль ᅚза ᅚработой ᅚподвижного ᅚсостава ᅚна ᅚлинии, ᅚсоблюдением 

ᅚводителями ᅚ«Правил ᅚдорожного ᅚдвижения»; 

 медицинское ᅚпереосвидетельствование ᅚводителей ᅚв ᅚустановленные ᅚсроки 

ᅚсовместно ᅚс ᅚотделом ᅚкадров; 

Особенности ᅚрежима ᅚрабочего ᅚвремени ᅚи ᅚвремени ᅚотдыха, ᅚусловий ᅚтруда 

ᅚотдельных ᅚкатегорий ᅚработников, ᅚтруд ᅚкоторых ᅚнепосредственно ᅚсвязан ᅚс 

ᅚдвижением ᅚтранспортных ᅚсредств, ᅚустанавливаются ᅚфедеральным ᅚорганом 

ᅚисполнительной ᅚвласти ᅚв ᅚобласти ᅚсоответствующего ᅚвида ᅚтранспорта. ᅚЭти 

ᅚособенности ᅚне ᅚмогут ᅚухудшать ᅚположение ᅚРаботника ᅚпо ᅚсравнению ᅚс 

ᅚустановленными ᅚТК ᅚРФ: 

 нормальная ᅚпродолжительность ᅚрабочего ᅚвремени ᅚводителей ᅚне ᅚможет 

ᅚпревышать ᅚ40 ᅚчасов ᅚв ᅚнеделю; 

 для ᅚводителей, ᅚработающих ᅚна ᅚпятидневной ᅚрабочей ᅚнеделе ᅚс ᅚдвумя 

ᅚвыходными ᅚднями, ᅚпродолжительность ᅚежедневной ᅚработы ᅚ(смены) ᅚне ᅚможет 

ᅚпревышать ᅚ8 ᅚчасов, ᅚа ᅚдля ᅚработающих ᅚна ᅚшестидневной ᅚрабочей ᅚнеделе ᅚс ᅚодним 

ᅚвыходным ᅚднем ᅚ- ᅚ7 ᅚчасов; 

 ежедневная ᅚпродолжительность ᅚуправления ᅚв ᅚусловиях ᅚгорной ᅚместности 

ᅚпри ᅚперевозке ᅚпассажиров ᅚавтобусами ᅚгабаритной ᅚдлиной ᅚсвыше ᅚ9,5 ᅚметра ᅚне 

ᅚможет ᅚпревышать ᅚ8 ᅚчасов; 

 состав ᅚи ᅚпродолжительность ᅚподготовительно-заключительных ᅚработ, 

ᅚвключаемых ᅚв ᅚподготовительно-заключительное ᅚвремя, ᅚи ᅚвремя ᅚпроведения 
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ᅚмедицинского ᅚосмотра ᅚводителя ᅚустанавливаются ᅚРаботодателем ᅚпо ᅚсогласованию 

ᅚс ᅚсоответствующим ᅚвыборным ᅚпрофсоюзным ᅚорганом ᅚили ᅚиным ᅚуполномоченным 

ᅚработниками ᅚпредставительным ᅚорганом, ᅚа ᅚпри ᅚих ᅚотсутствии ᅚ- ᅚпо ᅚсогласованию ᅚс 

ᅚРаботником, ᅚзакрепляемому ᅚв ᅚтрудовом ᅚдоговоре ᅚили ᅚприложении ᅚк ᅚнему; 

 водителям ᅚпредоставляется ᅚперерыв ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания 

ᅚпродолжительностью ᅚне ᅚболее ᅚ2 ᅚчасов, ᅚкак ᅚправило, ᅚв ᅚсередине ᅚрабочей ᅚсмены, ᅚно 

ᅚне ᅚпозднее, ᅚкак ᅚправило, ᅚчем ᅚчерез ᅚ4 ᅚчаса ᅚпосле ᅚначала ᅚработы; 

 конкретная ᅚпродолжительность ᅚперерыва ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания ᅚ(общая 

ᅚпродолжительность ᅚперерывов) ᅚустанавливается ᅚРаботодателем ᅚпо 

 согласованию ᅚс ᅚсоответствующим ᅚвыборным ᅚпрофсоюзным ᅚорганом ᅚили 

ᅚиным ᅚуполномоченным ᅚработниками ᅚпредставительным ᅚорганом, ᅚа ᅚпри ᅚих 

ᅚотсутствии ᅚ- ᅚпо ᅚсогласованию ᅚс ᅚРаботником, ᅚзакрепляемому ᅚв ᅚтрудовом ᅚдоговоре 

ᅚили ᅚприложении ᅚк ᅚнему; 

 продолжительность ᅚежедневного ᅚ(междусменного) ᅚотдыха ᅚвместе ᅚсо 

ᅚвременем ᅚперерыва ᅚдля ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания ᅚдолжна ᅚбыть ᅚне ᅚменее ᅚдвойной 

ᅚпродолжительности ᅚвремени ᅚработы ᅚв ᅚпредшествующий ᅚотдыху ᅚрабочий ᅚдень 

ᅚ(смену); 

 еженедельный ᅚнепрерывный ᅚотдых ᅚдолжен ᅚнепосредственно 

ᅚпредшествовать ᅚили ᅚнепосредственно ᅚследовать ᅚза ᅚежедневным ᅚотдыхом, ᅚпри ᅚэтом 

ᅚсуммарная ᅚпродолжительность ᅚвремени ᅚотдыха ᅚвместе ᅚсо ᅚвременем ᅚперерыва ᅚдля 

ᅚотдыха ᅚи ᅚпитания ᅚв ᅚпредшествующий ᅚдень ᅚдолжна ᅚсоставлять ᅚне ᅚменее ᅚ42 ᅚчасов. 

Охрана ᅚокружающей ᅚсреды ᅚявляется ᅚсоциальной ᅚпроблемой. ᅚТранспорт 

ᅚоказывает ᅚпагубное ᅚвлияние ᅚна ᅚокружающую ᅚсреду. ᅚБорьба ᅚс ᅚзагрязнением ᅚвоздуха 

ᅚимеет ᅚочень ᅚважное ᅚзначение. ᅚУменьшение ᅚотрицательного ᅚвлияния ᅚна 

ᅚокружающую ᅚсреду ᅚ- ᅚэто ᅚсложная ᅚсоциально-экономическая ᅚи ᅚтехническая ᅚзадача. 

Мероприятия, ᅚкоторые ᅚдолжны ᅚпроводиться ᅚв ᅚпредприятиях ᅚпо ᅚохране 

ᅚокружающей ᅚсреды: 

 приобретение ᅚи ᅚиспользование ᅚприборов ᅚпо ᅚконтролю ᅚсостава 

ᅚотработанных ᅚгазов; 
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 реконструкция ᅚи ᅚрасширение ᅚочистных ᅚсооружений; 

 применение ᅚна ᅚмаршрутах ᅚавтобусов ᅚс ᅚгазобаллонным ᅚтопливом; 

 применение ᅚоптимальных ᅚсхем ᅚорганизации ᅚдорожного ᅚдвижения ᅚи 

ᅚрациональных ᅚметодов, ᅚего ᅚрегулирования ᅚи ᅚсокращения ᅚзадержек ᅚТС ᅚна 

ᅚперекрестках, ᅚоптимизация ᅚскоростного ᅚрежима ᅚи ᅚснижения ᅚвыброса ᅚвредных 

ᅚвеществ ᅚв ᅚатмосферу. 

 

4.2 Основные требования по перевозке людей транспортными средствами 

 

Для предупреждения дорожно-транспортных происшествий в организации 

создается постоянно действующая комиссия по предупреждению дорожно-

транспортных происшествий.  

Главной целью которой является предупреждение аварийности, 

осуществления контроля за состоянием транспортных средств, применением 

водителями и пассажирами ремней безопасности и т.д., осуществления плановых 

проверок состояния работы по обеспечению безопасности дорожного движения. 

Также, для обеспечения нормальной работы водительского состава нужно 

обеспечить условия для питания и отдыха водителей на маршрутах перевозок, 

предусмотреть время и место отдых водителей.  

Безопасность перевозок людей на маршрутах обеспечивается: 

– водителями транспортных средств; 

– старшими ответственными лицами из числа инженеров, мастеров, 

бригадиров, наиболее дисциплинированных и опытных рабочих; 

– структурными подразделениями, которые участвуют в обеспечении 

безопасности дорожного движения; 

– подразделениями ГИБДД. 

Водитель автобуса, перевозящего людей обязан знать:  

– правила дорожного движения. Периодическими проверками знаний правил 

дорожного движения занимается отдел ОТ, БДД и ТК. Кроме этого при пересадке с 
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одного автотранспорта на другое водитель должен пройти переподготовку с учет 

не только технических знаний, но и правил движения. правила эксплуатации 

автобуса, на котором работает;  

– правила использования средств оповещения пассажиров при осуществлении 

регулярных рейсов;  

– технику безопасности при движении и остановке автотранспортного 

средства, а также правила пожарной безопасности;  

– способы выявления и устранения неисправностей автотранспорта, 

являющегося рабочим местом водителя; порядок вызова экстренной помощи при 

невозможности устранить неисправность самостоятельно;  

– способы связи с персоналом, обслуживающим перевозку пассажиров. 

Быстрая связь может потребоваться при необходимости изменения маршрута 

движения, при наступлении чрезвычайных обстоятельств и так далее;  

– маршрут движения, места остановок для посадки и высадки пассажиров, 

опасные участки на пути следования автобуса, пути объезда в случае ремонтных 

работ на дороге, а также расположение лечебных учреждений, заправочных 

станций и станций контроля технического состояния автобуса на маршруте;  

– правила перевозки людей в автобусе, а также правила провоза багажа и 

ручной клади, разработанные и утвержденные Министерством транспорта 

Российской Федерации;  

– правила по тарифам и взиманию платы за проезд в регулярных маршрутах; 

– особенности вождения транспорта в зимнее время или при наступлении 

плохой погоды;  

– порядок действий при возможности террористического акта или 

обнаружения в салоне автобуса оставленных предметов;  

– режим труда и отдыха, который требуется соблюдать водителю при 

длительных поездках;  

– порядок прохождения предрейсового медицинского осмотра;  
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– перечень документов, которые необходимо иметь при совершении рейса и 

предъявлять сотрудникам автоинспекции для проверки;  

– нормативные акты, действующие в транспортной компании и личную 

должностную инструкцию. 

 

 

 

 

Выводы по разделу четыре: 

  

Автотранспортное средство является источником повышенной опасности, а 

аварийность на автомобильном транспорте является острой социально-

экономической проблемой большинства стран, поэтому раздел безопасности 

жизнедеятельности будет актуален до момента, пока человек будет управлять 

транспортным средством. В данном разделе представлены требования по 

соблюдению техники безопасности, согласно законодательства Российской 

Федерации и в области обеспечения безопасности дорожного движения.   
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

Автобусные ᅚпассажирские ᅚперевозки ᅚимеют ᅚключевое ᅚзначение ᅚв ᅚразвитии 

ᅚгородского ᅚпространства. 

Согласно ᅚпроведённым ᅚрасчётам ᅚдля ᅚобеспечения ᅚперевозок ᅚзаданного 

ᅚколичества ᅚпассажиров ᅚна ᅚгородском ᅚмаршруте ᅚ№33, ᅚосновной ᅚцелью ᅚразвития 

ᅚавтомобильных ᅚпассажирских ᅚперевозок ᅚявляется ᅚулучшение ᅚсоциально-

экономического ᅚположения ᅚпутем ᅚснижения ᅚтранспортных ᅚиздержек, ᅚповышения 

ᅚкачества ᅚи ᅚобеспечения ᅚрастущего ᅚспроса ᅚна ᅚтранспортные ᅚуслуги. 

Проблемы, ᅚвыявленные ᅚна ᅚпредприятии ᅚ«АО ᅚ«НПАТП ᅚ№2»: 

–  отсутствие ᅚподвижного ᅚсостава ᅚсо ᅚсредней ᅚи ᅚмалой ᅚвместимости; 

–  низкий ᅚкоэффициент ᅚиспользования ᅚвместимости ᅚавтобусов; 

– нерентабельность ᅚпассажирских ᅚперевозок ᅚна ᅚнекоторых ᅚсуществующих 

ᅚмаршрутах; 

– неудовлетворенность ᅚпотребителей ᅚв ᅚсфере ᅚпассажирских ᅚперевозок. 

Проект ᅚмаршрута ᅚ№33 ᅚпозволит ᅚпассажирам ᅚбеспересадочно ᅚдобираться ᅚдо 

ᅚдвух ᅚнаиболее ᅚотдаленных ᅚрайонов ᅚгорода: ᅚрайон ᅚГероев ᅚСамотлора ᅚи ᅚцентр 

ᅚгорода. 

Для ᅚобслуживания ᅚданного ᅚмаршрута ᅚпотребуется ᅚ10 ᅚавтобусов ᅚмарки ᅚНефАЗ-

5299-10-33 ᅚна ᅚкоторых ᅚбудет ᅚтрудиться ᅚ25 ᅚводителей. ᅚСредний ᅚинтервал ᅚдвижения 

ᅚмежду ᅚдвижениями ᅚавтобусов ᅚсоставит ᅚ25 ᅚмин. 

Экономическая ᅚэффективность ᅚпоказала, ᅚчто: 

–  ᅚсрок ᅚокупаемости ᅚНефАЗ ᅚ5299-10-33 ᅚсоставляет ᅚ2,18 ᅚгода; 

– ᅚзатраты ᅚна ᅚ1 ᅚкм ᅚпробега ᅚв ᅚсреднем ᅚсоставят ᅚдля ᅚНефАЗ ᅚ5299-10-33 ᅚ30,47 

ᅚруб/км. 

По ᅚкоэффициенту ᅚкачества ᅚавтобус ᅚавтобус ᅚНефАЗ ᅚ5299-10-33 ᅚсоставил 

ᅚ0,6225.ᅚ 
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Благодаря ᅚболее ᅚнизкой ᅚстоимости ᅚи ᅚвысокому ᅚкоэффициенту ᅚкачества ᅚу 

ᅚавтобуса ᅚНефАЗ ᅚ5299-10-33 ᅚкоэффициент ᅚконкурентоспособности ᅚполучился 

ᅚ0,2739. 

Оценка ᅚусловий ᅚработы ᅚводителя ᅚвыявило ᅚследующие ᅚвредные ᅚфакторы: 

– ᅚвибрация ᅚна ᅚрабочем ᅚместе; 

– ᅚповышенный ᅚуровень ᅚшума; 

– ᅚэмоциональные ᅚперегрузки; 

– ᅚперенапряжение ᅚанализаторов. 

Так ᅚже ᅚбыл ᅚпроизведен ᅚрасчет ᅚриска ᅚвозникновения ᅚпрофессионального 

ᅚзаболевания ᅚи ᅚриска ᅚущерба ᅚздоровью, ᅚкоторый ᅚпоказал, ᅚчто ᅚпри ᅚсопутствующих 

ᅚнегативных ᅚфакторах ᅚвероятность ᅚзаболевания ᅚвибрационной ᅚболезнью 

ᅚувеличивается ᅚв ᅚ1,875 ᅚраза. 

Маршрут ᅚ№33 ᅚсчитается ᅚоптимальным. 

Таким образом, задачи, поставленные в выпускной квалификационной работе, 

были решены, цель достигнута.   
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