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ВВЕДЕНИЕ 

Безопасностьдорожногодвижения–однаизважнейшихсоциально-

экономическихидемографическихпроблемРоссии.Преступлениямипротивбез

опасностидорожногодвижениянаноситсябольшойматериальныйиморальныйу

щерб.Дорожно-

транспортныетравмыприводяткисключениюизпроизводственнойсферылицра

ботоспособноговозраста.Погибаютистановятсяинвалидамидети. 

Ещев2009годувМосквепроходилаПерваявсемирнаяминистерскаяконфе

ренцияпобезопасностидорожногодвижения,накоторойвеласьречьотом,чтосит

уацияпобезопасностидорожногодвижениявРоссийскойФедерации(инетолько)

оченьтяжелаяикрайненеудовлетворительная,ееможноназватькакнациональна

якатастрофа.Такжетамбылосказано,чтозагодвмиревдорожно-

транспортныхпроисшествияхпогибаетбольшемиллионачеловек,ежедневнона

дорогахгибнет700детей. 

Плохоекачестворасследованияпреступленийпротивбезопасностидорож

ногодвижениятребуетсущественныхтеоретическихисследованийиподробного

правовогорегулированиядляизбавленияотпробеловипротиворечий,выявляющ

ихсявследственной,прокурорскойисудебнойпрактике. 

.Цельисследованиясостоитвизученииучастияэкспертакриминалиставрас

следованиеираскрытиепреступленийпротивбезопасностидвиженияиэксплуата

циитранспорта 

.Всоответствиисданнойцельювдипломнойработепоставленыследующие

задачи: 

-датьпонятиепреступлениямпротивбезопасностидорожногодвижения; 

-

рассмотретькриминалистическуюхарактеристикуданныхпреступлений; 

-

выявитьобстоятельства,подлежащиедоказываниюпоуголовнымделамопресту

пленияхпротивбезопасностидорожногодвижения; 

-изучитьпонятиеспециальныхзнанийпреступленийпротивбезопасности; 
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-

изучитьтактикуивиды,атакжеобщуюорганизациюиспользованияспециальных

знанийврассле6дованииираскрытиипреступленийданнойкатегории 

Объектдипломнойработы–

комплексправоотношений,складывающихсявпроцессерасследованияпреступл

енийпротивбезопасностидорожногодвиженияправоохранительнымиорганами

. 

Предмет–

закономерностисовершенияпреступленийпротивбезопасностидорожногодви

жения,атакжезакономерностисобирания,исследования,оценкиииспользовани

ядоказательствврасследованиипреступленийданноговида,атакжерольспециал

истакриминалиставэтомпроцессе. 

Научнаяновизнадипломнойработыопределяетсятем,чтонатеоретическо

муровне,учтясуществующуюследственнуюисудебнуюпрактику,проведеноисс

ледованиеметодикирасследованияпреступленийпротивбезопасностидорожно

годвижениясотрудникамиполиции.Описаныпрограммырасследованияданных

преступлений,исходяизтипичныхследственныхситуаций,которыескладывают

сянапервоначальномипоследующемэтапахрасследования. 

Теоретическаязначимостьдипломнойработы. 

Онасостоитвтом,чтотеоретическиевыводы,положенияирекомендации,к

оторыесформулированывданнойработеразвиваютпредставленияотиповоймет

одикерасследованияпреступныхдеянийинаправленынасовершенствованиетео

ретическихосновиповышениекачестварасследованиярассматриваемыхпресту

плений.Определеныосновныенапрвлениядеятельностиспециалистакриминали

станапервоначальносэтаперасследования,иэкспертакриминалистанапоследую

щихэтапах 

Результатыдипломнойработымогутиспользоватьсявтеоретическихразра

боткахвобластиразличныхнаук(уголовно-

процессуальноеправо,уголовноеправо,криминалистикаит.д.). 
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Методикурасследованияпреступленийпротивбезопасностидорожногодв

ижениярассматриваливсвоихработахмногиеученые.Вучебнойлитературепода

ннойпроблемесуществуетмножествотрудов,средикоторыхввыпускнойработеб

ылииспользованытрудыВ.П.Божьева,О.В.Волоховой,Н.Н.Егорова,М.В.Жижи

ной,Е.П.Ищенко,И.А.Киселева,В.М.Лебедева,Е.С.Лехановой,В.Т.Томина.Вна

учнойлитературеметодикурасследованияпреступленийпротивбезопасностидо

рожногодвижениярассматривалиМ.В.Баранов,А.Ю.Головин,Н.В.Иванцова,А.

Ю.Кирьянов,С.А.Корзун,К.С.Латыпова,В.И.Майоров,А.А.Попов,С.В.Процен

ко,Н.С.Семенов,А.В.Соляной,А.Л.Сосновский,А.В.Чубыкин. 

Вработеиспользованыследующиеметоды: 

-

анализисинтез(анализировалисьпозицииразличныхученыхпоопределениюпон

ятияпреступленияпротивбезопасностидорожногодвижения,послеэтогонаосно

веполученнойинформациисинтезировалисьопределенныепризнаки,послужив

шиеосновойдляформулированияуточненнойдефиниции;анализировалисьнор

мативныеправовыеакты); 

-формально-

юридический(вовремятолкованиянормуголовнопроцессуальногоправа,котор

ыерегулируютпорядокпроверкисообщенийопреступлении,принятияпроцессу

альногорешенияипроизводствопредварительногорасследования 

Даннаяработасостоитизвведения,двухглав,,заключения,спискаиспользо

ванныхисточников. 
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ГЛАВА1 

КРИМИНАЛИСТИЧЕСКАЯХАРАКТЕРИСТИКАПРЕСТУПЛЕНИЙПРОТИ

ВБЕЗОПАСНОСТИДВИЖЕНИЯИЭКСПЛУАТАЦИИТРАНСПОРТНОГОСР

ЕДСТВА 

 

1.1Понятиякриминалистическойхарактеристикипреступленийпротивбе

зопасностидвиженияиэксплуатациитранспорта. 

 

Перемещениепешкомявляетсяделомутомительныминебыстрым,неговор

яужеопутешествияхмеждустранами.Наличиетранспортавнашейжизнизначите

льноупрощаетпроцесспередвижениялюдейпогородам,странамиконтинентам.

Ноестьинегативныестороны–

транспортявляетсяисточникомповышеннойопасности. 

Безтранспортасложнопредставитьденьобычногочеловека,следовательно

,онвсегданаходитсявопасности.Случайноестечениеобстоятельств,повлекшее

ДТП,отсутствиедолжногоконтролятехническогосостояниясредствпередвижен

ияимногоедругоеможетпроизойтивлюбоймомент.Средствомслужащимзащит

ойоттакихнарушенийвпервуюочередьявляетсяналичиеипривинтивноедействи

еразличныхотраслейправа 

УголовнымКодексовРФпредусмотренаответственностьзанарушенияпор

ядка,правилэксплуатацииибезопасностипривожденииразличныхвидовтрансп

орта.Еслигражданинсоздалпонеосторожностиилиумышленнонебезопаснуюси

туациювовремяпередвиженияналюбомтранспорте,онобязанотвечатьзапослед

ствиятакогоправонарушения.Преступленияпротивбезопасностидвиженияиэкс

плуатациитранспортакараютсястатьями263-271УКРФ. 

Правонарушениямипротивбезопасностидвиженияиэксплуатациитрансп

ортасчитаютсятакиенарушения,прикоторыхвозникаетугрозажизни,здоровьюч

еловекаитранспорту.Приэтомучитываетсяответственностьтехилииныхгражда

нзавозникновениечрезвычайнойситуациинатранспортныхмагистраляхиливоз
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душныхпросторах.Консультацияюристапобезопасностидвиженияиэксплуата

циитранспортапоможетвамузнатьсвоиправа. 

Деяния,которыепонеосторожностиилиумышлено,осуществляютсявовре

мядвижениятранспортаможноразделитьна: 

 правонарушенияотносительнообщественныхотношений; 

 нарушения,которыевлияютнажизньиздоровьеличностиилигруппы

лиц; 

 правонарушенияотносительнособственностигражданинаилигрупп

ыграждан. 

Неправомерныедействияилибездействиевполноймерекараютсязаконом.

Правиласохранениябезопасностидвижениярегламентируетсярядомактовизако

нов,атакжеправил,например,(правилдорожногодвижения).Преступлениепрот

ивбезопасностидвиженияможеткаратьсясразупонесколькимстатьямУК. 

Нарушениемправилбезопасностидвиженияможетсчитатьсядвижениелю

боготранспорта,котороеосуществляетсяневсоответствиитемилиинымправила

м,атакжеможетпривестиилипривелокаварии,катастрофе,жертвам(смертиилир

анениилюдей),атакжеуничтожениюимущества(непосредственнотранспортног

осредства,груза,сооружения,жилогоиликоммерческогопомещения). 

Стоитразличатьдвиженияправила(дляодногоизвидовтранспорта)правил

адвиженияибезопасности.Правиладвижения-

этосовокупностьправил,которыенаправленынамаксимальноеснижениерискав

озникновенияавариииликатастрофывовремяпередвижения.Вэтожевремя,прав

илабезопасностидвижения-

этонетольковыполнениеправилпередвижениявпространстве(воздухе,воде,дор

оге),ноиправильнаяэксплуатациятранспортныхсредств,атакжечеловеческийф

актор(действиеилибездействиевтойилиинойситуации).Правилдорожногодви

жениявРФнамногобольше,нежелиправилбезопасностипередвижения.Связанн

оэтостем,чтоневсенарушениеправилдвижениямогутпривестикугрозеприперед

вижении.Занарушениеправилбезопасностидвиженияможетбытьвынесенането

лькоуголовная,ноиинаяответственность. 

https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo
https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo
https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo
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Нарушениеправилэксплуатацииможеттянутьзасобойсозданиенадорогеи

лииномкоридоредвижениянебезопаснойобстановки,котораяявляетсяпротивоз

аконнойисчитаетсяпреступлением.Кнарушениямправилэксплуатацииможноо

тнести: 

 передвижениенанеисправномтранспортномсредстве; 

 отступлениеотправилэксплуатацииивождениятранспортногосред

ства; 

 использованиетранспортногосредстванепоназначениюит.д. 

Вкаждойсферепроводятсясвоипопыткипредотвращенияразличныхнеест

ественныхситуаций.Так,например,предупреждениепреступленийпротивбезоп

асностидорожногодвиженияосуществляетсяорганамиГИБДД. 

Всепреступленияпротивбезопасностидвиженияможноразделитьнанеско

льковидов.Итак,основныевидыпреступленийпротивбезопасностидвижения: 

 нарушениевышеописанныхправил(безопасностидвиженияиэкспл

уатации)водного,воздушногоилижелезнодорожноготранспорта; 

 невыполнениеилиигнорированиеправилдорожногодвижения,атак

жетехническогообслуживаниятранспорта,повлекшимизасобойДТПсосмертел

ьнымисходом; 

 нарушенияправилполетовнамеждународномпространстве; 

 транспортныеправонарушения; 

Кэтимнарушениямотноситсянесвоевременноеилинекачественноепрове

дениетехническоеобслуживаниесредствпередвижение,котороепривелокавари

ииликатастрофе.Крометого,ктакимправонарушениямможноотнестинекачеств

енныйремонтвзлетно-

посадочногополотна,дорожногоилижелезнодорожногополотна.Ответственно

стьзачрезвычайныеситуациивтакомслучаеложитсянакомпаниюилипредприят

ие,котороедолжнобылообеспечитьнадежностьтранспортныхмагистралей.Кон

сультацияюристапонарушениюправилдорожногодвиженияпотелефону-

лучшийспособузнатьсвоиправанадороге. 

 неоказаннаяпомощьтерпящимбедствие. 

https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo/dtp-so-smertelnym-ishodom
https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo/dtp-so-smertelnym-ishodom
https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo/dtp-so-smertelnym-ishodom
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Ответственностьзагибельгражданиморяков,которыепотерпелибедствие

из-

занеоказаннойпомощи,ложитсянакапитанасудна,чтопринялрешенияпроигнор

ироватьтонущийкорабль. 

Преступленийвсферебезопасностидорожногодвиженияоченьмноговкаж

домслучаекнарушителямможетбытьпредъявленакакуголовная,такиадминистр

ативнаяответственность(например,лишениеводительскогоудостоверения). 

Дорожно-

транспортныепреступленияявляютсянаиболеечастымисредитранспортныхпре

ступлений,вобщем.Фактическоепониманиеэтогопонятиянемногоотличаетсяо

ттого,чтогражданепривыклииспользоватьвбыту.Итак,дорожно-

транспортныепреступления-

этопреступлениясвязанныеснарушениемправилдорожногодвижения,которые

привелик: 

 столкновениюдвухилиболеетранспортныхсредств; 

 былсовершеннаезднапешеходаилипрепятствие; 

 понеосторожностиилиумышленнопассажирвыпализтранспорта; 

 иныеДТП,которыепроизошлинадорожномполотне,например,паде

ниеавтомобилясобрыва. 

Понятиеивидыдорожно-

транспортныхпреступленийдетальноописанывУКидругихзаконах,регулирую

щихэтиправа,документах.Предупреждениепреступленийпротивбезопасности

дорожногодвиженияосуществляетсяорганамизаконодательной,исполнительн

ойиправоохранительнойвласти. 

Предметпреступленияодинизважнейшихэлементовсоставадляправильн

ойквалификации.Оченьчастообъектыпреступленийодноговиданеимеютразли

чий,приэтомпредметпреступления,обладаясовокупностьюпризнаковиособенн

остейимеетсамостоятельноеуголовно-

правовоезначениедляопределенияоснованийуголовнойответственностиисниж

ениявероятностиошибокприквалификациидеяния.Вситуациисостатьей264УК

https://moy-urist.ru/question/avtomobilnoe-pravo/voditelskoe-udostoverenie
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РФ-

этонапримермощностьдвигателя.Такимобразом,нарядусдругимипризнакамид

еянияопределениепредметапосягательстваиегофизическихсвойствпозволяетв

омногихслучаяхполучитьнедостающиесведенияохарактерепреступленияиего

общественнойопасности. 

Поэтомупредметпреступленияимеетсущественноезначениеидляправиль

нойквалификациидеяния,таккакдлянекоторыхсоставовпреступленийпризнаки

предметаявляютсяобязательными. 

Чащевсегопредметпреступленияявляетсяэлементомобъектапреступного

посягательства,тойсоциальнойценностью,поповодукоторойскладываютсяобщ

ественныеотношения.Нонедлясоставастатьи264.Предметомпреступления,пре

дусмотренногостатьей264УКРФ,являетсятранспортноесредство,причемчащев

сегоавтомобиль.ПоданнымГИБДДМВДРФза9месяцевтекущегогодабольшинс

твосубъектовпреступленияуправлялилегковымавтомобилем(79%). 

Одинитотжеавтомобильприпоследовательномсовершенииегоугона,случ

айномнаезденапешеходаизатемспециальномнаезденаинспектораГИБДДменяе

тсвойстатусспредмета,накоторыйпосягаетпреступникнастатуспредмета,посре

дствомкоторогосовершенопреступления,азатемнастатусорудияпреступления. 

ПоданномуповодусуществуетразъяснениеПленумаВСРФ:«Принадлежа

щееобвиняемомутранспортноесредствовсоответствиисостатьей81УПКРФпод

лежитконфискациитольковслучаях,когдаонииспользовалисьвкачествеорудия

умышленногопреступления.Присовершениипреступлениялицом,признанным

виновнымвсодеянномпостатье264УКРФ,транспортноесредствонеможетбытьп

ризнаноорудиемпреступления». 

Предметпреступленийнеразрывносвязанссубъектомпреступления-

чащевсегонаходитсявегособственностиилизакреплензаводителемтранспортно

йорганизации.Во-

первых,действияпотенциальногосубъектапреступлениямогут,какпредотврати

тьпреступление,такиспособствоватьему(впервомслучае-

разумноерешениевоспользоватьсяобщественнымтранспортомвсильныйснего



10 
 

пад,вовторомслучае-продолжатьездитьзимойналетнихшинах.Во-

вторых,предметпреступленияможет,какподтолкнутьсубъектакпреступлению(

незамеченнаявовремятехническаянеисправностьтрансмиссии),такиуберечьот

беды(из-засильногоморозанеудалосьзавестидвигатель). 

Предметомрассматриваемойкатегориипреступленийявляютсяразличны

евидытранспорта.Впоследнеевремявуголовно-

правовойдоктринепредметпреступлениясправедливоопределяетсякакразличн

огородаматериальныеинематериальныеблага(ценности),способныеудовлетво

рятьпотребностилюдей,преступноевоздействиенакоторые(илинезаконноеобр

ащениескоторыми)причиняетилисоздаетугрозупричинениявреда.Особенност

ьизучаемыхпреступленийзаключаетсявихсвязистранспортнымсредством,взаи

модействуяскоторым(илинаходясьвсфередействиякоторого),человексоверша

еттранспортноепреступление.Правильноепониманиеспецификитранспортных

преступленийпредполагаетточноеопределениеисамихтранспортныхсредств,о

которыхидетречьвсоответствующихстатьяхуголовногозакона.Этапроблемане

такпроста,какможетпоказатьсянапервыйвзгляд.Сложностьееобусловлена:во-

первых,многообразиемразличныхвидовтранспортныхсредств,используемыхч

еловекомвегопрактическойдеятельности;во-

вторых,неразработанностьюединогопонятия«транспортноесредство»втехнич

ескойиюридическойлитературе;в-

третьих,конструктивнымиособенностямиуголовно-

правовыхнорм,содержащихразличныекритерииоценкитранспортныхсредствв

качествепризнаковсоответствующихсоставовпреступлений;в-

четвертых,установлениемуголовнойответственностизанарушениеправилбезо

пасностивотношениинетолькомеханических,новрядеслучаевинемеханически

хтранспортныхсредств.Всеэто,безусловно,затрудняетрешениепроблемыправи

льногоопределениякругатранспортныхсредствкакодногоизсущественныхприз

наковрассматриваемойгруппыпреступлений. 

Вуголовномправетермин«транспорт»используетсякаксинонимпонятия«

транспортноесредство».Всамойобщейформектранспортнымсредствамследует
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отнестиразличныевидыжелезнодорожного,воздушного,морского,речноготран

спорта,атакжевсевидыавтомобилей,трактораииныесамоходныемашины,трамв

аи,троллейбусы,мотоциклыидругиемеханическиетранспортныесредства. 

Несмотрянато,чтостатья264УКРФподвергаласьнеоднократнымредакти

рованиям,досихпормывправепредъявитьобоснованныепретензиикзаконодате

люотносительнотого,какименноопределенвданнойстатьевчастностиивзаконо

дательствевообщепредметпреступленияпротивбезопасностидорожногодвиже

нияиэксплуатациитранспорта.Непосредственновдиспозициисамойстатьивкач

ествепредметапрямоназваны:автомобиль,итрамвай. 

ДоредакцииФедеральногозаконаот31.12.2014№528-

ФЗсуществовалаколлизиямеждунормойданнойстатьиУКиФЗоБДД.Отличиеза

ключалосьводномслове.Взаконесуществовалисуществуеттермин«транспортн

ыесредства»,авУКРФ-

«механическиетранспортныесредства».Теперь,когданормыУКРФиЗаконапри

веденывсоответствие,квалификациясталапроще,однако,непонятнопочемузако

нодательневключилслово«механические»вФедеральныйзакон№528-

ФЗ.Этотемболеестранно,чтоисключениеданноготерминаникакнебылоразъясн

ено.Кнемеханическимтранспортнымсредствамможноотнестигужевойивьючн

ыйтранспорт,тоестьлошадей,верблюдов,слонов,ездовыхсобакидругихживотн

ых,механическиеинвалидныеколяски.Врядли,исключаяслово«механические»,

законодательимелцельюдобавитьэтотвидтранспортавпредметстатьи264УК. 

Всоответствииснаучно-

техническимпрогрессом,исчезновениемоднихипоявлениемдругихвидовтранс

порта,изменяетсяиихпереченьвпримечанииУКРФ.Современипринятиядейств

ующегоКодексапоявилисьновыевидыитипытранспорта,в2018годубольшинств

оавтобусов,троллейбусовитрамваеввСанкт-ПетербургеоборудованыGPS-

навигаторами.Примечаниекстатье264УКРФутратилосилус1июля2015годавсо

ответствиисФедеральнымзакономот31.12.2014№528-

ФЗ,ноэтимжезакономпримечаниябыливведенывновойредакции,ав2016годуФ

едеральнымзакономот03.07.2016№328-Ф3ихсноваредактировали. 
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Вбольшинствеслучаевпричинойтранспортныхпреступленийявляетсячел

овек–

этоперваяиоднаизосновныхособенностейданнойкатегорииправонарушений.С

убъектыпреступленийпротивбезопасностидвиженияэтосотрудникиорганизац

ийилиобычныелюди,прошедшиеспециальнуюподготовку,имеющиеподтверж

дающийэтодокументилиработающиевсфереобслуживаниятранспорта. 

Опонятиипреступленийпротивбезопасностидвижениятранспортаиегоэк

сплуатациичитайтедалее. 

Длячеткогопредставленияопреступлениях,потребуетсявыделитьтриосн

овныхвиданарушениязаконапротивбезопасностидвижениятранспорта: 

 Преступления,характеризующиесянарушениемправилбезопаснос

тидвижениятранспортногосредстваилиправилихэксплуатации; 

 Преступления,характеризующиесянарушениемусловийбезопасно

гофункционированиятранспортногосредствалюбоговида; 

 Иныевидыпреступленийвтранспортнойсфере. 

Таккакнаиболеечастымипреступлениямиврамкахвопросабезопасностид

виженияявляются—

нарушениеправилбезопасностииэксплуатации,криминалистическийсоставбуд

етопределенвосновномисходяизхарактеристикэтихдвухвидовправонарушени

й. 

Важнопонимать,чтоформальноеопределениетерминаДТПнесколькоотл

ичаетсяотразговорного,применяемоговбыту,хотяиоченьпохоже.ДТП: 

 Результатстолкновениядвухтранспортныхсредств; 

 Результатнаездатранспортанапешехода,препятствие,гужевойтран

спортит.д.; 

 Выпавшийпассажир; 

 Опрокинутыйтранспорт; 

 ИныеДТП(сходсоставасрельс,падениесобрываит.д.). 

Именнограмотноеопределениепозволяетвслучаевозникновенияилисвер

шенияугрозыбезопасностидвижениятранспортаопределитьвиновного,которы

http://ugolovka.com/prestupleniya/protiv-transportnyh-sredstv
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йвпоследствиепонесетнаказание.Криминалистическаяхарактеристикапреступ

лениясоставляетсяизвзаимосвязанныххарактеристикпроисшествия,обстоятел

ьств,личностныхсвойствучастников,особенностейихповедения. 

Несмотрянато,чтовкатегориинеумышленныхпреступленийДТПнезаним

аетцентральнуюпозицию,егообстоятельстваимеханизмсовершениякрайневаж

ендляпроведенияследствия. 

Всевидыдействий,составляющиеполноеопределениепреступленийпрот

ивбезопасностидвижениятранспорта,исоответствующиеимнаказанияописаны

в27главеУголовногоКодексаРФ.Веесоставна2017годвходятстатьисномерами(

скраткимописанием): 

 263–

несоблюдениеправилбезопасностидвиженияиэксплуатациилицом,работающи

мвсферетранспорта,атакжеотказотвыполненияобязанностей,запрещенныйзак

оном.Наказаниязадеяния,повлекшиекрупныйущербздоровьюилисмертьпонео

сторожности; 

 263.1–

несоблюдениетребованийбезопасностиэксплуатациитранспорта; 

 264–нарушенияПДДи/илиэксплуатациисредствапередвижения; 

 264.1–несоблюдениеПДДлицомсадминистративнымнаказанием; 

 266–

оказаниенекачественныхуслугпоремонтутранспортныхсредств,введениевэксп

луатациюнеисправныхсредствпередвижения; 

 267–нарушениебезопаснойконфигурациипутейилитранспорта; 

 268–

несоблюдениеправилбезопасностиработытранспортногосредства; 

 269–

нарушениетехнологий,отвечающихзабезопасность,пристроительствемагистра

льныхтрубопроводовиихэксплуатации; 

 270–бездействиекапитанатерпящегобедствиесудна; 

 271–нарушениеправилмеждународныхполетов; 
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 271.1–

нарушениегранициправилиспользованиявоздушногопространстваРФ. 

Теперьрассмотримметодикурасследованияпреступленийпротивбезопас

ностидвиженияидадимимкриминалистическуюхарактеристику. 

Первоначальныйэтап 

расследованиясостоитизчетырехтипичныхситуаций: 

1. Водитель,транспортногосредстваипострадавшийнепокидаютмест

опреступления–

легкиеповрежденияилисреднейтяжести,алгоритм:осмотрместапроисшествия,

транспортногосредства,опросвсехучастников,освидетельствованиеводителяи,

возможно,пострадавшего,назначениеэкспертиз; 

2. Водительскрылсянаавтомобиле,пострадавшийнаместепреступлен

ия–

тяжкиетелесныеповреждения,возможно,смерть;водительнаугнанноймашинеи

ливсостоянииалкогольногоопьянения,алгоритм:осмотрместапроисшествия,оп

росвсехосведомленныхлиц,назначениеэкспертизипроведениеоперативно-

розыскныхмероприятий; 

3. Водительскрылсянаавтомобилеспотерпевшим–

алгоритмсхожсдействиямивовторойстадии; 

4. Водительскрылся,автомобильипотерпевшийнаместепреступления

–легкие,среднейтяжестиповреждения,алгоритмсхожспредыдущими. 

Впоследствии,когдазавершенпервоначальныйэтап,возникаетнеобходим

остьвпроведенииэкспертиз: 

 Автотехнической; 

 Судебно-медицинской; 

 Трасологической; 

 Судебно-химической; 

 Комплекснойкриминалистической; 

 Судебно-психиатрической; 

 Биологической; 
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 Ииныхнеобходимых. 

 

Криминалистическаяхарактеристикаавтотранспортныхпроисшествий 

Криминалистической характеристикой преступлений в сфере 

безопасности дорожного движения и эксплуатации транспортных средств 

является информация о признаках, свойствах, событиях, обстановке 

совершения дорожно-транспортного происшествия, попадающего под 

квалификацию преступления, а также процесса образования и локализации 

следов, качеств личности и особенностей поведения виновного (виновных) 

лица (лиц), потерпевшего (потерпевших), особенности иных объектов 

посягательства и связи и отношения между всеми перечисленными 

структурными элементами.  

Структура криминалистической характеристики преступлений сложная 

и не в полной мере одинакова для отдельных видов и групп преступлений. 

«В зависимости от вида преступления, формы вины, с которой оно 

совершается, отдельных особенностей преступлений одни и те же 

структурные элементы в характеристиках разных преступлений могут быть 

различными по значению, происхождению и другим признакам» 

По мнению Н.П. Яблокова криминалистическая характеристика 

преступлений в сфере безопасности дорожного движения «ярче всего 

проявляется в особенностях преступного поведения субъектов данных 

преступлений, механизме и обстановке их совершения, типологических 

чертах таких правонарушителей, а в ряде случаев и в типологических чертах 

потерпевших»2 . На наш взглядк основным элементам характеристики 

преступлений в сфере безопасности дорожного движения и эксплуатации 

транспортных средств относятся:  

1) Способ совершения преступления, а также попытки его сокрытия 

или иных средствах противодействия следствию; 

2) Личность лиц, совершавших дорожно-транспортное преступление и 

особенности их поведения;  
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3) Личность потерпевших и особенности их поведения;  

4) Пространственно-временные характеристики и окружающие 

условия;  

5) Причины и их роль в ДТП; 

 6) Механизм ДТП. 

 В свою очередь по мнению В.И. Баранова, В.И. Неверова, В.В. 

Поповой «в качестве основных элементов криминалистической 

характеристики отдельного вида преступлений обычно выделяют 

характеристику: 

 ‒ исходной информации о преступлении;  

‒ системы данных о способе совершения и сокрытия преступления и 

типичных последствиях его применения (системы следообразования);  

‒ личности вероятного преступника и вероятных мотивах и целях 

преступления; 

 ‒ личности вероятной жертвы преступления; 

‒ данных об обстановке совершения преступления (место, время и 

иные условия)» . 

 В.Ф. Ермолович в качестве элементов криминалистической 

характеристики дорожно-транспортных преступлений предлагает: 

 «1. Связи характеризуемого преступления с административными 

правонарушениями, а также нарушениями иной дисциплины.  

2. Механизм преступления. Юридические науки.  

3. Способы совершения преступления.  

4. Способы уклонения от уголовной ответственности и наказания 

субъекта общественно опасного деяния; действия (бездействия) лиц, 

объективно способствующих наступлению преступного результата, и (или) 

сокрытию преступления, и (или) уклонению субъекта общественно опасного 

деяния от уголовной ответственности и наказания. 



17 
 

 5. Условия, объективно способствующие совершению, сокрытию 

преступления, уклонению субъекта общественно опасного деяния от 

уголовной ответственности и наказания за содеянное.  

6. Условия места и времени совершения, сокрытия преступления и 

уклонения виновного от уголовной ответственности и наказания за 

содеянное 

. 7. Обстановке преступления. 

 8. Причины совершения и сокрытия преступления. 

 9. Следы преступления» . 

 Анализ вышеуказанных мнений свидетельствует о том, что у 

различных авторов в целом элементы криминалистической характеристики 

дорожно-транспортного преступления схожи. Однако, по нашему мнению, в 

криминалистической характеристике данных преступлений,ведущим 

элементом является именно механизм преступления, а не способ его 

совершения, как это нередко наблюдается в криминалистических 

характеристиках других преступлений.  

Обусловлено это тем, что «именно механизм дорожно-транспортного 

преступления является определяющим в познании следователем 

происшедшего события во всей его полноте и развитии» . 

 Некоторые авторы основным элементом в характеристике 

дорожнотранспортных преступлений считают способ совершения ДТП, 

однако, по нашему мнению в данном случае он чаще играет подчиненную 

роль относительно механизма ДТП.  

Под механизмом дорожно-транспортного происшествия понимают 

процесс развития вовремени и пространстве сближения транспортного 

средства с препятствием перед ударом, взаимодействие его с препятствием 

приударе и последующее движение транспортного средства после него, а 

также объектов вступивших с ним во взаимодействие, до момента остановки. 

В свою очередь способ совершения преступления представляет 

криминологический интерес с позиции особенностей поведения в 
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предаварийной обстановке, а также способа предотвращения наступления 

вредных последствий либо уменьшения их тяжести.  

Такие характеристики как пространство, время, дорожное покрытие и 

другие обстоятельства следует отнести к обстановке дорожно-транспортного 

преступления. Дорожная обстановка включает в себя объективные и 

субъективные обстоятельства, которые должны учитываться водителем при 

управлении транспортным средством. А именно, чем сложнее дорожная 

обстановка, тем более тщательно водитель должен предпринимать усилия по 

предотвращению и избеганию ДТП. Важное значение имеют особенности 

личности как нарушителей ДТП, так и пострадавших. Со стороны 

нарушителей учитывается поведение способствующее совершению 

преступления, а именно: эгоизм, излишняя самоуверенность, 

пренебрежительное отношение к ПДД, невнимательность, недостаточная 

требовательность к себе, нечестность и т. д. В свою очередь, со стороны 

потерпевших речь идет о виктимном поведении, а именно 

предрасположенности попадать в ситуации заведомо опасные для жизни и 

здоровья. 

 В заключение следует отметить, что дорожно-транспортное 

преступление является результатом многих обстоятельств, причин и условий, 

определение которых достигается посредством их криминалистической 

характеристики, имеющей немаловажную роль враскрытии, расследовании и 

предупреждении данной группы преступных деяний. 

 

1.2Установлениеобстоятельствсовершениятранспортныхпреступленийв

зависимостиотисходныхследственныхситуаций. 

 

ПоводамидлявозбужденияуголовногоделапофактуДТПявляются:непоср

едственноеобнаружениесотрудникомГИБДДпризнаковпреступления;заявлен

ияпотерпевшихиихблизких,очевидцев,водителейтранспортныхсредств,прича

стныхкпроисшествию;сообщениясотрудниковмедицинскихучрежденийитран
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спортныхорганизаций.ВбольшинствеслучаевуголовныеделаоДТПвозбуждаю

тследователиоргановвнутреннихделпоматериалам,поступившимизГИБДД.Вх

одерасследованияподлежатустановлениюследующиеобстоятельства: 

1.КаковхарактерДТП—

былоэтопреступление,несчастныйслучайилидействиенепреодолимойсилы? 

2.ГдеикогдапроизошлоДТП,каковаегообстановка:типисостояниедорож

ногопокрытия,ширинапроезжейчасти,обзорность,видимость,метеорологическ

иеусловияидр. 

3.Ктовиноватвслучившемся? 

4.Естьлипричинно-

следственнаясвязьмеждунарушениямиправилбезопасностидвиженияиэксплуа

тациитранспортаинаступившимипоследствиями? 

5.КаковмеханизмДТП? 

6.КакиеименнопоследствиянаступиливрезультатеДТП(смерть,вредздор

овью,характериразмерпричиненногоматериальногоущерба)? 

7.Какиеправиладорожногодвижениянарушеныдействиямивиновного? 

8.Ктоконкретновиноватвсовершениипреступныхнарушенийправилбезо

пасностидвиженияиэксплуатациитранспорта? 

Следовательдолженустановитьитакиеспецифическиеобстоятельства,как

квалификацияистажводителя,состояниеегоздоровья,наличиеалкогольногоопь

янения,непривлекалсялионвпрошломкадминистративнойилиуголовнойответс

твенностизанарушенияправилдорожногодвижения.Содержаниеисходныхслед

ственныхситуацийзависитоточевидностиилинеочевидностиДТП,наступивши

хвредныхпоследствий,своевременностиегообнаружения,характераследовпрес

тупленияипредпринятыхпопытокихсокрытия,особенностейличностивиновног
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оидр.Анализследственнойпрактикипозволяетназватьтакиеисходныеследствен

ныеситуации: 

1)водитель,автомобильипотерпевшийнаходятсянаместепроисшествия; 

2)водительскрылся,оставивнаместепроисшествияавтомобильипотерпев

шего; 

3)водительскрылся,оставивнаместепроисшествияпотерпевшего; 

4)водительскрылсясместапроисшествияиувезпотерпевшего. 

Впервомслучаеобстановканаместепроисшествияпрактическинеизменен

а,виновныйводительизвестен.Следственныеверсиивтакойдостаточнотипично

йситуацииследующие: 

а)происшествиесталорезультатомнарушенияправилдорожногодвижени

яводителем; 

б)причинапроисшествия—

грубоенарушениеправилдорожногодвиженияпешеходом(внезапныйвыходнап

роезжуючастьдорогиидр.); 

в)происшествие—

результатвыпускавэксплуатациюзаведомотехническинеисправногоавтомобил

ялицом,ответственнымзабезопаснуюработутранспорта(например,сдефектомт

ормознойсистемы); 

г)происшествиевозникловрезультатенепреодолимойприроднойсилы(оп

олзень,наводнениеит.д.)либослучайногостеченияобстоятельств,неохватываю

щихсяпредвидениемучастниковДТП. 

Вовторомитретьемслучаяхобстановканаместепроисшествияостаетсявпе

рвоначальномвиде,новодительнаавтомашинеили,бросивее,скрываетсясместа

ДТП(этаситуацияхарактернадлясерьезныхвредныхпоследствийилисовершени

яДТПвсостоянииалкогольноголибонаркотическогоопьянения).Нарядусверсия
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ми,перечисленнымивпервойситуации,должныбытьвыдвинутыиверсииотом,ка

коеконкретноетранспортноесредствоучаствоваловДТПиктоимуправлял.Втако

йситуациидолжнабытьрешеназадачаустановленияобстоятельствпроисшестви

я,впервуюочередьопределениепараметровтранспортногосредствапоповрежде

ниямиследамнателеиодеждепотерпевшего.Еслиобстановканаместепроисшест

виясознательноизмененаегоучастниками(четвертыйслучай),тогданазванныев

ерсиинеобходимодополнитьследующей:изменениеобстановки,характеризую

щейпроизошедшееДТП,произведеновходевосстановлениябезопасногодвижен

иятранспорта,произведеноуничтожениематериальныхследов,указывающихна

виновностького-

либоизучастниковпроисшествия.Наиболеетипичнаперваяситуация,когдапоте

рпевшимпричиняютсялегкиеилисреднейтяжестителесныеповреждения.Алгор

итмдействийпоееразрешениювключаетбезотлагательныйосмотрместапроисш

ествияиавтомобиля,допросывсехочевидцев,освидетельствованиеводителя,наз

начениесудебно-

медицинскойэкспертизыпотерпевшегоидругихэкспертныхисследований.Втор

аяследственнаяситуацияотличаетсянаиболеесерьезнымивреднымипоследстви

ями:причинениемпотерпевшемутяжкихтелесныхповрежденийилисмерти.Эта

ситуацияобычноскладываетсяпослеугонаавтомобилялибосовершенияДТПнет

резвымводителем.Вэтомслучаеследователюнеобходимопроизвестиосмотрмес

тапроисшествия,установитьидопроситьочевидцевидругихосведомленныхлиц,

назначитьсудебномедицинскуюэкспертизупострадавшегоидатьпоручениеорг

анамдознания(ГИБДД,уголовномурозыску)опроизводствеоперативно-

розыскныхмероприятий.Длятретьейследственнойситуациихарактернопричин

ениепотерпевшемутелесныхповрежденийсреднейтяжести.Дляееразрешенияп

роизводитсяосмотрместапроисшествияитранспортногосредства,устанавлива

ютсяидопрашиваютсяочевицы,втомчислепотерпевший,назначаетсясудебно-

медицинскаяэкспертиза,даетсяпоручениеорганамдознанияорозыскескрывшег

осяводителя.Какипривторойситуации,здесьвозможенугонтранспортногосредс

тва,атакженетрезвоесостояниеводителя.Причетвертойследственнойситуацииа
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лгоритмдействийследователясостоитвосмотреместапроисшествия,допросахос

ведомленныхлицидачепорученийорганамдознанияпроизвестиоперативно-

розыскныемероприятия.Приобнаружениитрупапотерпевшегоназначаетсясуде

бно-медицинскаяэкспертиза,априобнаруженииавтомобиля—

криминалистическиеэкспертизы.Притретьейичетвертойситуацияхисключите

льноважноезначениеимеетрозыскскрывшегосяводителяиавтомобиля,которым

онуправлял.Преждевсегоослучившемсядолжныбытьнемедленноинформирова

ныотделГИБДДисоседниетерриториальныеорганымилиции.Врезультатебуду

тперекрытывозможныепутидвижения,произведенопроссвидетелейпонаправл

ениюпредполагаемогоуездаскрывшегосятранспортногосредства,организован

опреследованиепо«горячимследам».Производитсяобследованиеавтопредприя

тийиавтосервисов,гаражей,автостоянок,дворовидругихместдляобнаруженияи

скомоготранспортногосредства.Розыскавтомобиляиводителяобычноотправля

етсяотследовидругихисходныхданных,выявленныхнаместеДТП,—

маркиитипаавтомобиля,егоцвета,номераидругихпримет,характераперевозимо

гогруза,поврежденийнаокружающихпредметахилителепотерпевшего,следовп

ротектораит.д.Оченьважныпоказанияочевидцевовнешностиводителя.Дляроз

ыскаследуетиспользоватьвозможностиместнойпрессы,радио,телевидения,при

влекатьпредставителейобщественности.Врезультатепредпринятыхмерисходн

аяследственнаяситуациястановитсяболеепростой,есливодительитранспортное

средствоустановлены;либоостаетсяпрежней,еслиэтогосделатьнеудалось.Алго

ритмдействийследователявпервомслучаевключаетдопросыводителя,потерпев

шегоидругихосведомленныхлиц,проведениеследственныхэкспериментов,наз

начениеавтотехнической,судебно-

медицинскойисудебнохимическойэкспертиз.Привторомвариантеразвитиясоб

ытийследователюнеобходимовсяческистимулироватьоперативно-

розыскныемероприятияпопоискуиобнаружениюводителяиегоавтомобиля,осу

ществляемыеработникамиГИБДДидругихслужбмилиции. 
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Вкачествеосновныхэлементовкриминалистическойхарактеристикидоро

жно-транспортногопроисшествияможновыделитьследующие: 

-обстоятельстваилимеханизмдорожно-транспортногопроисшествия; 

-механизмследообразования; 

-

характеристикаличностивиновноговсовершенномдорожнотранспортномпрои

сшествии; 

-сведенияоличностипотерпевшего. 

Всеэтикриминалистическиеэлементыподразделяютсянаобъективныеис

убъективные. 

СогласноА.А.Шапкину,обстоятельствадорожно-

транспортногопроисшествия,какобъективныйэлемент,включаеттакиеобъекти

вныеданные,как:«Способсовершениядорожно-

транспортногопроисшествияследуетрассматриватьсточкизренияособенносте

йповедениявпредаварийнойобстановке,способапредотвращениянаступленияв

редныхпоследствийлибоуменьшенияихтяжести.Ксамостоятельномуэлементу

способасовершенияможноотноситьтакжеспособсокрытияфактадорожно-

транспортногопроисшествия,егомаскировки,уничтоженияследов,атакжеизбе

жанияответственностизасовершенноетранспортноеправонарушение; 

-обстановкасовершенногодорожно-транспортногопроисшествия. 

Важнымэлементоммеханизмадорожно-

транспортногопроисшествиявыступаетобстановкасовершенияправонарушени

я.Обстановкадорожнотранспортногопроисшествиясостоитизследующихэлем

ентов: 

1)местодорожно-

транспортногопроисшествия,подкоторымпонимаютчастьдорожногополотна,п

рилагающейкдорогетерриторииилииную,расположеннуюрядомсдорогойтерр

иторию,накоторомпроизошлособытиеправонарушения; 

2)времядорожно-

транспортногопроисшествия(ночное,дневное,утром,вечером).Отвременидоро
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жно-

транспортногопроисшествиязависит,например,плотностьичастотадорожного

потока,загруженностьдороги,асоответственноистепеньопасностидорожно-

транспортногопроисшествия; 

3)иныеобъективныеобстоятельства(например,нахождениерядомсместо

мдорожно-

транспортногопроисшествияобщественныхилиобразовательныхучреждений,в

едениедорожно-

строительныхработ,состояниеикачестводорожногополотнаит.д.)»1 

Следуетотметить,чтообстановкадорожно-

транспортногопроисшествияотличаетсяповышеннойдинамичностьюисложно

стью. 

Характеризуяобстановкудорожно-

транспортногопроисшествия,следуетучитыватьтакжепланировкудорогиуличн

ыхмагистралей,освещенностьдорогиночьюиливечером,состояниедорожногоп

олотна,средстваавтоматическогоииногорегулированиядорожнымдвижением,

интенсивностьискоростьдвижениямашинипешеходов,поведениепешеходовив

одителейавтомобилей.Сучетомдинамичностиисложностиобстановкидорожно

-транспортногопроисшествияможноотметить,чтонаиболеечастодорожно-

транспортныепроисшествиясовершаютсявчасынаиболееинтенсивногодвижен

иятранспортаилипринеблагоприятныхпогодныхусловиях; 

-последствиядорожно-

транспортногопроисшествия.Любоедорожнотранспортноепроисшествиенемо

жетневлечьматериальныхпоследствий. 

Последствиемдорожно-

транспортногопроисшествияявляетсяматериальныйущерб,связанныйспричин

ениемвредаилиуничтожениемтранспортногосредства,дорожныеиоградительн

ыхсооруженийит.д.Кчислунаиболеетяжкихпоследствийможноотноситьгибел

ьлюдей,причинениетяжкоговредаздоровью.«Нельзяобойтивниманиемтакжен

                                                           
1 
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аступлениевредныхпоследствийдляокружающейприроднойсредыилисредыго

родскогомегаполиса(например,разливтоксичныхиливзрывоопасныхвеществ,п

ричинениевредалеснымнасаждениямит.д.)» 

Характеризуямеханизмыследообразованиядорожно-

транспортногопроисшествия,следуетотметитьмногочисленностьследовиизме

ненийвобстановкесовершениятакогопроисшествия. 

ПословамА.П.Бохана,«кследамдорожно-

транспортногопроисшествияможноотносить: 

-следыдвиженияподороге, 

-следыскольженияподороге, 

-следыповрежденийнатранспортныхсредствах, 

-следыповрежденийнаназемныхсооружениях, 

-поврежденияитравмы,полученныеводителем,пассажирами, 

пешеходамиит.п.» 

Следоваякартинаотражаетспособсовершенияпреступленияизависитотф

ормыдвижения,лежащийвосновемеханизмапростойконтактноговзаимодейств

ия.Пристолкновениидватранспортныхсредствадвижутсяпрямолинейнонавстр

ечудругдругу–

образуютсяобъемныеследыдавления,принаездахнапрепятствиетранспортдви

жетсяпрямолинейноилипоступательнокнеподвижногообъекта–

возникаютследыскольжения,приобгонах,объездах,крутыхповоротахвозникае

ткрутящиймомент,т.е.вращательно-

поступательноедвижение,создаетконцентрическиеследыскольжения.Так,прик

асательномнаезденапрепятствие(человека,машину)последняяполучаеткрутящ

иймомент,вместеконтактасопорой(асфальт,грунт)образуетсяконцентрически

йследуетскольжения.Приэкстренномторможенииобразуетсяследует«юзу»,апр

иопрокидывании,когдамашинапереворачиваетсянесколькораз,-

следывращения,качаниянаобочинеиполотнедороги. 

Есливзаимодействуютбиологическиеилижидкиеисыпучиенеорганическ

иеобъектыстранспортнымсредством,товозникаютследы,пятнажидкостей,масл
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а,крови;осыпи–

разбитогофарногостекла,сыпучихвеществ;натранспортномсредстве–

следымикрочастицмало-видимыеиневидимые. 

Кромеобъективныхобстоятельствдорожно-

транспортногопроисшествия,важноезначениедлярасследованияимеютобстоят

ельства,имеющиеотношениекличностивиновноголица(виновныхлиц)илиины

хпричастныхкпроисшествиюлиц.Характеризуяличностьвиновного,нужноопр

еделитьегофизическоесостояниенамоментсовершенияпреступления(нахожде

ниевсостояниеопьянения,утомляемость,усталостьит.д.),атакжеданные,относя

щиесякстажу,водительскомуопыту,прошлуюсудимостьзааналогичныепресту

пления,особенностиповедениявовремяипослесовершениядорожно-

транспортногопроисшествия. 

И.М.Тяжковапишет,что«длялиц,виновныхвдорожно-

транспортномпроисшествии,какправило,характерныследующиесубъективные

признаки: 

-

повышеннаясамоуверенность,проявлениеэгоизмаибессердечия,нечестность; 

-пренебрежительноеотношениекправиламбезопасности; 

-недостаточнаяпрофессиональнаяподготовка; 

-отсутствиенеобходимогоопытаиводительскихнавыков; 

-

недостаточнаятребовательностьксебеиподчиненнымвчастисоблюдениятребов

анийбезопасностидорожногодвижения» 

Наличиеалкогольногоопьянения,атакжеутомлениеотчрезмерныхнагруз

оквовремядлительногоуправлениятранспортнымсредствомповышаетрисксове

ршениядорожно-

транспортногопроисшествиявразы,атакжеобуславливаетповышеннуюобщест

веннуюопасностьрассматриваемогоправонарушения. 

Сведенияоличностипотерпевшеговдорожно-

транспортномпроисшествииважныдляанализавиктимногоповеденияпотерпев
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шего,посколькувомногихслучаяхвиновноеповедениепотерпевшего(водителяи

липешехода)провоцируетсовершениедорожно-транспортногопроисшествия. 

Такимобразом,даваякриминалистическуюхарактеристикудорожнотранс

портногопроисшествия,следуетуказатьнаналичиекакобъективных,такисубъек

тивныхобстоятельств,подлежащихвыяснениювпроцессесовершенногопроисш

ествия.Спозициикриминалистикидорожнотранспортноепроисшествиерассмат

риваетсякаксобирательноепонятие,объединяющеевсебясобытия,возникшиевр

езультатедвижениятранспортногосредстваиповлекшиезасобойтравмирование

илигибельлюдейилипричинениематериальногоущерба.Характеристикавидов

дорожно-

транспортныхпроисшествиязависитотхарактерасовершенногонарушенияправ

илдорожногодвижения,атакжеотпричинегосовершенияивиновного(илибезвин

ного)поведенияучастниковдорожно-транспортногопроисшествия. 

Всовокупностиуказанныеобстоятельстваобразуюмеханизмдорожнотран

спортногопроисшествия.Междутем,дляправильногоуяснениявсехобъективны

хисубъективныхобстоятельствдорожно-

транспортногопроисшествия,имеющихотношениякобъективнойисубъективно

йсторонеправонарушения,следуетпровестисвоевременныеинеотложныеследс

твенныедействия.Далеерассмотримэлементыпервоначальногоэтапарасследов

анияпоуказаннымвидампроисшествий. 
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ГЛАВА2ОСОБЕННОСТИИСПОЛЬЗОВАНИЯСПЕЦИАЛЬНЫХЗНАН

ИЙПРИРАССЛЕДОВАНИИПРЕСУПЛЕНИЙПРОТИВБЕЗОПАСНОСТИДВ

ИЖЕНИЯИЭКСПЛУАТАЦИИТРАНСПОРТА 

 

2.1Общеепонятиеспециальныхзнанийиихособенностиврасследованиепр

еступленийпротивбезопасностидвиженияиэксплуатациитранспорта. 

 

Вотечественнойюридическойлитературепроблемаспециальныхзнанийн

еоднократностановиласьпредметомнаучногоанализаиосмысления.Такпрофес

сорИ.Н.Сорокотягинотмечает,чтоспециальныезнания–

это«совокупностьзнанийвнауке,технике,искусстве,ремесле,полученныхврезу

льтатеспециальнойподготовкиилипрофессиональногоопытаиприменяемыхдл

яполучениядоказательственной,оперативно-

розыскнойиинойинформации,необходимойдляраскрытияирасследованияпрес

туплений».ТакжеинтереснымявляетсяутверждениеЛ.М.Исаевой,котораяобра

щаетвниманиенато,что«уголовномусудопроизводствудляустановленияистин

ыподелусталонеобходимымприпроведениипроцессуальныхдействийпривлече

ниевпомощьследователюспециальныхзнаний».Фактически,авторуказываетна

мотивпривлеченияспециалистакрасследованию-

установлениеистиныподелу.ВсеэтовполноймереотноситсяикрасследованиюД

ТП. 

Вюридическойнаукеобщепризнанно,чтоприрасследованииДТП(каквпр

очем,идругихделуголовнойиадминистративнойюрисдикции)специальныезна

ниямогуприменятьсявдвухосновныхформах:процессуальнойине 

процессуальной. 

Главноеотличиемеждуэтимиформамизаключаетсявтом,чтопроцессуаль

наяформаосновананауголовно-

процессуальномиадминистративномзаконодательстве,арезультатыприменени

яспециальныхзнанийимеютзначениедоказательств.Принепроцессуальнойфор

ме,напротив,процедураиспользованияспециальныхзнанийнерегламентируетс
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янормамироссийскогозаконодательстваирезультатыиспользованияспециальн

ыхзнанийнеимеютстатусадоказательств. 

Болеесложнуюклассификациюформиспользованияспециальныхзнанийд

аетН.А.Классен,которыйполагает,чтотакуюклассификацию«можнопровестип

оследующимоснованиям:1)взависимостиотдоказательственногозначениярезу

льтатовиспользованияспециальныхзнаний–

напроцессуальныеинепроцессуальные;2)взависимостиотстадийуголовногопр

оцесса–

наиспользованиеспециальныхзнанийнастадииВУД,предварительногорасслед

ования,подготовкиделаксудебномузаседанию,настадиисудебногоразбиратель

ства;3)взависимостиотинициатораиспользованияспециальныхзнаний:использ

ованиеспециальныхзнанийпоинициативегосударственныхоргановидолжност

ныхлиц,ведущихуголовноесудопроизводство;использованиеспециальныхзна

нийпоинициативезащитникаиобвиняемого;использованиеспециальныхзнани

йпоинициативепотерпевшегоиобвинителя». 

Важноотметить,чтоформапримененияспециальныхзнаний(процессуаль

ная-

непроцессуальная)определяетформуихарактеручастияспециалиставпроцессер

асследованияпреступлений:егоправовойстатус,егоюридическиеправаиобязан

ности,такжеответственностьзаихнесоблюдение. 

В.Ф.Глазыринвсвоейработе«Использованиеспециальныхпознанийприр

асследованиипреступлений»отмечается,что«основнойформойиспользованияс

пециальныхпознанийвуголовномсудопроизводстветаковы: 

а)привлеченииспециалистов; 

б)назначениеипроведениисудебныхэкспертиз». 

Отличительныечертыдеятельностиспециалистазаключаетсявтом,что,во-

первых,егопомощьследователюнужна,когданеобходимообнаружитьнекиесле

ды,признаки,доступныенаблюдениюивосприятию;аво-

вторых,когдатребуетсясменьшейзатратойвременииусилийобнаружить,изъять

изафиксироватьдоказательства. 
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ЕслинаместеДТПразгореласьостраяконфликтнаямежличностнаяситуац

ия,тонаместоДТПдолженвыехатьспециалист-

психолог.Егоспециальныезнаниямогутиспользоватьсядлятого,чтобыурегулир

оватьначинающийсяконфликтмеждуучастникамиДТП.Специалист-

психологобладаетспециальнымипознаниямиикомпетенциейдлятого,чтобы:1)

оказатьпомощьконфликтующимсторонамввыявлениипричинконфликтаиконс

труктивныхпутейегоразрешения;2)указатьнасовместныецелиизадачи,которые

немогутбытьдостигнутыбезпримиренияисотрудничестваконфликтующихстор

онит.д.Вышеуказанныедействияможетосуществлятьтолькоспециалист-

психолог. 

Специалист,вотличииотэксперта,работаетподнепосредственнымруково

дствомследователя. 

И.Н.Сорокотягинобращаетвниманиенаследующиеформыиспользования

специальныхзнаний:1)участиеспециалиставпроверкепервичныхматериаловог

отовящемсялибосовершенномпреступлении;2)консультациипоспециальнымв

опросампланированиярасследованияиподготовкекпроизводствуконкретныхс

ледственныхдействий;3)участиеспециалиставпроизводствеследственныхдейс

твий. 

Дажетакаядеятельностьспециалиста,какнаучныеопытныеисследования,

применениеразличныхметодикспециальногопознания,консультацииследовате

ля,участниковДТПидругихзаинтересованылиц,еслиэтидействияимеетсвоимре

зультатомновуюинформацию,используемуюдлярасследованияДТП,тотакаяде

ятельностьспециалистаможетбытьпризнанапроцессуально–

правовой.РезультатэтойдеятельностииспользуетсядляуспехарасследованияД

ТП,винтересахустановленияистиныподелу.Поэтомусуществуютвсеоснования

считатьнаучно-

исследовательскуюформунаучныхзнанийконсультацийиисследованийещеодн

ойсовременнойформойиспользованияспециальныхзнанийприрасследованииД

ТП. 
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Внаучнокриминалистическойлитературеподконсультациямиспециалист

апонимается«научнообоснованныйсовет,даваемыйспециалистом.Например,с

пециалист-

криминалистможетпроконсультироватьоперативныхработниковобиспользова

нииконкретныхнаучно-

техническихприемовисредствдляразрешениявозникающихзадачивозможност

яхкриминалистическихисследованийвсоздавшейсяситуации»[8].Можнополаг

ать,чтонаучныеконсультацииспециалистамогутприниматьболееразнообразны

енаправленияиформы,нежелите,окоторыхупоминаютавторыуказанноймоногр

афии.Так,например,формойработыспециалиста–

социологаипредметомегоспециальногоизучениявинтересахполициииГИБДД,

можетстатьизучениетакогонетривиальноговопросакаккультурадорожногодви

жения,оценкадорожныхрисковводителямиипревышениеимискорости. 

Такимобразом,использованиеспециальныхзнанийсамыхразличныхнауч

ныхотраслейвполнедопустимоиможетдатьощутимуюпользугосударствукакос

новномусубъекту,ответственномузапорядокнанашихдорогах. 

Итак,говоряоформахиспользованияспециальныхзнаний,следуетобратит

ьвниманиенадве,наиболеетипичныхизних–

процессуальнуюинепроцессуальнуюформу. 

1.Подпроцессуальнойформойиспользованияспециальныхзнанийвуголо

вномсудопроизводствепонимаетсяправовойстатусспециалиставкачествеучаст

никарасследования,реализацииегоправиобязанностей. 

Еслихарактердела,расследуемогосотрудникамиГИБДД,требуетпримене

нияспециальныхпознаний,следователь(дознаватель)вобязательномпорядкеоф

ормляетучастиесоответствующегоспециалиста,вчастности: 

1)судебно-медицинскогоэксперта,приегоневозможности-

врача(ст.178УПКРФ); 

2)педагогаилипсихологапридопросе,проведенииочнойставки,опознания

ипроверкипоказанийсучастиемнесовершеннолетнегопотерпевшегоилисвидет

еля,недостигшеговозрасташестнадцатилет(ст.191,280УПКРФ); 

file:///D:\?????�?�\?�?�?�???�?�\?�???�\?��%202\?��%202%20?�?�?�?�?�??????.doc%23_ftn8
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3)переводчика,придопроселиц,невладеющихрусскимязыком(ст.18УПК

РФ). 

Внастоящеевремявпрактическойдеятельностинаметиласьтенденцияпог

рупповомуучастиюспециалистов,т.е.всоставтакойгруппывходятпредставител

иразныхобластейзнаний.Например,приосмотреместаДТП,какпоказываетпрак

тиканеобходимоучастиеспециалиставобластидорожныхпокрытий,специалист

а-техникадляработсавтомобильнойтехникой,атакжеспециалиста-

медикавслучае,еслиимеютсяпострадавшиеотДТП. 

2.Кнепроцессуальнойформеиспользованияспециальныхзнанийможноот

нести: 

1)производствогосударственной(ведомственной)экспертизы,производс

твочастнойнесудебнойэкспертизы,ведомственноерасследование,атакжеаудит

орские,оценочныеиревизионныепроверки.Выводыизаключениянемогутстатьо

снованиемквозбуждениюуголовногодела.Такиедокументыдопускаютсявкачес

тведоказательствпоуголовномуделувсоответствиисост.84УПКРФ; 

2)справочная,консультативнаяитехническаядеятельностьспециалистов.

Справочнаядеятельностьвыражаетсяввидеполученияразличнойинформациис

правочногохарактеравпосменнойилиустнойформеповопросам,покоторымуже

имеютсяустановленныефакты,необходимыеприрасследованииДТП(например

,подтверждениеналичияилиотсутствиясведенийонаркологическомлечениили

ца-

участникаДТП).Илиповопросамопределеннойотраслизнаний,которыеизвестн

ытолькоспециалистамэтойотрасли(например,озаводскихдефектахавтомобиля,

приведшихкДТП). 

Консультативнаяитехническаядеятельностьспециалистаможетбытьвыр

аженавписьменнойилиустнойформеповопросам,несвязаннымспроизводством

следственныхдействий(например,консультацияследователясоспециалистомп

риформулированиивопроскэксперту,илисоветеспециалистаприизучениисотру

дникамиГИБДД(дознавателем,следователем)техническойдокументации,илит
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ехническаяпомощьспециалистапоизготовлениюслепков,рисунков,планов,схе

мит.д.); 

3)участиеспециалиставоперативно-

розыскныхмероприятияхипроведенииимипредварительныхисследований(пре

дусмотреност.6ЗаконаРоссийскойФедерации«Обоперативно-

розыскнойдеятельности»1). 

Такжеработаспециалиставэтойнепроцессуальнойформеосуществляется

следующимобразом: 

-

путемисследованияобъектов(влабораторныхусловиях),предоставляющихкри

миналистическийинтерес,попоручениюоперативногоработника,атакжепоопер

ативнымматериалам,представленнымвэкспертно-

криминалистическиеподразделения. 

-

путемосуществленияпроверкивещественныхдоказательствпокриминалистиче

скимучетам; 

-

путемсоставлениярозыскныхтаблицпорезультатамисследованиявещественны

хдоказательств; 

-

путемизготовлениясубъективныхпортретовпозаданиямоперативныхработник

ов,выполняемымвпорядкеслужебногопоручения; 

-

путемобученияприемамиметодамработысоследамииобращениюсновойкрими

налистическойтехникой,осуществляемоеназанятияхсоследователямивходеих

служебнойподготовки. 

Наиболеераспространеннымиформамиучастияспециалистоввоперативн

о-

                                                           
1Федеральный закон от 12.08.1995N144-ФЗ (ред. От 06.07.2016) «Об оперативно-

розыскной деятельности»  
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розыскныхмероприятияхявляются:выдачасправок;оказаниетехническойпомо

щи;консультации;проведениепредварительныхисследованийнаоснованииотн

ошений,подписанныхруководителемслужбырозыскатранспортныхсредств;ра

зработка,изготовлениеиустановкаспецсредствинепосредственноеучастиесвед

ущеголицаоперативно-розыскныхмероприятий. 

СточкизрениядействующегозаконодательстваРФсудебнаяэкспертиза—

этокомплексноеисследование,котороетребуетспециальныхзнанийвобластина

уки,техники,искусстваилиремесла.Цельпроведениятакойэкспертизы—

получениеразъясненийповопросам,имеющимзначениедлядела. 

Косновнымособенностямэтойпроцедурыможноотнестиследующее: 

 Основаниемдляпроизводстваэкспертизыявляетсяпостановлениедознава

теля,следователяилисудьи; 

 Приэтомэкспертизувуголовномпроцессепринятоназыватьсудебнойвнез

ависимостиоттого,накакойстадиирассмотренияделаонапроизводится; 

 Дляустановлениянекоторыхобстоятельствсудебнаяэкспертизадолжнапр

оводитьсявобязательномпорядке—

например,дляопределенияпричинысмертиилистепенивреда,причиненно

гоздоровьюпотерпевшего(полныйпереченьоснованийдляпроведенияобя

зательнойэкспертизыможнонайтивтекстест.196УПКРФ); 

 Судебнаяэкспертизавотношениипотерпевшегоилисвидетеляможетбыть

произведенатолькосихсогласия,котороедаетсявписьменномвиде; 

 В2019годусудебнаяэкспертизаможетбытьпроведенакакгосударственны

мисудебнымиэкспертами,такиинымиэкспертами—

изчислалиц,обладающихспециальнымизнаниями; 

 Согласноположениямст.202УПКРФследовательимеетправополучитьоб

разцыпочеркаилииныеобразцыдлясравнительногоисследованияуподозр

еваемого,обвиняемого,свидетеляилипотерпевшего; 

 Вкачестве«иныхобразцов»могутвыступатьотпечаткипальцев,слюна,вол

осы,следызубовит.д.; 

http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_34481/b34a30d628a4f1951ce364e6c0729e93d56f365d/
http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_34481/8c2f3ce950529a94889f934dc122bc9e145a1f51/
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 Пообщемуправилузаключениеэкспертасоставляетсявписьменнойформе

иудостоверяетсяпечатьюэкспертногоучреждения; 

 Крометого,заключениеэкспертадолжнобытьсоставленодвухэкземпляра

х—

первыйпередаетсядолжностномулицу,котороеназначилосудебнуюэкспе

ртизу,авторойостаетсянахранениивэкспертномучреждении; 

 Принедостаточнойясностиилиполнотезаключенияэкспертаможетбытьн

азначенадополнительнаясудебнаяэкспертиза; 

 Такжесудможетназначитьповторнуюэкспертизу—

еслибудутустановленыфактынарушенияпроцессуальныхправучастнико

всудебногоразбирательстваприназначенииипроизводствесудебнойэксп

ертизы; 

 Производстводополнительной/повторнойэкспертизыможетбытьпоруче

нотомужеилидругомуэксперту. 

Вприложении1приеденобразецтрасологическойэкспертизы(прил.1) 

Какиеправаестьулиц,участвующихвделе,припроведениисудебнойэкспе

ртизы?Вст.198УПКРФуказано,чтоприназначенииипроизводствесудебнойэксп

ертизыподозреваемый,обвиняемыйипотерпевший(атакжеихпредставители)вп

раве: 

 Заявлятьотводэксперту,назначенномусудом; 

 Ходатайствоватьопроизводствесудебнойэкспертизывдругомэкспертном

учреждении; 

 Ходатайствоватьопостановкедополнительныхвопросовпередэкспертом; 

 Присутствоватьприпроизводствеэкспертизы(сразрешенияследователя); 

 Даватьобъясненияэксперту; 

 Знакомитьсясэкспертнымзаключением. 

Инымисловами,уголовно-

процессуальноезаконодательствоподозреваемому,обвиняемомуипотерпевше

мувозможностьбытьполностьювкурсеэкспертногоисследованияиегорезультат

ов. 

http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_34481/f4f64adeef35ed317d5a7790942e9a58e64fc24d/
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В2019годуэкспертноезаключениеможетбыть: 

Категорическим—

т.е.,экспертдаетопределенныйответнапоставленныйвопрос; 

Вероятностным—

вкачествеответанапоставленныйвопросэкспертвысказываетобоснованноепре

дположение. 

Крометого,экспертможетвынестизаключениеоневозможностьрешитьпо

ставленныйвопрос(кпримеру,еслиэтотвопросвыходитзапределыспециальных

познанийэксперта). 

Втекстезаключенияобязательнодолжныбытьуказаны: 

 Местопроведениясудебнойэкспертизы; 

 Датаивремяпроведенияэкспертизы; 

 Основанияпроизводствасудебнойэкспертизы; 

 Фамилия,имяиотчестводолжностноголица,назначившегосудебнуюэксп

ертизу; 

 Наименованиеэкспертногоучреждения; 

 Сведенияобэксперте(ФИО,ученаястепень,занимаемаядолжность); 

 Переченьвопросов,поставленныхпередэкспертом; 

 Информацияоматериалах,представленныхдляпроизводствасудебнойэкс

пертизы; 

 Содержаниеирезультатыисследований; 

 Выводыпопоставленнымвопросам. 

Экспертноезаключениедолжнобытьизложеноязыком,понятнымдлялица,

неимеющегоспециальныхпознаний.Втомслучае,еслиизбежатьиспользованияс

пециальныхтерминовневозможно,ихсмыслдолженбытьразъяснен. 

Автотехническаяэкспертиза(АТЭ)назначаетсяподеламодорожно-

транспортныхвследующихвидахпроцессов–

вадминистративном,гражданском,арбитражном,уголовном.Законодательныео

сновыназначениясудебныхАТЭрегламентируютсясоответствующимивидами
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процессуальныхкодексов.Такимобразом,взависимостиотподведомственности

делабудетопределятьсяикодекс,вкоторомсодержитсянормативнаябаза. 

Вподавляющембольшинствеслучаеввопросывинывдорожно-

транспортныхпроисшествияхрешаютсявходепроизводстваподеламобадминис

тративныхправонарушенияхиливрамкахрасследованияуголовногодела,предус

мотренногостатьей264УКРФ.Основываясьнаустановленнойвиневотношенииу

частникадорожно-

транспортногопроисшествиясуды,впорядкегражданскогоилиарбитражногосу

допроизводства,рассматриваютискиовозмещенииущербаивреда,причиненног

овДТП. 

ОспариваниевинывнарушениинормПДДРФ,повлекшихпричинениевред

а,являетсяважнымэлементомвзащитеотнеобоснованногопривлечениякправов

ойответственности.АнализируяпрактикурасследованияделоДТПвадминистра

тивномпроцессе,ссожалениемприходитсяконстатировать,чтовподавляющемб

ольшинствеслучаеврешениеовинепринимаютсяпоусмотрениюсотрудникаГИ

БДД,осуществляющегопроизводствоподелу,безназначенияавтотехническихи

сследованийобстоятельствпроисшествий.Такойподходудобендлядорожныхпр

авоохранителейиизбавляетихотлишнейработы.Назначитьвиновногогораздопр

ощеиудобнее,чемдоказыватьирасследоватьДТП,аиногдаипросто-выгоднее. 

ВседействиясотрудникаинспектораДПСсводятсякоформлениюпервона

чальногоматериала–

схемы,объясненийучастниковаварии,составленииадминистративногопротоко

лаивынесениипостановленияовине(либонаправленииматериалавсуддлядальн

ейшегорассмотрения).Причѐмаргументылица,привлекаемогокответственност

иотносительноегоневиновности,непринимаютсявовнимание,аоправдательная

версияопричинахДТПвообщенепроверяется. 

Такимобразом,принесогласиилицасвыдвинутымивотношениинегообви

нениямивнарушениинормПДДРФ,емуследуетбезотлагательно,недожидаясьв

ынесенияпостановленияопривлечениикадминистративнойответственности,за

явитьходатайствооназначенииавтотехническойэкспертизы.Этотдокументсост



38 
 

авляетсявписьменнойформеиприобщаетсякматериаламдела.КОАПобязывает

должностноелицорассмотретьтакоеходатайствоивынестипонемумотивирован

ноерешение.ЕслиходатайствооназначенииАТЭнебудетрассмотрено,чтослучае

тсяпочтиповсеместно,иливегоудовлетворениибудетотказано,топрисоставлен

иижалобынапостановлениеГИБДДэтонужносделатьещѐраз. 

ВуголовномпроцессекдоказываниювиныфигурантаДТПиегоправамотно

сятсяболеебережноинеобходимостьвназначенииэкспертизыпооспариваниюви

нывозникаетпринесогласииподозреваемого(обвиняемого)сзаключениемперви

чнойавтотехническойэкспертизы.Причинктомубываетболеечемдостаточно–

этоинизкоекачествопервоначальногоматериала,инекорректнаяпостановкавоп

росовпередэкспертом,инесоответствиеисходныхданныхфактическимобстояте

льствамдела.ПритакомположенииделаоспариваниевинывДТПзаключаетсявпо

нужденииследователякназначениюдополнительнойАТЭ.Ведущаярольврешен

ииэтойзадачивозлагаетсянаадвоката,выполняющегофункциюзащитыучастник

аДТП. 

Втехслучаях,когдаадминистративноеилиуголовноерасследованиезаход

итвтупикивинаниодногоизучастниковвсовершенииДТПнеопределена,пострад

авшийводитель,претендующийнаполноевозмещениепричиненногоущерба,вы

нужденбудетобращатьсявсуд.Поправиламгражданскогопроцессуальногозако

нодательстванаистцавозлагаетсяобязанностьдоказатьисковыетребования,азна

читивинуответчикавпричиненииущерба.Безназначениясудебнойавтотехничес

койэкспертизы,устанавливающейфактическоговиновника,такойискнеимеетни

малейшихшансовбытьудовлетворенным.Истецоформляетходатайствоиприоб

щаетегокматериаламдела.Судкакправилопослеегорассмотренияназначаетсуде

бнуюАТЭ. 

Образецходатайствавыглядитследующимобразом 

ВН-

скийгородскойсудИстец:ИвановИванИванович,проживающийпоадресу:г.Н-

ск,ул.Пушкина4/19 

Ответчик:ПетровПетрПетрович 
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проживающийпоадресу: 

г.Н-ск,ул.Ленина32/129 

 

ХОДАТАЙСТВО 

/оназначениисудебнойавтотехническойэкспертизы/ 

Вцеляхдоказательственногоподтвержденияисковыхтребованийпоискуо

возмещенииматериальногоущерба,причиненногодорожно-

транспортнымпроисшествиеминеобходимостиэкспертнойоценкидействийвод

ителей–

участниковДТП,основаннойнаспециальныхпознанияхвобластиавтотехники,в

соответствиисостатьями35,56,79ГПКРФ 

ПРОШУ: 

1. Назначитьпоматериаламделасудебнуюавтотехническуюэ

кспертизу. 

2. ПроизводствоэкспертизыпоручитьэкспертамЦентрасудеб

ныхэкспертизЦентральномуокругу,юридическийадрес:г.

Н-скпер.Доломановский,№189 

3. Наразрешениеэкспертовпоставитьследующийвопросы: 

КакдолжныбылидействоватьводительавтомобиляМазда6государственныйрег

истрационныйномерХ292СУ/777ИвановИ.И.иводительавтомобиляХѐндэХ-

12.5государственныйрегистрационныйномерА738ОВ/150вусловияхдорожной

обстановкинаместеДТП,произошедшего30августа2017годав13часов40минутн

аучасткетрассыМ4100км.+50м.? 

Вдействияхкакоговодителяимеютсянесоответствиятехническимнормамитреб

ованияПравилдорожногодвиженияРФ,состоящиевпричиннойсвязисдорожно-

транспортнымпроисшествием? 

4. Оплатуэкспертизыгарантирую. 

Приложение:копияходатайствадляответчика. 

Истец:/И.И.Иванов/. 
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Автотехническаяэкспертизаустанавливаетиисследуеттехническиепарам

етрытранспортныхсредств,колесныхшин,физическиесвойствадорожногопокр

ытия,применительнокконкретнымпогодным,дорожнымиметеорологическиму

словиям.Наоснованииспециальныхпознанийэксперт–

автотехникопределяетстепеньсоответствиядействийводителейтранспортныхс

редствтребованиямПДДРФ.Приэтомрешениеправовыхвопросовневходитвего

компетенцию.Всевопросыможноусловноразделитьнанесколькоблоков. 

 Вопросы,определяющиефизическиепараметрыивеличины,являю

щиесяисходнымиприэкспертномисследовании.Срединих–

коэффициентысцепления,торможения,параметрыитраекториидвиженияпешех

одаитранспортныхсредств,ихследов. 

 Вопросы,относящиесякоценкедействийводителейтранспортныхср

едств,применительнокусловиямдорожно-

транспортногопроисшествия.Приэтомдействияоцениваютсясточкизрениятех

ническихтребованийПДДРФ,анеправовых.Тоестьречьидетоправильностиисп

ользованияприемовуправлениятранспортомдляобеспечениябезопасностиипре

дписанийПДДРФ.Итогомработыэкспертапорешениювопросовотносящихсякэ

томублоку,являетсяопределениепричинно-

следственнойсвязидействийучениковДТПсфактомсамогопроисшествия(тотес

тьчьидействияявилисьпричинойавтотранспортногопроисшествия). 

 Вопросыпоопределениюпараметровдвижениятранспортныхсредс

твнаразличныхэтапах(стадиях)дорожногопроисшествиясучастиемтранспортн

ыхсредств:расчетнаяскоростьдвиженияпередстолкновением,вероятнаятраект

ориядвижения,моментвозникновенияопасностидляводителяипрочее.Решение

этихвопросовпозволяетопределитьэкспертнымпутемналичияуводителейтранс

портныхсредствтехническойвозможностипредотвратитьДТП. 

 Вопросыанализасостоятельностипротиворечивыхверсийводителе

й–

участниковпроисшествияипоказанийегоочевидцев.Тоестьэкспертвопределен
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ныхслучаяхимеетвозможностьлибоподтвердить,либоопровергатьпоказанияук

азанныхлициобосноватьсвоивыводыпутемрасчетов. 

Взаключениистатьиотметим,чтоавтотехническаяэкспертизаДТПраспол

агаетбольшимипотенциальнымивозможностями.Приграмотномподходе,требу

ющимпрофессионализма,любое,дажесамоезапутанноеисложноедорожно–

транспортноепроисшествиеможетбытьуспешнообъективнорасследовано.Если

вампришлосьстолкнутьсяснеобоснованнымобвинениемвнарушенииПДДРФ,о

тстаивайтесвоюпозициюдоконца.Незабывайтеотом,чтоникакоепостановление

ГИБДДподелуобадминистративномправонарушении,ниоднообвинительноеза

ключениепостатье264УКРФнеявляютсябесспорнымисюридическойточкизрен

ия,еслионинеподтвержденывступившимвзаконнуюсилурешениемсуда. 

 

2.2Видыитактиканазначениясудебнымэкспертомкакдоказательствапрес

тупленийпротивбезопасностидвиженияиэксплуатациитранспорта. 

 

Среди видов дорожно-транспортных происшествий наиболее опасными 

и тяжкими по последствиям являются столкновения транспортных средств. В 

результате их движения происходит взаимный контакт и потерпевшим 

причиняется физический, имущественный и моральный вред. 

К этому виду ДТП относятся также столкновения с внезапно 

остановившимся на проезжей части дороги автомобиля (перед светофором, 

при заторе движения или из-за технической неисправности) и столкновения 

подвижного состава железных дорог с остановившейся (оставленной) на 

путях автомашиной. 

Нередко такие дорожные происшествия приводят к тяжелым травмам и 

гибели граждан. Как правило, после столкновения автомобилей тело 

потерпевшего по инерции продолжает двигаться вперед, соударяясь о части 

салона (кабины) автомобиля (лобовое стекло, передняя панель, рулевое 

колесо, двери, стойки и т.п.) и выступающие деформированные детали, 
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получая различные повреждения. Затем происходит отбрасывание тела назад 

с образованием повреждений, локализованных на задней поверхности тела. 

В процессе столкновения транспортных средств водители и пассажиры, 

находящиеся в салоне (кабине) автомобиля могут получить множественные и 

массивные повреждения, сочетанные тупые травмы тела, сопровождающиеся 

переломами костей скелета с повреждением внутренних органов и 

кровоизлияниями, а также травматическим шоком, нередко влекущими 

наступление смерти. 

В результате столкновений транспортные средства, грузы и дорожные 

сооружения получают значительные механические повреждения. 

Практика дорожно-транспортных происшествий показывает, что в 

результате даже несильного контакта (попутного, встречного, касательного, 

бокового столкновения) транспортные средства теряют управляемость, что 

может повлечь их выезд на полосу встречного движения и столкновение с 

другими автомобилями. Также возможен их выезд за пределы дороги, с 

последующим наездом на препятствия, стоящий автомототранспорт, 

пешеходов и иных участников дорожного движения. Даже небольшой 

контакт двигающихся автомашин вызывает изменение направления их 

движения. Утрата при столкновении транспортных средств управляемости и 

устойчивости может привести к их заносу и опрокидыванию. 

После столкновения автомобилей может произойти их возгорание и 

пожар с наступлением разных негативных последствий. 

Основными причинами такого вида дорожно-транспортных 

происшествий, является нарушение нормального функционирования хотя бы 

одного из элементов системы: «человек – автомобиль – дорога - окружающая 

среда». 

Учитывая элементы данной системы, можно выделить несколько групп 

причин столкновения транспортных средств. 

К первой группе причин относится все, что связано с, так называемым, 

«человеческим фактором». Практика показывает, что основными причинами 
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дорожно-транспортных происшествий является нарушение водителем 

Правил дорожного движения и использование неправильных приемов 

управления транспортным средством. 

Обвиняемыми в ДТП, как правило, становятся водители допускающие 

невнимательность, безразличие к окружающей их дорожной обстановке и 

возникшим в ней изменениям. Этому также способствует отсутствие с их 

стороны постоянного контроля за движением управляемого транспортного 

средства, пренебрежение безопасностью других участников дорожного 

движения и создание опасности для их движения. 

Нередко к столкновениям приводят несоблюдение водителями 

требований дорожных знаков, разметки, безопасной дистанции между 

автомашинами, игнорирование запрещающего сигнала светофора и выезд на 

встречную полосу дорожного движения. Также к столкновениям может 

привести превышение установленного ограничения скоростного режима и 

нарушение правил проезда перекрестков, пешеходных переходов, 

неправильный обгон и объезд, а также другие нарушения Правил дорожного 

движения. 

Использование водителем неправильных приемов управления 

транспортным средством может быть вызвано различными факторами. Это и 

неопытность водителя, отсутствие у него навыков по управлению 

автомобилем в темное время суток, в разных сложных дорожных и 

метеорологических условиях, а также в случае потери автомобилем 

управляемости и устойчивости, возникновения заноса и скольжения. 

У водителя с небольшим стажем вождения возникают трудности при 

движении в ночное время, в условиях ограниченной видимости, дождя, 

снегопада и тумана. 

К тяжким последствиям приводят и неправильные действия водителя 

по устранению начавшегося заноса и скольжения автомототранспорта. 

Использование водителем неправильных приемов управления также 

является существенной причиной аварийности и травматизма на дорогах. 
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Отдельные автомобилисты не знают основных параметров, которые 

необходимо учитывать при выборе скорости движения транспортного 

средства. Нередко ими избирается скорость движения без учета ограничений 

видимости (снегопад, дождь, туман) и обзорности. 

В практике были случаи столкновения транспортных средств, которые 

происходили в результате создания пешеходами аварийной ситуации при 

пересечения ими траектории движения автомобилей в непосредственной 

близости от них в неустановленных для этого местах. 

В процессе дорожного движения различные факторы могут привести к 

потере устойчивости автомобиля, вызвать его занос, скольжение и 

опрокидывание. Так, например, сложно рассчитывать на безопасную поездку 

при неправильном выборе водителем большой скорости по дороге, имеющей 

различные неровности и выбоины; применении резкого торможение или 

выполнении крутого поворота без учета скорости движения на мокрой или 

скользкой дороге. Такое вождение вызывает утрату управляемости 

автомобилем. 

При исследовании механизма ДТП автотехнический эксперт 

использует логическую модель дорожно-транспортного происшествия, 

которое развивается следующим образом: безопасная дорожно-транспортная 

ситуация – опасная ситуация – аварийная ситуация – ДТП. Практика 

показывает, что из опасной ситуации еще можно выйти в случае применения 

участниками движения технически грамотных и своевременных действий. 

Аварийная ситуация неизбежно приводит к ДТП. 

Отдельное и значительное место среди причин столкновений 

транспортных средств занимает управление ими в состоянии опьянения 

(алкогольного, наркотического или иного), либо под воздействием 

лекарственных препаратов, ухудшающих реакцию и внимание, в 

болезненном или утомленном состоянии. 

Кроме того, не каждый гражданин способен безопасно управлять 

транспортным средством. Для этого необходимы соответствующие 
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индивидуальные психофизиологические качества личности и 

профессиональная пригодность к управлению. Водитель с замедленной 

реакцией, особенностями эмоционально-волевой сферы и зрительного 

восприятия, болезненным состоянием органов чувств и т.д. в определенной 

мере создает угрозу безопасности движения. 

Водители, не имеющие права управления транспортным средством 

либо определенной его категорией, нередко становятся участниками ДТП. 

Многолетняя практика показывает, что отказ от использования ремней 

безопасности или мотошлема увеличивает опасность получения тяжких 

телесных повреждений или гибели человека. 

Ко второй группе причин столкновения транспортных средств 

относятся их неисправности, ненадлежащее техническое состояние, 

некачественный ремонт и обслуживание, в результате которых в процессе 

дорожного движения происходит потеря управляемости 

автомототранспортом. В таких случаях водитель не может совершить 

безопасный маневр, объезд препятствия, либо снизить скорость, 

остановиться, не допустить наезда транспортного средства на пешехода, 

препятствие... 

Также техническая неисправность может привести к внезапному и 

произвольному изменению началу движения автомобиля в опасном 

направлении или резкой его остановке. 

Обязанность по поддержанию транспортных средств, участвующих в 

дорожном движении, в технически исправном состоянии, в соответствии 

Федеральным законом "О безопасности дорожного движения" от 10 декабря 

1995 г. № 196-ФЗ возлагается на владельцев транспортных средств либо на 

лиц, эксплуатирующих транспортные средства. 

Основными положениями по допуску транспортных средств к 

эксплуатации и обязанностям должностных лиц по обеспечению 

безопасности дорожного движения (утв. постановлением Совета Министров - 

Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 г. N 1090) 
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определен Перечень неисправностей и условий, при которых запрещается 

эксплуатация транспортных средств. Также их эксплуатация запрещена и в 

случае не прохождения государственного технического осмотра. 

Под недоброкачественным ремонтом транспортного средства 

понимается не устранение всех неисправностей в соответствии с 

технологическими правилами и нормативами, либо установка 

недоброкачественных или нестандартных запасных частей (например, узлов 

и деталей, обеспечивающих безопасную эксплуатацию транспортного 

средства). 

Должностным и иным лицам, ответственным за техническое состояние 

и эксплуатацию транспортных средств, запрещается выпускать на линию 

транспортные средства, имеющие неисправности, с которыми запрещается 

их эксплуатация, или переоборудованные без соответствующего разрешения, 

или не зарегистрированные в установленном порядке либо не прошедшие 

государственный технический осмотр. 

Например, наличие неисправности в рулевой системе является 

основной причиной возникновения неуправляемого движения автомобиля. 

Возникновение повреждения в тормозной системе, увеличивающей 

относительную разность тормозных сил колес, может привести к резкому 

изменению направлению движения автомобиля, с его заносу и вращению. 

В случае сквозного повреждения шины, как правило, происходит 

мгновенная еѐ разгерметизация, вызывающая резкое изменение траектории 

движения транспортного средства в сторону. 

Не каждый российский водитель обладает устойчивыми навыками 

экстремального вождения и может технически грамотно выйти из 

неуправляемого режима движения транспортного средства. 

Третью группу причин столкновения транспортных средств составляют 

ненадлежащее состояние дорог и неблагоприятная дорожная обстановка. 

Покрытие проезжей части автомобильных дорог не должно иметь 

просадок, выбоин, иных повреждений, затрудняющих движение 
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транспортных средств с разрешенной Правилами дорожного движения 

скоростью. 

Государственным стандартом Российской Федерации ГОСТ Р 50597-93 

"Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному 

состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного 

движения" (принят постановлением Госстандарта РФ от 11 октября 1993 г. N 

221) устанавливается перечень допустимых по условиям 

обеспечениябезопасности движения предельных значений показателей 

эксплуатационного состояния автомобильных дорог, улиц и дорог городов и 

других населенных пунктов, а также требования к эксплуатационному 

состоянию технических средств организации дорожного движения. 

Так, например, п.п. 3.1.2 указанного стандарта определяет предельные 

размеры отдельных просадок, выбоин, которые не должны превышать по 

длине 15 см, ширине - 60 см и глубине – 5 см. 

Наличие дефектов, просадок, выбоин, снижение коэффициента 

сцепления покрытия автомобильных дорог, мостов, железнодорожных 

переездов и т.п., их несоответствие строительным правилам, нормам, 

стандартам и другим нормативным документам, способна привести потере 

управляемости, устойчивости автомототранспорта, изменению его движения 

в опасном направлении. 

На должностных лиц, ответственных за состояние дорог, 

железнодорожных переездов и других дорожных сооружений, возлагается 

обязанность содержать их в безопасном для движения состоянии в 

соответствии с требованиями стандартов, норм и правил. 

Если после ДТП состояние здоровья его участника в целом в норме, то 

ему необходимо попытаться установить причину изменения движения 

автомобиля. Целесообразно, соблюдая разумную безопасность, осмотреть 

дорожное покрытие на предмет наличия выбоин и других дефектов, 

постараться зафиксировать и сохранить их до прибытия сотрудников 

ГИБДД. При проведении осмотра места ДТП необходимо настаивать на 
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включении данных об этих дефектах в протокол осмотра и схему к нему, а 

также на составлении Акта о состоянии дорожного покрытия на месте 

происшествия. 

К сожалению, часто сотрудники ГИБДД не составляют Акты о 

состоянии дорожного покрытия на месте происшествия или они отсутствуют 

в документации. 

Поэтому при наличии возможности рекомендуется использовать не 

только один фотоаппарат, но и видеокамеру, демонстративно с нескольких 

точек сфотографировать дорожный дефект. Также будет не лишним обратить 

внимание на указанный дефект очевидцев, свидетелей, понятых, 

участвующих в процессуальных действиях, а также и других граждан, 

записав их данные. В последующем такое доказательство как свидетельские 

показания может оказаться не лишним в процессе защиты прав и интересов. 

Если на месте происшествия сотрудники ГИБДД отказываются указать 

в документах наличие дефекта на дороге, рекомендуется при подписании 

указанных документов сделать соответствующее письменное замечание. 

Кроме того, необходимо незамедлительно представить жалобу на их 

действия прокурору, вышестоящему руководству, руководителю 

следственного органа, в управление собственной безопасности с 

обязательным требованием проведения с участием водителя повторного 

осмотра места происшествия. 

Также участникам автоаварии следует учитывать, что представители 

заинтересованных дорожных служб, как правило, после сообщения о ДТП 

достаточно быстро устраняют дорожные дефекты, не фиксируя данное 

обстоятельство в документации, а также место и конкретное содержание 

проведенных работ. 

Действующие нормативные акты обязывают должностных лиц, 

ответственных за состояние дорог и других дорожных сооружений, 

своевременно устранять помехи для движения, запрещать или ограничивать 
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движения на отдельных участках дорог, когда пользование ими угрожает 

безопасности движения. 

В соответствии с Правилами учета и анализа дорожно-транспортных 

происшествий на автомобильных дорогах Российской Федерации (утв. 

Федеральной дорожной службой РФ 29 мая 1998 г.) дорожные организации 

совместно с работниками ГИБДД в установленном порядке с целью 

определения характеристик дорожных условий на момент совершения ДТП 

обязаны принимать участие в осмотре мест ДТП, в которых 

неудовлетворительные дорожные условия сопутствовали возникновению 

дорожно-транспортных происшествий. 

При этом представителями дорожно-эксплуатационной организации 

составляется Акт обследования дорожных условий в месте совершения ДТП, 

который утверждается руководителем органа управления - балансодержателя 

дороги. При невозможности участия дорожной организации в осмотре 

непосредственно после совершения ДТП, осмотр проводится в течение суток. 

К неблагоприятной дорожной обстановке относятся факторы, 

вынуждающие водителя совершать резкие маневры, объезжать препятствия 

или внезапно появившегося пешехода, либо применять экстренное 

торможение. Такие действия водителя могут привести к аварийной ситуации, 

потере устойчивости и управляемости транспортного средства, его заносу, 

изменению движения в опасном направлении. 

Внезапная остановка впереди следовавшего транспортного средства, 

неожиданно выбежавший в неустановленном месте для перехода пешеход и 

другие подобные обстоятельства вынуждают водителя принять секундное 

решение и совершить действия по управлению автомобилем, которые могут 

привести к ДТП, столкновению транспортных средств, наездам на 

препятствие и т.д. 

Опасные для водителей ситуации возникают в результате нарушения 

норм безопасности при проведении строительных работ на автомобильных 

дорогах, когда отсутствуют или в недостаточном количестве имеются 
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соответствующие дорожные знаки, направляющие и ограждающие 

устройства, а в темное время суток и в условиях недостаточной видимости -

красные и желтые сигнальные огни. 

Иные причины столкновений транспортных средств составляют 

четвертую группу. Основной среди них является неправильная организация 

дорожного движения. К ним также относятся отсутствие или неправильное 

расположение дорожных знаков и разметки, светофорных объектов, 

препятствий и т.д., а также ограничение их обзорности и недостаточная 

видимость. Отсутствие надлежащей информации граждан о вводимых 

ограничениях и об изменениях в организации дорожного движения. 

Например, в случае размещения за светофорным объектом рекламных 

люминесцентных витрин, совпадающих по цвету с сигналами светофора, 

водитель может неправильно оценить дорожную обстановку и совершить 

действия, ведущие к созданию аварийной ситуации на дороге. 

Плохая видимость светофора определяется в случае, если сигналы 

светофора и символы на светофильтрах (линзах - рассеивателях) 

распознаются с расстояния менее 50 м, а также имеются различные дефекты 

отражателя (разрушения и коррозия) и рассеивателя (трещины и сколы). 

Под ограниченной видимостью понимается расстояние видимости для 

данных условий движения, которое не соответствует нормативным 

требованиям из-за геометрических характеристик дороги или по 

метеоусловиям. 

Плохая видимость дорожных знаков и различимость горизонтальной 

дорожной разметки осложняет принятие водителем правильного решения 

при выборе скорости и направления движения. 

Указанные данные подлежат отражению в документах, составляемых 

должностными лицами в процессе осмотра места дорожно-транспортного 

происшествия. 
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Выявление обстоятельств, причин и механизма столкновения 

транспортных средств являются основными задачами расследования 

преступлений против безопасности движения и эксплуатации транспорта. 

Определение места столкновения автомобилей имеет первостепенное 

значение для таких дел. Нередко от этого зависит вопрос об ответственности 

конкретного водителя за наступившие последствия. 

Место столкновения транспортных средств может быть наиболее 

объективно установлено по их следам, оставленным на месте происшествия, 

по участкам скопления отделившихся от них частей и других объектов 

(крылья, колеса, обломки кузова, частицы краски, осколки стекол, осыпь 

грунта, перевозимого груза, следы жидкостей и др.) и иным признакам. 

Поэтому, если у водителя нет серьезных проблем со здоровьем, ему 

необходимо лично и активно участвовать в осмотре места происшествия, 

определении места столкновения и составлении процессуальных документов. 

Именно на этой стадии начинает формироваться позиция защиты. 

При столкновении на перекрестках или на участках дороги, 

регулируемых светофорами, необходимо установить, кому из участников 

ДТП принадлежало право на первоочередное движение в намеченном 

направлении. Показания очевидцев о работе светофорного объекта и 

действиях водителей до столкновения, имеют существенное значение для 

принятия по делу объективного и обоснованного решения. Поэтому на месте 

происшествия необходимо устанавливать и записывать данные очевидцев, 

номера автомобилей. 

В зависимости от обстоятельств дорожно-транспортного происшествия 

проводятся судебные медицинские, автотехнические и иные экспертизы. 

Судебно-медицинская экспертиза живых лиц и трупов позволяет 

определить локализацию, степень тяжести вреда, причиненного здоровью 

человека, а также последовательность и характер происхождения телесных 

повреждений. Судебно-медицинский эксперт устанавливает причинную 

связь между полученными повреждениями (смертью) и тем или иным 
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внешним воздействием (с учетом свойства травмирующих предметов). 

Судебно-медицинская экспертиза также определяет механизм образования 

повреждений, позу потерпевшего в момент получения травмы и отвечает на 

другие вопросы. 

Судебная автотехническая экспертиза позволяет определить место 

столкновения транспортных средств, их взаимное расположение 

относительно границ и осевой линии проезжей части, угол взаимного 

расположения и направления удара в момент столкновения. Эксперт-

автотехник исследует механизм и стадии взаимодействия транспортных 

средств при их столкновении (процессы сближения, взаимодействия и 

отбрасывания транспортных средств), а также может ответить на другие 

вопросы. 

По сложным делам назначаются судебная комплексная 

автотехническая и транспортно-трасологическая экспертиза, которая дает 

наиболее полное представление о месте столкновения и механизме ДТП. 

Схема и протокол осмотра должны содержать точную характеристику 

следов колес на дорожном покрытии с указанием длины всех их участков: 

качения, юза, бокового скольжения. 

Для более точного фиксирования обстановки места ДТП применяется 

фотосъемка, производимая по правилам судебной фотографии. 

В протоколе осмотра и проверки технического состояния транспортных 

средств отмечаются их технические неисправности и повреждения. Особое 

внимание уделяется техническому состоянию агрегатов и систем 

автомобиля, влияющих на безопасность движения: тормозам, рулевому 

управлению, колесам и шинам, системам освещения и сигнализации. В 

протоколе указываются вид повреждений (вмятины, разрывы, трещины), их 

размеры и локализация. Должны быть зафиксированы объекты, которые 

могут помочь установлению обстоятельств ДТП: частицы грунта, 

посторонней краски, крови, волокна одежды, волосы и т.п. 
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Справка по ДТП содержит информацию о времени и месте происшествия, 

краткое его описание, информацию об автомобилях, участвовавших в ДТП, 

их водителях, очевидцах и пострадавших в результате происшествия. 

Проведение автотехнической экспертизы осуществляется на основе 

определенных методов, которые представляют собой сочетание логического 

анализа и инженерных расчетов. Обычно процесс производства судебной 

автотехнической экспертизы можно разделить на следующие этапы: 

- ознакомление с постановлением, изучение материалов дела, уяснение 

задачи исследования и оценка исходных данных; 

- построение информационной модели исследуемого ДТП; 

- проведение расчетов, составление графиков и схем; 

- оценка проведенных исследований, уточнение первоначальной модели 

ДТП; 

- формулирование выводов; 

- составление и оформление заключения. 

На первом этапе эксперт знакомится с содержанием постановления о 

назначении экспертизы, изучает событие ДТП в том виде, в каком оно 

установлено следствием или судом, вопросы, на которые предстоит ответить. 

Далее эксперт анализирует материалы уголовного дела, обращая особое 

внимание на их полноту и отсутствие противоречащих друг другу данных. 

Если после изучения материалов эксперт придет к выводу о том, что их 

недостаточно для производства экспертизы или что в них имеются 

противоречия, эксперт извещает об этом орган, вынесший постановление, и 

запрашивает новые материалы. 

В процессе исследования эксперт-автотехник мысленно воссоздает 

последовательность событий в ходе ДТП и действий его участников. В то же 
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время он составляет план предстоящих исследований и перечень исходных 

данных, необходимых для проведения исследования. В соответствии с 

представленными материалами эксперт намечает примерную версию 

механизма исследуемого ДТП. 

При исследовании эксперт-автотехник использует расчетные методы для 

определения параметров движения транспортных средств и пешеходов. 

Исходные данные он берет частично из постановления о назначении 

экспертизы и других материалов, предоставляемых следствием. Эти данные 

эксперт изменять не вправе, даже если их достоверность у него вызывает 

сомнение. О противоречиях и сомнениях в отношении исходных материалов 

эксперт должен отметить в своем заключении. 

Недостающую для расчетов часть исходных данных эксперт выбирает из 

справочников, нормативных актов, методических рекомендаций и других 

источников. К числу выбираемых экспертом данных относятся: 

- габаритные размеры транспортных средств, колея, база, масса, координаты 

центра тяжести, радиусы поворота; 

- показатели тяговой динамичности транспортного средства (максимальные 

скорость и ускорение, время и путь разгона); 

- коэффициенты продольного и поперечного сцепления шин с дорогой; 

- коэффициент сопротивления качению; 

- время реакции и водителя; 

- время срабатывания тормозного привода; 

- время увеличения замедления при торможении; 

- КПД трансмиссии; 

- коэффициент обтекаемости транспортного средства. 
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Значения этих данных являются усредненными и к данному происшествию 

относятся лишь косвенно, как наиболее вероятные. Поэтому, чем подробнее 

и точнее в исходных материалах, представленных следствием, будут 

охарактеризованы обстоятельства, от которых зависит возможность 

правильного выбора исходных данных, тем точнее результаты расчетов и 

достовернее выводы экспертизы. 

Намечая первоначальную модель механизма ДТП, эксперт уточняет время и 

место происшествия, дорожную обстановку, направление движения 

транспортных средств и пешеходов и их расположение на дороге в 

различные моменты происшествия. Намеченная модель уточняется 

расчетами, которые позволяют установить состоятельность исходных данных 

и ответить на поставленные вопросы. При расчетах могут быть использованы 

аналитические, графоаналитические и графические методы. В настоящее 

время при производстве экспертиз широко применяется компьютерная 

техника, что освобождает эксперта от многочисленных однообразных и 

трудоемких операций, повышает производительность труда и надежность 

расчетов. 

При построении информационной модели ДТП в качестве ее основы 

эксперты-автотехники обычно используют событие происшествия в 

изложении постановления о назначении экспертизы. В результате 

проведенного исследования эксперт может прийти к выводу о том, что 

действительный механизм ДТП отличается от описанного в постановлении. 

В таком случае он излагает свою версию и дает объяснение возникшим 

расхождениям. 

Оформление результатов исследования. Ход исследования и результаты 

автотехнической экспертизы излагаются в заключении эксперта. 

Во вводной части заключения в соответствии с требованиями ст. 204 УПК 

указываются все необходимые сведения об экспертном учреждении и об 
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эксперте, которому поручено производство экспертизы, вопросы, 

поставленные перед экспертом, объекты исследования и материалы, 

предоставленные для производства экспертизы, приводятся обстоятельства 

дела и исходные данные, имеющие значение для дачи заключения, с 

обязательным указанием источника их получения ("из протокола осмотра и 

проверки технического состояния транспортного средства", "из схемы ДТП" 

и т.п.), перечисляются использованные при исследовании справочно-

нормативные документы (инструкции, приказы, руководства, справочники, 

методические пособия и т.п.) с указанием их наименования, номера, времени 

и места издания и т.д. 

В исследовательской части заключения содержится описание процесса 

исследования и его результатов, дается научное объяснение установленным 

фактам. Каждому вопросу, решаемому экспертом, должен соответствовать 

определенный раздел исследовательской части. При исследовании 

нескольких вопросов, тесно связанных между собой, ход и результаты 

исследования помещаются в одном разделе. Излагаются сведения о 

состоянии объектов исследования и примененных методах; условиях 

проведения экспертного эксперимента; приводятся обоснования принятых 

значений технических величин при производстве расчетов; подробно 

отражается состояние следов и повреждений на транспортном средстве, их 

форма, размеры и другие идентификационные признаки. Описываются 

технические средства, использованные экспертом, все операции, которые 

производились над объектами исследования, приводятся результаты 

следственных действий (допросов, следственных экспериментов, осмотров), 

если они имели значение для выводов эксперта. Ход исследования 

описывается с такой подробностью, чтобы в случае необходимости можно 

было проверить правильность выводов, а исследование повторить. 
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Заканчивается исследовательская часть экспертной оценкой полученных 

результатов. В том случае, когда на некоторые из поставленных вопросов не 

удалось ответить, указываются причины этого. 

Выводы эксперта излагаются в форме ответов на вопросы, поставленные 

перед экспертом органом, назначившим экспертизу. Ответы должны быть в 

той же последовательности, в которой вопросы приведены во вводной части. 

Если на некоторые из поставленных вопросов не представляется возможным 

дать ответы, причины этого указываются непосредственно в выводах или 

дается ссылка на исследовательскую часть заключения. 

Выводы об обстоятельствах, способствовавших ДТП, по которым эксперту 

не были заданы вопросы, излагаются в конце заключения  
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

Преступления,совершаемыепротивбезопасностидвижения,пресекаются

инаказываются,потомучтоонипосягаютнанормальноефункционированиесред

ствтранспорта,ввидучегоможетпоследоватьпричинениевредаздоровьюилида

жежизниграждан.Висключительныхслучаяхпорезультатамсовершениятакихп

реступныхдеяний,человекполучаетвредимущественного,моральногоиорганиз

ационногохарактера. 

Особенностирасследованияпреступлений,совершенныхнатранспорте,та

кжерегламентированызаконодательством,поэтомуэтапырасследованияипривл

ечениявиновныхгражданкответственностисодержатсявзаконодательныхактах

,инемогутбытьпроигнорированыилинарушены. 

Благодарявысокомуритмусовременнойжизни,представитьсвоюповседн

евнуюжизньбезтранспортногосредствапрактическиневозможно.Приэтоммало

ктоизлюдейзадумываетсяотом,чтоавтомобильявляетсяисточникомповышенн

ойопасности,соответственно,человекпостояннорискуетсвоейжизньюиздоровь

ем. 

Какпоказываетпрактика,большинствопроисшествийнадорогесучастием

транспортапроисходятиз-

заслучайногостеченияобстоятельств,отсутствиядостаточноготехническогосос

тоянияавтомобилей. 

Постатистике,причинамитранспортныхпреступленийстановятсялюди—

этоотличительнаячертатакихдеяний. 

 Субъектамитакихпреступленийявляются: 

 Сотрудникиорганизаций. 

 Гражданскиелица,которыепрошлиспециальнуюподготовку,очемс

видетельствуетспециальныйдокумент. 

Сотрудники,работающиевкомпаниях,занимающихсяобслуживаниемтра

нспортныхсредств.Ещеоднаотличительнаячертатакогородапреступныхдеяни
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йзаключаетсявтом,что,какправило,онисовершаютсяиз-

забездействияилинеосторожностичеловека. 

Конечно,существуетряддеяний,которыесовершаютсяумышленно,кприм

еру,когдагражданинумышленноприводиттормозанасвоемавтомобилевнегодн

ость,нотакиеситуациивстречаютсякрайнередкоиносятскорееисключительный

характер. 

Транспортныесредства,принимающиеучастиевтакихпротивоправныхде

яниях,могутбытьиспользованыдляличногоилиобщегопользования.Однаковне

зависимостиотсвоегостатуса,такиесредствапередвижениямогутнарушатьбезо

пасностьлюдейподвоздействиемвнутреннихивнешнихфакторов. 

Можновыделитьнесколькоосновныхвидовправонарушений,совершаем

ыхвотношенииобеспечениябезопасностидвижениятранспортныхсредств.Кни

мотносятся: 

 Правонарушения,охарактеризованныенесоблюдениемтребований

ПДД. 

 Преступления,охарактеризованныенарушениемусловийдлябезопа

сногофункционированияавтотранспорта,внезависимостиотвидатакогосредств

апередвижения. 

 Прочиепреступления,произошедшиевэтойсфере. 

Основноепротивоправноедеяние,возникающеевданнойсфере—

этоумышленноенарушениечеловекомправилбезопасногодвиженияивыпускав

эксплуатациюавтотранспортаипрочихмашин.Именнопоэтойпричинекримина

листическийсоставпреступления,чащевсего,определяется,исходяизхарактери

стикименноэтихдвухправонарушений. 

Понормамроссийскогозаконодательства,кпонятию«дорожно-

транспортногопроисшествия»могутбытьотнесенынетолькобытовыеситуации,

ноирядисключительныхслучаев,которыелюди,поошибке,неотносяткданнойка

тегорииправонарушений. 

 СтолкновениедвухТС. 

 Наездтранспортногосредстванагужевойтранспорт,пешехода. 



60 
 

 Выпадениепассажираизавтомобиля. 

 Перевороттранспорта. 

 Прочиепроисшествиянадорогесучастиемтранспорта(кпримеру,па

дениеавтомобилясобрыва). 

Благодарятакомуграмотномуопределению,вслучаевозникновенияилисо

вершенияугрозыдлябезопасностидорожногодвижения,уполномоченныелицам

огутопределитьвиновникаДТП,которыйвпоследствиибудетпривлеченкответс

твенности. 

Криминалистическаяхарактеристикапреступногодеяниясостоитизнеско

лькихвзаимосвязанныххарактеристикДТП,обстоятельствслучившегося,личны

хсвойствучастниковпроизошедшего,вчастности,особенностейихповедения. 

Практикапоказывает,чтовбольшинствеслучаевДТПпроисходятврезульт

атенарушенияПДДавтовладельцами,пешеходами,пассажирами,велосипедиста

ми,мотоциклистами,атакжепопричинегрубыхнарушенийправилтехэксплуатац

ииработникамиавтохозяйств,плохогоконтролязасостояниемдорогиорганизаци

ейдорожногодвижения,атакженередкислучаиистраховогомошенничества,ког

даДТПимитируется. 

НесмотрянаоднотипностьобстоятельствимеханизмовДТП,установитьих

причинубываетнелегко.Нарушений,допущенныхпешеходом,водителем,атакж

е,лицами,ответственнымизатехсостояниеавтомобиля.Поэтомунеобходимовыя

влятьиоцениватьвозможнуюсвязьданныхпричин.Выяснитькриминалистическ

иезначимыеобстоятельстваДТПпомогаетзнаниеегомеханизма.Обстановкаиме

ханизмДТПявляютсяключевымиэлементамирассматриваемыхпреступлений.

Конечно,намеханизмсовершенияпреступленияоказываетвлияниеогромноекол

ичествоэлементовсистемы«водитель-автомобиль-дорога-окружающаясреда». 

Прирасследованиидорожно-

транспортныхпроисшествийоднойизосновныхзадачследователяявляетсясборв

сейнужнойинформациидлявосстановлениямеханизмаДТП. 

Послетогокакследовательсобралвсюнужнуюинформациюонможет,прои

звестирасчѐтДТПпостандартнойметодики,аможет,занестивседанныевпрограм
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мумоделированияиполучитьполную,атакжеточнуюкартинудействийучастник

аилиучастниковДТП,атакжеповеденияорудияпреступлениятоестьавтомобиля.

Проанализироваврезультат,следовательможетприйтикзаключениюопричинах

ДТПимеханизмепротеканияДТПисделатьсоответствующиевыводыовиновнос

тиучастников.Однаконевсегдавсѐстановитсяоднозначнопонятно,итогданеобх

одимоиспользоватьпрочностныерасчѐтыдляболееполнойияснойкартиныпрои

зошедшего. 
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экспертнойдеятельностивРоссийскойФедерации»от31мая2001г.№73–

ФЗ//СобраниезаконодательстваРФ.–2001.–№23.–Ст.2291. 

7.Федеральныйзаконот10декабря1995г.№196-

ФЗ«Обезопасностидорожногодвижения»//СобраниизаконодательстваРФ.–

1995.–№50.–Ст.4873. 

8.ОбутвержденииПравилосвидетельствованиялица,котороеуправляеттр

анспортнымсредством,насостояниеалкогольногоопьяненияиоформленияегор
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езультатов,направленияуказанноголицанамедицинскоеосвидетельствованиен

асостояниеопьянения,медицинскогоосвидетельствованияэтоголицанасостоян

иеопьяненияиоформленияегорезультатовиПравилопределенияналичиянаркот

ическихсредствилипсихотропныхвеществворганизмечеловекаприпроведении

медицинскогоосвидетельствованиянасостояниеопьянениялица,котороеуправ

ляеттранспортнымсредством:постановлениеПравительстваРФот26июня2008г

.№475//СПС«Гарант». 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 

АвтотехническаятрасологическаяэкспертизаДТПсучастиеммотоциклаи

автомобиля 

 

ЗаключениеNo2319обисследованиисоответствийобразованияповрежден

ий:автомобиляKIAOPTIMA;мотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABS; 

Времяпроведенияисследования: 

начато:в10час.10мин.29сентября2019года 

окончено:в15час.10мин. 

3октября2019годаСпециалист:Р.В.Москва2019г. 

ВВОДНАЯЧАСТЬ 

Исследованиепроведено:ООО«Межрегиональныйцентрэкспертизыиоце

нки» 

Адрес:107023,г.Москва,ул.Электрозаводская,д.20.ИНН7701775023 

НаоснованииДоговораобэкспертномобслуживанииN010/09/16от15.09.2

019г.сзаказчиком:С.О.опроведенииэкспертизы. 

ПроизводствоисследованияпорученосотрудникуООО«Межрегиональн

ыйцентрэкспертизыиоценки»,эксперту-автотехнику. 

Экспертнесетответственностьзадачузаведомоложногозаключения,пред

усмотреннойст.307УКРФ.Наразрешениеэксперта/специалистаставятсятривоп

роса: 

1.КаковстехническойточкизрениямеханизмДТП,произошедшегосучаст

иемтранспортныхсредствKIAOPTIMAиTRIUMPHSTREETTRIPLEABS. 

2.КакимитребованиямипунктовПравилдорожногодвиженияРФобязаны

былыследоватьводителитранспортныхсредствKIAOPTIMAиTRIUMPHSTRE

ETTRIPLEABS,вданномДТП?Соответствовалилидействияводителейтребован

иямпунктовПравилдорожногодвиженияРФ? 

3.НесоответствиетребованиямипунктовПравилдорожногодвиженияРФ,

вдействиях,какоговодителя,находятсявпричинно-

следственнойсвязисфактомДТП? 
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НАИССЛЕДОВАНИЕБЫЛИПРЕДСТАВЛЕНЫСЛЕДУЮЩИЕМАТЕР

ИАЛЫ: 

1.СведенияоводителяхиТС;2.Документыизкомпетентныхорганов;3.Чер

но-

белыефотоснимкиповрежденийтранспортныхсредствKIAOPTIMAиTRIUMP

HSTREETTRIPLEABSвэлектронномвиде;4.Цветныефотоснимкиповреждений

мотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABSвэлектронномвиде; 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКАЯЧАСТЬ 

Ответнапервыйвопрос: 

УстановленныеповреждениятранспортныхсредствKIAOPTIMAиTRIU

MPHSTREETTRIPLEABSнапредставленныхдокументахзаявленногопроисше

ствиявсвоейсовокупностидостаточныдлясравнительногоисследования.Входе

проведенияэкспертизы,дляопределениянаиболееточногомеханизмаобразован

ияповрежденийТСзаявителей,согласнозаявленныхобстоятельствпроисшестви

я,отраженныхвпредставленныхнаисследованиедокументах,экспертомбыливо

спроизведеныотдельныевидыреконструкциимеханизмапроисшествия.20.05.2

019годаоколо11часов00минутпоадресуг.Москва,,случилосьДТП,которомучас

твовалимотоциклTRIUMPHSTREETTRIPLEABSиавтомобильKIAOPTIMA.С

ледовавшаяотвсторону,водительмотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABS,на

круговомдвижениисвернулана,всторонуобластииначаладвижениезаполиваль

нымимашинами,которыедвигалисьвпопутномнаправлении,осуществляяприэт

омполивпроезжейчасти.Однаизполивальныхмашиндвигаласьвсреднемряду,вт

ораянаиболееудаленнаяследовалапокрайнемулевомуряду.Чтобынепопастьпо

дструюводы,водительмотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABSобогналаперв

уюполивальнуюмашинуслева,двигаясьпокрайнейлевойполосе,послечегособр

аласьперестроитсявовторойряд.Продолжаядвижениепокрайнейлевойполосе,р

ешилаперестроится,передполивальноймашиной,движущейсявсреднемряду.У

бедившисьвбезопасностиманевра,перестроиласьвсреднийряднепосредственн

опередближнейполивальноймашиной,ипродолжиладвижениевпопутномнапра

влении,пытаясьопределитьвозможностьопережениявторойполивальноймаши
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ны,движущейсяпокрайнемулевомурядунескольковпереди.Спустянекотороевр

емя,продолжаясвоедвижениевовторомряду,передполивальноймашиной,водит

ельмотоциклапочувствоваласильныйударвправуютыльнуючастьсистемывыбр

осаотработанныхгазов,расположеннуюнанекоторомудаленииотосизаднеголев

огоколеса,чтовсвоюочередьвызвалопадениеводителямотоцикла.Послепадени

еводителямотоцикла,транспортноесредствоначалоопрокидыватьсянасоседню

юполосудвиженияодновременноосуществляячастичныйразворот,походучасо

войстрелки,относительнопервоначальноговекторадвижения.Послепадениямо

тоцикланаправуюсторонурамы,оказавшисьтакимобразомналевойстороне,кра

йнейправойполосы,транспортноесредствоTRIUMPHSTREETTRIPLEABSнач

алосмещатьсявлевоивперед,подострымугломкгоризонтальнойразметке,разде

ляющейправуюкрайнююисреднююполосыдвижения,оставляяприэтомнапроез

жейчастиследволоченияТС.Фотоснимкиместапроисшествия,выполненныесо

трудникамиГИБДД 
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ЭКСПЕРТНАЯКЛАССИФИКАЦИЯСТОЛКНОВЕНИЯТСПРОИЗОШЕ

ДШЕГО20.05.2019г.(классификацияпохарактерувзаимногосближенияТС). 

ПроводяисследованиемеханизмастолкновениятранспортныхсредствTRI

UMPHSTREETTRIPLEABSиKIAOPTIMA,экспертпришелквыводуотом,чтота

ккак,транспортноесредствоKIAOPTIMA,достолкновениядвигалосьпокрайней

правойполоседвижениянесколькосзадиотмотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPL

EABS,двигавшегосяпосреднейполоседвижения,точтобынепопастьвобъективв

идеокамеры,атакжеподструейполивальноймашины,вмоментдвиженияпополо

се,предназначеннойдлядвиженияобщественноготранспорта,водительавтомоб

иляKIAOPTIMAначалосуществлятьманеврперестроениявовторойряд.Приосу

ществленииданногоманевраводительавтомобиляKIAOPTIMA,неучелбоковой

интервалдодвижущегосяслевапосреднейполосемотоциклаTRIUMPHSTREET

TRIPLEABS.Такжевданномконкретномслучае,однойизпричинобразованияпр

едпосылокстолкновенияТС,вовремяосуществленияманевраавтомобиляKIAO

PTIMA,поперестроениювовторойряддвижения,моглопослужитьухудшениеви

димости,образовавшеесяиз-

запотоковводыполивальноймашиной.Вовремядвижения,водительавтомобиля

KIAOPTIMA,осуществлялопережениеиманеврирование,неучитываяприэтомб

оковойинтервал,междузаднейчастьюправойсторонымотоциклаTRIUMPHSTR

EETTRIPLEABSипереднейчастьюлевойстороныкузоваавтомобиляKIAOPTIM
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A,чтовсвоюочередьпривелокконтактномувзаимодействиюэлементовтранспор

тныхсредствTRIUMPHSTREETTRIPLEABSиKIAOPTIMA.Основываясьдопо

лнительнымобъяснениемводителямотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABS,

былоустановлено,чтововремядвижения,когдатранспортноесредствоKIAOPTI

MA,своейпереднейчастьюнаходилосьсправойсторонымотоцикла,взонезадней

осимотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABS,гдеипроизошлоконтактноевзаи

модействиемеждутыльнойчастьюсистемывыбросаотработанныхгазовмотоцик

лаTRIUMPHSTREETTRIPLEABSиэлементамиконструкциипереднейчастилев

ойстороныкузоваавтомобиляKIAOPTIMA,образовавприэтомострыйуголмежд

упродольнымиосямимотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEABSиавтомобиляK

IAOPTIMA. 

Фотографииповреждениймотоцикла: 
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Ответнавторойвопрос:Изпроизведенногоисследованияследует,чтоучаст

никДТП,имевшегоместо20.05.2019годаводительавтомобиляKIAOPTIMA,обя

занбылследоватьтребованиямивсехпунктовправилдорожногодвиженияРФ,во

собенноститребованиямиследующихпунктовПДДРФ:-1.3ПДДРФ;-

1.5ПДДРФ;-8.1.ПДДРФ;-9.10.ПДДРФ;-

10.1ПДДРФ.Изпроизведенноговышеисследованияследует,чтоучастникДТП,п

роизошедшего20.05.2019годаводительмотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPLEA

BS,обязанабыласледоватьтребованиямивсехпунктовправилдорожногодвижен

ияРФ,вособенноститребованиямиследующихпунктовПДДРФ:-1.3ПДДРФ;-

1.5ПДДРФ;-8.1.ПДДРФ;-9.10.ПДДРФ;-

10.1ПДДРФ.Изпроизведенноговышеисследования,следует,чтодействияводит

еляуправлявшегоавтомобилемKIAOPTIMAнесоответствовалип.1.3;1.5;8.1;9.1

0;10.1ПравилдорожногодвиженияРФ,последующимпричинам:-

водительприосуществлениидвижениячерезперекрестокневыполнилотносящи

есякнемутребованияПравил,знаковиразметки;-

водительпричинилвреддругомуучастникудорожногодвижения.-

водительпривыполненииманеврасоздалопасностьдлядвижения,атакжепомехи

-

водительвелтранспортноесредствососкоростью,необеспечивающейпостоянн

ыйконтрользадвижением-

водительтранспортногосредстваприопережениимотоцикладопустилнесоблюд

ениенеобходимогобоковогоинтервала,обеспечивающегобезопасностьдвижен

ияИзпроизведенноговышеисследования,следует,чтовдействияхводителя,упра

влявшегомотоцикломTRIUMPHSTREETTRIPLEABSнесоответствийтребован

иямпунктовПравилдорожногодвиженияРФнеусматривается. 

Ответнатретийвопрос:Следовавшаяотвсторону,водительмотоциклаTRI

UMPHSTREETTRIPLEABS,накруговомдвижениисвернулана,всторонуобласт

ииначаладвижениезаполивальнымимашинами,которыедвигалисьвпопутномн

аправлении,осуществляяприэтомполивпроезжейчасти,однаизкоторыхдвигала

сьвсреднемряду,втораянаиболееудаленнаяследовалапокрайнемулевомуряду.
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Чтобынепопастьподструюводы,водительмотоциклаTRIUMPHSTREETTRIPL

EABSобогналапервуюполивальнуюмашинуслева,двигаясьпокрайнейлевойпо

лосе,послечегособраласьперестроитсявовторойряд.Продолжаядвижениепокр

айнейлевойполосе,решилаперестроится,передполивальноймашиной,движуще

йсявсреднемряду.Убедившисьвбезопасностиманевра,перестроиласьвсредний

ряднепосредственнопередближнейполивальноймашиной,ипродолжиладвиже

ниевпопутномнаправлении,пытаясьопределитьвозможностьопережениявторо

йполивальноймашины,движущейсяпокрайнемулевомурядунескольковпереди

.Спустянекотороевремя,продолжаясвоедвижениевовторомряду,передполивал

ьноймашиной,водительмотоциклапочувствоваласильныйударвправуютыльну

ючастьсистемывыбросаотработанныхгазов,расположеннуюнанекоторомудал

енииотосизаднеголевогоколеса,чтовсвоюочередьвызвалопадениеводителямот

оцикла.Послепадениеводителямотоцикла,транспортноесредствоначалоопрок

идыватьсянасоседнююполосудвиженияодновременноосуществляячастичный

разворот,походучасовойстрелки,относительнопервоначальноговекторадвиже

ния.Послепадениямотоцикланаправуюсторонурамы,оказавшисьтакимобразо

мналевойсторонекрайнейправойполосы,транспортноесредствоTRIUMPHSTR

EETTRIPLEABSначалосмещатьсявлевоивперед,подугломоколо10градусов,кг

оризонтальнойразметке,разделяющейправуюкрайнююисреднююполосыдвиж

ения,оставляяприэтомнапроезжейчастиследволоченияТС.Придетальномиссле

дованиипредставленныхдокументовустановлено,чтодействияводителяЧ.В.,уп

равлявшегоавтомобилемKIAOPTIMAнесоответствовалип.1.3;1.5;8.1;9.10;10.1

ПДДРФ,вследствиечегоонсоздалаварийнуюситуацию,результатомкоторойяви

лосьстолкновениетранспортныхсредствKIAOPTIMAиTRIUMPHSTREETTRI

PLEABS.Следовательно,действияводителяЧ.В.,управлявшегоавтомобилемKI

AOPTIMAвполноймерепослужилипричинойпроизошедшего20.05.2019годадо

рожно-транспортногопроисшествия. 

ВЫВОДЫ: 

Выводизпервоговопроса: 
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МеханизмстолкновенияавтомобилейKIAOPTIMAиTRIUMPHSTREETT

RIPLEABS,произошедшего20.05.2019годапоадресу:г.Москва,реконструирова

нвобъемепредставленнойэкспертуинформациииизложенвисследовательскойч

астизаключения. 

Выводизвтороговопроса:ВодительЧ.В.,управлявшийавтомобилемKIAO

PTIMAобязанбылследоватьвсемитребованиямиПунктовправилдорожногодви

женияРФвособенноститребованиямипунктов1.3;1.5;8.1;9.10;10.1Правилдоро

жногодвиженияРФ.ВодительС.О.,управлявшаямотоцикломTRIUMPHSTREE

TTRIPLEABSобязанабылследоватьвсемитребованиямиПунктовправилдорож

ногодвиженияРФвособенноститребованиямипунктов1.3;1.5;8.1;9.10;10.1Прав

илдорожногодвиженияРФ.ВдействияхводителяЧ.В.,управлявшегоавтомобиле

мKIAOPTIMAусматриваетсянесоответствиетребованиямпунктов1.3;1.5;8.1;9.

10;10.1ПравилдорожногодвиженияРФ.ВдействияхводителяС.О.,управлявшей

автомобилемTRIUMPHSTREETTRIPLEABSнесоответствийтребованиямпунк

товПравилдорожногодвиженияРФвходеисследованиявыявленонебыло. 

Выводизтретьеговопроса:Несоответствиетребованиямпунктов.1.3;1.5;8.

1;9.10;10.1ПравилдорожногодвиженияРФвдействияхводителяЧ.В.,управлявш

егоавтомобилемKIAOPTIMAвполноймерепослужилипричинойпроизошедшег

о20.05.2019годаДТП. 

 

 


