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В выпускной квалификационной работе было представлено исследование 

ценообразования рынка транспортно-экспедиционных услуг. Выявлена проблема 

низкой эффективности данной отрасли, которая вызвана снижением тарифов за 

последние года, вызванные сложной экономической ситуацией, при этом отмечен 

рост на ГСМ, на приобретение подвижного состава. В результате анализа 

основных направлении доставки грузов предложена технология доставки сборных 

грузов с учетом сложившегося ценообразования и сроков доставки грузов 

крупными федеральными компаниями. Разработана методика доставки сборных 

грузов, для небольших транспортных компании, не имеющие мест для хранения 

груза. Методика основана на получении стоимости доставки сборных грузов 

путем перемножения тарифной ставки запрашиваемого маршрута на 

коэффициенты, соответствующие определенному показателю массы груза. 

 В результате был проанализирован структура грузов по направлениям  и 

предложен варианты формирования отправки с учетом выполнения сроков 

доставки. 

В соответствующих разделах рассчитаны себестоимость и доходы 

предложенных технологии доставки грузов и разработаны требования 

безопасности. 
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 ВВЕДЕНИЕ 

Функционирование и развитие современной рыночной экономики 

сопровождается ростом грузооборота и увеличением скорости движения товаров. 

При этом возрастают требования организации грузоперевозок и оказанию 

транспортных услуг. Оптимальная организация движения товарных потоков 

становится важнейшим фактором конкурентоспособности фирм. В силу этого 

возрастает роль логистики как механизм перемещения материальных ресурсов от 

первичного источника через операции обработки и переработки до конечного 

потребителя.  

Логистика не только позволяет комплексно решать проблемы организации 

движения материальных потоков от мест их происхождения до мест 

использования, но и снимает ряд противоречий между различными участниками 

транспортного процесса. 

В то же время развитие логистических операций и схем в российской 

экономике далеко не совершенно, хотя экономическая ситуация развернувшийся 

кризис обусловливают необходимость снижения транспортных затрат, 

повышение конкурентоспособности фирм, поиск дополнительных резервов 

эффективности за счет оптимизации логистики. Таким образом, в настоящее 

время в рамках транспортно-экспедиторского обслуживания товародвижения все 

большую популярность приобретает логистический подход, который 

представляет собой современный взгляд на организацию различных бизнес-

процессов, в том числе и транспортных.  

Ценообразование в сфере транспортных услуг – важнейший экономический 

фактор рыночной среды деятельности предприятия, с которым оно вынуждено 

обращать особое внимание. В условиях конкурентного рынка цена формируется 

преимущественно под воздействием факторов, объективно складывающихся 

независимо от предприятия, и является в большинстве случаев для него заданной.  

Современный период развития экономики России характеризуется 

обострением конкурентной борьбы среди субъектов предпринимательской 

деятельности практически во всех отраслях. Правильная оценка всех условий 
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рынка и в определении цен на реализуемые им факторы – залог выживания в 

условиях конкурентного рынка. 

 Цель выпускной квалификационной работы является исследование 

ценообразования в транспортно-экспедиционных услугах. 

 Объектом данной работы является рынок транспортно-экспедиционных 

услуг. 

 Для достижения указанной цели определены задачи исследования: 

 1) рассмотрение теоретических аспектов исследуемой темы 

 2) рассмотрение динамики изменения на рынке транспортно-

экспедиционных услуг 

 3) анализ перевозки грузов в направлении Челябинск – Москва – Челябинск 

 4) выявление закономерностей при доставке сборных грузов 

5) рассмотрение компании, занимающихся доставкой сборных грузов 

6) применение методики расчета для доставки сборных грузов в различных 

направлениях  

7) выявление экономической выгоды 
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1 АНАЛИТИЧЕСКИЙ РАЗДЕЛ 

 1.1 Теоретические основы ценообразования на рынке транспортно-

экспедиционных услуг  

 1.1.1 Понятие ценообразования 

 Развитие современной мировой экономики в целом и национальных в 

частности определяются объемом и качеством предоставляемых услуг в 

различных сферах человеческой жизнедеятельности, и с каждым годом доля 

сферы услуг в экономике возрастает независимо от специфики рынка и 

производства. Данная тенденция отчетливо прослеживается и в транспортной 

системе. 

Рассматривая транспорт как отрасль народного хозяйства, необходимо 

отметить ряд его специфических особенностей. Специфика транспорта как сферы 

экономики заключается в том, что он сам не производит новой продукции, а 

только участвует в ее создании, обеспечивая сырьем, материалами, 

оборудованием производство и доставляя готовую продукцию потребителю. Так 

же транспорт является сложным социально-культурным образованием, успешное 

функционирование и развитие которого определяется целым рядом факторов – 

взаимосвязь с другими отраслями и сферами национальной экономики, темп и 

уровень материального и нематериального производства, принципы федерального 

и регионального управления, формы внутренней организации транспортной 

системы, вид транспорта и особенности его использования в общей системе 

экономических связей страны.  

Транспорт – это совокупность транспортных средств, путей сообщения, а 

также сооружений и устройств на этих путях, вместе обеспечивающих 

перемещение грузов и людей из одного пункта в другой [1]. 

Автомобильный транспорт – осуществляет перевозку грузов и пассажиров 

по безрельсовым дорожным путям, моторными транспортными средствами 

имеющими как минимум 3 колеса (автобусы, грузовики, легковые автомобили, 

бронетранспортеры; но не мотоциклы или трактора).  

Характеристика автомобильного транспорта:  
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а) транспортные средства: всевозможные типы автомобилей (грузовые, 

легковые, троллейбусы, автобусы); 

б) пути сообщения: автодороги, тоннели, мосты и эстакады;  

в) сигнализация и управление: светофоры, дорожные знаки, ГИБДД, 

правила дорожного движения; 

г) транспортные узлы: автовокзалы, автобусные остановки, автостоянки 

и т.д.;  

д) энергетическое обеспечение: контактная сеть, автозаправки;  

е) техническое обеспечение: автодорожные службы, СТО, автобусные 

парки.  

Достоинства автомобильного транспорта:  

а) высокая доступность; 

б) возможность доставки груза «от двери к двери»;  

в) высокая гибкость и маневренность;  

г) высокая скорость доставки;  

д) возможность использовать различные маршруты;  

е) возможность отправки груза небольшими партиями;  

ж) широкие возможности выбора подходящего перевозчика.  

Недостатки автомобильного транспорта:  

а) низкая эффективность;  

б) зависимость от погодных и дорожных условий;  

в) высокая себестоимость перевозок на большие расстояния;  

г) невозможность длительного ожидания разгрузки;  

д) опасность хищения груза и угона транспортного средства. 

Транспортно-экспедиционное обслуживание (ТЭО) – деятельность в 

области перевозок, охватывающая весь комплекс операций и услуг по доставке 

товара от производителя продукции к потребителю. Понятие ТЭО существенно 

шире понятия «перевозка». Необходимость в транспортной экспедиции 

обусловлена тем, что процесс доставки груза от грузоотправителя до 

грузополучателя, как правило, состоит из нескольких этапов перевозки, в том 

числе с использованием различных видов транспорта. При этом возникает 
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потребность как в организации и координации выполнения этих этапов, так и в 

выполнении сопутствующих перевозочному процессу вспомогательных работ, 

которые могут выполняться непосредственно грузовладельцами 

(грузоотправителями или грузополучателями) и специализированной 

организацией (посредником) [2]. 

Под транспортно-экспедиционными услугами понимают возмездные 

услуги, связанные с организацией доставки груза любыми видами транспорта на 

условиях и в сроки, обусловленные договором транспортной экспедиции. 

Транспортно-экспедиционное обслуживание является составной частью движения 

товара от производителя к потребителю и включает в себя выполнение 

дополнительных работ и операций, без которых невозможен перевозочный 

процесс. Важнейшим признаком услуги является то, что в ней неразрывно 

связаны два процесса - производство и потребление. При предоставлении услуги 

эти два процесса неотделимы друг от друга, в отличие от удовлетворения 

потребности вещной, предметной формой продукта. 

Услуги подразделяются на материальные и нематериальные, или услуги 

производственных и непроизводственных отраслей. Главный признак 

материальной услуги в том, что люди воздействуют на материальные продукты 

природы, преобразуя их для человеческих потребностей. Нематериальные услуги 

являются результатом воздействия на самого человека (образование, 

здравоохранение, различные виды искусства). Таким образом, транспортно-

экспедиционные услуги, как при перевозке грузов, так и при перевозке 

пассажиров, относятся к материальным услугам. 

Транспортно-экспедиционное предприятие – это самостоятельная 

организация, предоставляющая комплекс транспортно-экспедиционных услуг. 

Задача транспортно-экспедиционного обслуживания – ускорение доставки 

грузов с освобождением грузоотправителей и грузополучателей от 

многочисленных операций по сдаче и приему грузов, по оформлению 

перевозочной документации и от расчетов за перевозки. 

ТЭО может быть частичным или полным. Частичное обслуживание имеет 

место, когда выполняются транспортно-экспедиционные операции только при 
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отправлении и прибытии, перевалке грузов или только транспортные операции. 

Полное ТЭО предусматривает выполнение всего комплекса операций без участия 

владельца груза. При этом ТЭП берет на себя ответственность за доставку груза 

от склада отправителя до склада получателя.  

Таким образом, транспортно-экспедиционное обслуживание неразрывно 

связано с основной перевозочной работой транспортных организаций, и поэтому 

оно является не вспомогательным, а важнейшим элементом общего 

перевозочного процесса, так как без его выполнения невозможно осуществить 

весь транспортный процесс. 

В условиях рынка конкурентоспособность транспортно-экспедиционного 

предприятия состоит в возможности занимать и удерживать определенную (пусть 

небольшую) рыночную нишу в сфере услуг. Быть конкурентоспособным – это 

прежде всего обеспечить высокое качество транспортно-экспедиционных услуг с 

учетом всех их потребительских сторон. Одним из главных показателей качества 

транспортно-экспедиционных услуг является их безотказность. При низком 

уровне безотказности остальные потребительские стороны транспортно-

экспедиционных услуг теряют свою привлекательность [25].  

Конкурентоспособность транспортно-экспедиционных предприятий можно 

определить и как совокупность потребительских свойств услуги, 

характеризующую их отличие от услуги конкурента по степени соответствия 

конкретным потребностям с учетом затрат на их удовлетворение, соотношения 

цены и потребительских качеств услуги [26]. Кроме этого на уровень 

конкурентоспособности влияют и такие основные факторы:  

а) уровень знания потребности на перевозки и услуги;  

б) применение прогрессивных технологий;  

в) расширение номенклатуры услуг (применение новых видов 

транспортно-экспедиционного обслуживания);  

г) обеспеченность транспортно-экспедиционных предприятий 

производственной базой;  

д) применение логистических систем;  

е) уровень квалификации кадров, менеджмент;  
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ж) маркетинг и др. (исследование рынка услуг).  

При разработке мероприятий по повышению конкурентоспособности 

необходимо исходить из требований клиентуры, основные из которых сводятся:  

а) к своевременности доставки товара (груза);  

б) обеспечению сохранности груза при транспортировке и выполнении 

погрузочно-разгрузочных работ;  

в) экономичности доставки;  

г) готовности транспортных и экспедиционных предприятий принять на 

себя функции по сбыту продукции, промежуточному хранению, 

упаковке и другим операциям и услугам.  

Транспортные и экспедиционные предприятия должны хорошо знать и 

уметь оценивать значимость этих факторов для каждого клиента. 

Специфика современного периода развития общественного производства 

оказывает сильное влияние на все отрасли, в том числе и на транспорт и требует 

поиска новых решений, методов повышения эффективности его работы. 

Правильная тарификация работ и услуг, выполняемых транспортом, - задача 

достаточно сложная и заслуживает комплексного рассмотрения. Наряду с этим 

проблему о том, какими должны быть тарифы на перевозку грузов, необходимо 

рассматривать как часть системы тарифов на услуги разных видов транспорта, как 

самостоятельную сферу ценообразования, которая формируется под воздействием 

ряда факторов и в первую очередь издержек производства. 

Один из существенных факторов, влияющих на выбор перевозчика, 

является стоимость перевозки. Борьба за клиентов, неизбежная в условиях 

конкуренции, также может вносить коррективы в транспортные тарифы. 

Ценообразование в сфере транспортных услуг – важнейший экономический 

фактор рыночной среды деятельности предприятия, с которым оно вынуждено 

обращать особое внимание. В условиях конкурентного рынка цена формируется 

преимущественно под воздействием факторов, объективно складывающихся 

независимо от предприятия, и является в большинстве случаев для него заданной. 
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1.1.2 Виды ценообразования 

 Центральными вопросами, непосредственно связанными с уровнем 

конкурентоспособности любой организации в рыночных условиях, являются 

формирование и своевременная корректировка тарифов (цен). По сравнению с 

другими способами конкурентной борьбы ценой можно легко оперировать –  ее 

можно быстро повышать или снижать. Тем не менее в определении цены 

необходимо поступать планомерно, поскольку ее быстрые изменения могут 

вызвать неожиданные последствия. Установление цены (тарифа) – важная задача 

для любой организации, связанная с определенным риском или потери клиентов и 

уменьшения доходов из-за слишком высокой цены, или недополучения прибыли 

как следствия установления необоснованно заниженного тарифа. В то же время, 

как уже отмечалось, повышение или снижение уровня тарифов на ТЭУ 

существенно влияет на отпускную цену поставляемых товаров и, следовательно, 

на рыночное положение потребителя услуг (грузоотправителей и 

грузополучателей). 

Особая роль цены в обеспечении конкурентоспособности организации 

определяется следующими основными факторами [27]: 

а) в отличие от большинства методов, применяемых по стимулированию 

спроса, использование методов регулирования цены не требует 

дополнительных денежных расходов, как это имеет место при 

проведении рекламных мероприятий, хотя и в этом случае 

целесообразно информирование потенциальных клиентов;  

б) потребители легче находят для себя привлекательность услуг, 

выраженную в цене, чем, например на основе рекламы; 

в) даже в случаях, когда другие методы стимулирования (организация 

персональных продаж, целевая реклама и т.п.) являются основными, 

цена может быть использована как эффективное средство их 

поддержки. 

Разнообразие видов товаров и услуг, форм и методов их производства и 

продажи, требований клиентуры вызвало усложнение и расширение видов цены. 

В табл. 1.1 рассмотрены основные виды цены, присутствующие на рынке ТЭУ.  
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Таблица 1.1 – Виды цен 

Вид цены Определение 

Базисная 

Фиксированная на определенный момент времени ставка 

стоимости за единицу выполненных услуг:  

повременная: за  час  или  сутки работы;  

сдельная:  за  перевезенную тонну груза, грузооборот; 

комбинированная (производительная), за километр пробега, час 

простоя 

Мировая 
Денежное  выражение  интернациональной  стоимости услуги 

или стоимости национальной услуги на мировом рынке 

Местная 

(расчетная) 

Цена,  учитывающая  особенности  реализации  услуг  на 

местном рынке (дифференциация внутриотраслевая и по 

географическому признаку) 

Монопольная 

Цена   в   отдельных   сегментах   рынка   (например, 

эксклюзивные перевозки: особо ценный груз, негабаритные и 

тяжеловесные грузы и г. п.) 

Фиксированная 
Цена,   устанавливаемая   государством   или   под   его 

контролем на социально значимые виды услуг 

Договорная 
Цена,  устанавливаемая  по  соглашению  сторон  при 

оформлении и выполнении договора 

Прейскурантная 
Цена,   зафиксированная   на   определенный   момент времени в 

специальных справочниках или прайс-листах 

Сезонная 

Цена для сглаживания неравномерности спроса в течение 

определенного  времени  (год,  квартал,  месяц),  может 

определяться корректировкой базовой цены с использованием 

системы скидок 

Скользящая 
Цена  услуги,  устанавливаемая  на  период  времени,  в течение 

которого ее себестоимость может изменяться 

Розничная 

(разовая) 

Цена разового договораccccccccccccc 

Групповая 

(фактурная) 

Цена комплекса ТЭУcccccccccccccc 
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Решение о цене принимается под влиянием достаточно большого 

количества чрезвычайно разнообразных внутренних и внешних факторов, 

которые можно условно разделить на две группы: 

а) общеэкономические факторы: налоговая и административная 

политика, общая конъюнктура финансового рынка, общие 

конкурентные условия российского экспорта на мировых товарных и 

транспортных рынках, нормативно-правовые акты, регулирующие 

состав и величину затрат организаций; 

б) отраслевые факторы: объемы и структура услуг, резервы снижения 

себестоимости услуг, номенклатура расходов и распределение затрат 

по видам работ и услуг, форма собственности и структура управления 

в отрасли. 

Применительно к теории ценообразования из перечисленных факторов 

можно выделить факторы, непосредственно влияющие на решение о цене: 

а) маркетинговые цели; 

б) уровень спроса на услуги; 

в) величина издержек; 

г) степень государственного регулирования; 

д) характер конкуренции. 

Среди указанных факторов величина издержек и маркетинговые цели 

организации являются приблизительными границами для установления цены на 

услуги. 

Ценообразование – это процесс, который осуществляется в соответствии с 

определенной   ценовой политикой организации. Ценовая политика является 

частью  коммерческой  политики,  которая  также  связана  со  многими 

факторами.  В  частности,  на  ценообразование  влияет  жизненный  цикл 

продукта. На разных стадиях жизненного цикла используют различные ценовые 

стратегии. Процесс определения тарифов на перевозки и услуги в условиях 

конкуренции включает в себя следующие основные этапы: 

а) постановка задачи определения тарифов (установление 

маркетинговой цели). 
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б) определение спроса на перевозки и услуги. 

в) определение издержек. 

г) анализ применяемых перевозчиками и экспедиторами тарифов (как в 

одной цепочке поставок товаров, так и конкурентов). 

д) выбор типа тарифа и метода его определения. 

е) определение окончательного тарифа. 

Маркетинговые цели.  

На этапе определения маркетинговой цели перевозчик или экспедитор 

должны ответить на вопрос, каких целей они хотят достичь с помощью данного 

тарифа на конкретную перевозку или услугу, например добиться максимума 

прибыли или привлечь дополнительных клиентов, завоевать лидерство на 

транспортном рынке, обеспечить «выживаемость» своей организации и т. п.  

Наиболее распространенными целями организации при реализации своих 

товаров и услуг выступают следующие:  

а) получение в полном объеме запланированной прибыли, что является 

главным для большинства компаний. Для оценки степени ее 

достижения и назначения соответствующих цен используют 

показатель прибыли на инвестиции — прибыль в виде процентной 

доли от объема инвестированного капитала ;  

б) увеличение объемов реализации;  

в) завоевание большей доли рынка;  

г) получение высокой прибыли от реализации конкретной услуги;  

д) усиление своей конкурентоспособности, что определяется 

конкурентной средой: для устранения или ослабления конкурентов 

назначаются чрезвычайно низкие цены на услуги, затем при 

установлении контроля над рынком цены могут быть подняты в целях 

увеличения прибыли;  

е) создание благоприятного имиджа услуги.  

Уровень цены в этом случае зависит от конечной цели создания имиджа:  

а) повышенная цена – свидетельство о престижности услуги, 

использовании для ее производства современных технологий и т.п.;  
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б) пониженная цена – выполнение социальных или этических задач; 

дифференцированная цена – обе перечисленные цели;  

в) выполнение социальных, этических, экологических и прочих задач.  

Нередко организация выбирает одновременно несколько маркетинговых 

целей.  

Каждая технология перевозок грузов и услуг имеет вполне определенный 

жизненный цикл, состоящий из четырех основных этапов. С течением времени в 

зависимости от того, на какой стадии жизненного цикла находится услуга, цели 

организации при установлении цены меняются.  

На первом этапе введения новой услуги (например, доставка грузов в 

контейнерах) требуются относительно большие затраты на технические и 

организационные мероприятия, связанные с ее внедрением, объемы реализации 

возрастают медленно, прибыль почти отсутствует или ее размер незначителен.  

На втором этапе объемы реализации услуг возрастают интенсивно, 

относительные затраты снижаются, прибыль возрастает.  

На третьем этапе объемы реализации услуг и прибыли стабилизируются 

или, возможно, несколько снижаются.  

Четвертый этап жизненного цикла характеризуется снижением объемов 

перевозок и прибыли, что означает необходимость пересмотра технологии и 

поиска новых путей освоения рынка.  

Условия установления высокой цены в краткосрочном периоде следующие:  

а) цель организации – получение максимальной прибыли в 

краткосрочном периоде;  

б) значительные барьеры входа на рынок;  

в) ассоциация цена качество;  

г) короткий жизненный цикл новой услуги (юбилейные перевозки и 

т.п.).  

В практике работы транспортно-экспедиционных организаций используется 

большое количество различных методов ценообразования:  

а) на основе расходов (установление цены по себестоимости);  

б) основе рыночной конкуренции;  
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в) основе спроса и предложения (метод равновесия цен);  

г) основе потребительской стоимости.  

Установление тарифа по себестоимости – наиболее простой и часто 

употребляемый метод. К расчетной стоимости услуги прибавляется некоторая 

величина прибыли, которая, по мнению организации, оказывающей услуги, 

является для нее достаточным стимулом к эффективной работе. Метод применим 

в случае, когда производитель услуг является ведущим на рынке или находится 

вне конкуренции. Расчет цены по методу «издержки плюс прибыль» 

производится несколькими способами.  

Расчет тарифа на основе себестоимости осуществляется по формуле [3]:  

 

𝑃 = 𝐴𝑉𝐶 (1 + 𝐾)      (1.1) 

 

где, 𝐴𝑉𝐶 – себестоимость производства услуги;  

К – надбавка с целью покрытия накладных расходов и получения прибыли.  

Ценообразование по полным затратам осуществляется на основе построения 

графика точки безубыточности.  

Ценообразование по ставке возврата на инвестиции [3]:  

 

𝑃 = 𝐴𝐶 + 𝑘ц ∗ 𝐼      (1.2) 

 

где  𝐴𝐶 – эксплуатационные текущие расходы; 

𝑘ц – ставка возврата на вложенные инвестиции;  

𝐼 – размер инвестиций.  

Установление тарифа в зависимости от конкуренции на рынке заключается 

в том, что величина тарифа устанавливается близкой к средней величине тарифа 

основных конкурентов. Такой подход, как отмечалось, не требует глубоких 

маркетинговых исследований и является практически единственно возможным 

при действии на насыщенном рынке нескольких организаций, оказывающих 

аналогичные услуги.  
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Установление тарифа по соотношению спроса и предложения 

осуществляется на основе рыночной информации. Спрос в этом случае 

рассматривается как своеобразный баланс между ценой и предложением. Тариф, 

уравновешивающий спрос и предложение, в простейшем случае может быть 

определен следующим образом [3] :  

 

𝑇𝑃 =
𝑆∗𝐶(1+

𝑅

100
)

𝑄
      (1.3) 

 

где    𝑇𝑃 – тариф, уравновешивающий спрос и предложения;  

S – стоимость услуги;  

С – уровень спроса на данный вид услуг;  

R  –  средняя норма рентабельности;  

Q  –  уровень предложения на данный вид услуг.  

Чем выше спрос, тем выше тариф равновесия; при сокращении спроса 

тариф равновесия снижается. Сопоставление равновесных цен с действующими 

ценами на рынке позволяет оценить напряженность рынка и спрогнозировать 

тенденции развития рыночных цен на услугу. 

Установление тарифа по потребительской стоимости предполагает его 

определение в соответствии с эффектом, получаемым клиентом от использования 

транспортной услуги. Согласно маркетинговой концепции потребительская 

стоимость товара или услуги определяется оценкой, которую  дают потребители. 

Основная трудность при реализации этого метода заключается в правильном 

определении потребительской стоимости транспортной услуги, формировании у 

потребителей необходимого отношения к ней. Решение поставленных задач 

требует количественных маркетинговых исследований. Для оценки 

количественного влияния конкретных требований потребителей они 

группируются в таблицу, где в графе «Влияние на стоимость перевозки (услуги)» 

проставляются надбавки или скидки в зависимости от значимости 

соответственного потребительского свойства.  
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Данная систематизация дает возможность показать клиенту, за что он 

платит и что уровень цены только прямо пропорционален оказываемым услугам. 

Таблица 1.2 – Методы формирования тарифов и учитываемые факторы 

Методы формирования тарифов Учитываемые факторы 

По себестоимости 
Себестоимость 

Прибыль 

По конкуренции на  рынке Цены конкурентов на аналогичную услугу 

По соотношению спроса и 

предложения 

Спрос на услугу 

Предложение 

По потребительской стоимости Потребительская оценка услуги 

 

При ценообразовании необходимо принимать во внимание не только 

собственно услугу, но и связанные с ней возможные реализации продукции и 

услуг. Следует также учитывать равновесие между качеством перевозки и 

качеством связанной продукции (услуги). Методы и факторы представлены в 

табл. 1.2. 

Инструменты ценообразования.  

Для установления конкретных цен на товары и услуги используют два 

общепринятых инструмента ценообразования: наценка и анализ безубыточности.  

Наценка – надбавка к сумме издержек производства услуги при 

установлении продажной цены для получения прибыли; другими словами, это 

прибыль на единицу товара или услуги.  

Удельный вес наценки – разница между издержками производства товара 

(услуги) и его продажной ценой, выраженная в процентах.  

Средняя наценка – фиксированный процент надбавки, используемый при 

установлении цены на все товары (услуги) определенного ассортимента. Размер 

наценки зависит от темпов оборота услуг организации: чем ниже темпы, тем 

выше должна быть наценка.  

Анализ безубыточности – метод исчисления минимального объема продаж, 

необходимого для покрытия всех затрат при заданной цене. 
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Точка безубыточности – объем продаж, необходимый для покрытия всех 

затрат организации при заданной цене, т.е. минимально необходимый объем 

продаж, при котором организация не будет терпеть убытки. Продажи ниже этой 

величины приносят организации убытки, а продажи выше – прибыль. Точка 

безубыточности показывает, какое минимальное количество продукции (услуг) 

нужно реализовать, чтобы покрыть свои постоянные затраты. Значение 

показателя «точка безубыточности» в абсолютном выражении можно рассчитать 

по формуле [3]:  

 

Тб =
Спост.общ

Ц−Спер.уд
       (1.4) 

 

где  Спост.общ – постоянные общие издержки;  

Ц – цена (тариф) каждой единицы услуги;  

 Спер.уд – переменные издержки на единицу услуги;  

(Ц − Спер.уд) – маржа на единицу услуги.  

Маржа – показатель разницы между выручкой и переменными затратами. 

Без расчетов показателей маржи и точки безубыточности не обходится ни одна 

зарубежная фирма.  

Анализ безубыточности в ценообразовании позволяет обоснованно 

варьировать ценами, устанавливать их на различных уровнях. Например, 

авиакомпания заключила договор перевозки определенного количества груза по 

стандартному тарифу и за счет этого полностью покрывает свои расходы. Каждая 

перевезенная сверх этого количества единица груза принесет чистую прибыль, 

так как заполнение грузом свободных провозных мощностей не влечет 

дополнительных затрат авиакомпании.  

Стратегии ценообразования.  

Существует множество методов оптимизации управленческих решений в 

области ценообразования, которые можно отнести к стратегии ценообразования, в 

частности:  
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а) шкалирование цен – продажа товаров и услуг в ограниченном 

диапазоне цен, что облегчает продажу услуги и выбор клиента, 

ограничивая количество альтернативных вариантов;  

б) установление «некруглых» цен – установление цены чуть ниже 

следующей круглой цифры;  

в) предоставление скидок с цены (поправки) – временное снижение 

цены в зависимости от типа клиента и предлагаемой услуги, например 

наличная скидка – скидка с цены для покупателя, который оплачивает 

услугу наличными или безотлагательно, а не в кредит.  

Решением проблемы конкурентоспособности является разработка гибкой 

системы ценообразования, основанной на продуманной производственной 

политике, знании собственных недостатков и преимуществ, расчете затрат и 

возможной их динамике в зависимости от условий выполняемого договора и 

возможностей конкурентов. Многие транспортно-экспедиционные организации 

предлагают клиенту базовую ставку расчетного тарифа, однако наличие системы 

продуманных скидок и надбавок к тарифу позволит выдержать установленную в 

организации норму прибыли около планируемого уровня и проводить стабильную 

производственную политику.  

При заключении сделок и договоров на ТЭО возможны различные 

категории поправок, в том числе в зависимости от мощности или 

производительности используемого оборудования, типа ПС и т.п. На практике 

чаще всего применяют поправки:  

а) на различие в комплектации дополнительных услуг;  

б) разницу по основным технико-экономическим показателям 

используемого оборудования (ТС);  

в) уровень конкурентоспособности;  

г) различие в коммерческих и иных условиях сделки (сроки и условия 

поставки, хранения, выполнения работ, условия расчетов, объем 

сделки и т.п.).  
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За основу расчета выбирается базисная цена, которая должна быть такой, 

чтобы количество вводимых поправок было минимальным, а полученная в итоге 

цена не отличалась бы от исходной цены более чем на ±25 %. 

Кроме скидок немаловажную роль для клиентов играет стабильность 

тарифов, которая может быть обеспечена только обоснованно сформированной 

системой тарифов транспортно-экспедиционной организации. Нередко для 

формирования конкурентоспособной системы тарифов требуется привлечение 

специалистов-консультантов. В частности, расчет цены по уровню 

конкурентоспособности производят специалисты, имеющие обширную 

специальную информацию по динамике цен, по конкурентоспособности услуг, 

располагающие статистикой по рынкам исследуемых услуг за ряд лет, а также 

соответствующим программным обеспечением.  

Значительное влияние на цену услуги оказывает не только технология 

производства и реализации услуги, но и эффективность управления этими 

процессами, в том числе качество планирования. 

1.2 Динамика ценообразования на рынке транспортно-экспедиционных 

услуг 

  Согласно данным аналитического агентства «АВТОСТАТ», в 2019 году 

объем рынка новых грузовых автомобилей в России составил 80,7 тыс. единиц, 

что на 2% меньше, чем в 2018 году [4]. 

На рисунке 1.1 представлен топ-10 марок продаваемых на рынке новых  

грузовых автомобилей.  

Традиционно первенство на этом рынке удерживает российский KAMAZ, 

на долю которого в 2019 году пришлось порядка 35% от общего объема.  

Вторую строчку рейтинга также без изменений занимает другой 

отечественный бренд – GAZ, показатель которого составил 8,9 тыс. машин.  

В первую тройку по итогам прошлого года также вошел шведский бренд 

Volvo (5,7 тыс. шт.). 

В модельной структуре рейтинга, представленной в таблице 1.3,   лидером, 

как и в 2018 году, остался KAMAZ 43118, показатель которого составил 6,8 тыс. 
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экземпляров. Следом идут: GAZ Gazon Next (6 тыс. шт.), КАМАZ 65115 (5,3 тыс. 

шт.), KAMAZ 5490 (5,3 тыс. шт.) и Mercedes-Benz Actros (3,9 тыс. шт.).  

 

 

Рисунок 1.1 – Топ – 10 марок рынка грузовых автомобилей в России, шт. 

 

Таблица 1.3 – Топ – 10 моделей рынка грузовых автомобилей в России в 2019 г. 

(шт.) 
№ Модель 2019 2018 Изм., % 

1 KAMAZ 43118 6781 6564 3,3 

2 GAZ GAZON NEXT 6020 5757 4,6 

3 KAMAZ 65115 5259 4743 10,9 

4 KAMAZ 5490 5259 4927 6,7 

5 MERCEDES-BENZ ACTROS 3882 4430 -12,4 

6 VOLVO FH 3709 4500 -17,6 

7 KAMAZ 6520 2715 3010 -9,8 

8 MAN TGX 2556 2747 -7,0 

9 DAF TRUCKS XF SERIES 2476 2720 -9,0 

10 MAN TGS 2169 2167 0,1 

 Всего по России 80657 82272 -2,0 
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Ниже представлены  данные  «Росстат» характеризующие состояние 

транспорта России. Статистическая информация представлена в динамике 2005 – 

2017 [5]. 

В табл. 1.4 представлена данные по перевозке грузов по отдельным видам 

транспорта, например, на автомобильном транспорте  перевозки в 2005 г. были 

6685 млн.т, а в 2017 г.  – 5404 млн.т. 

Таблица 1.4 – Перевозки грузов по видам транспорта, млн. т. 

 2005 2010 2015 2016 2017 

Транспорт 9167 7750 7898 7954 8071 

Железнодорожный 1273 1312 1329 1325 1384 

Автомобильный 6685 5236 5357 5397 5404 

Трубопроводный 1048 1061 1071 1088 1138 

Морской 26 37 19 25 25 

Внутренний водный 134 102 121 118 119 

Воздушный 0,8 1,1 1,0 1,1 1,3 

 

В табл. 1.5 представлена данные по грузообороту по отдельным видам 

транспорта, например, на железнодорожном транспорте перевозки в 2005 г. были 

1858 млрд. т*км, а в 2017 – 2493 млрд. т*км. 

Таблица 1.5 – Грузооборот по видам транспорта, млрд. т*км. 
 2005 2010 2015 2016 2017 

Транспорт 4676 4752 5108 5198 5484 

Железнодорожный 1858 2011 2306 2344 2493 

Автомобильный 194 199 247 248 255 

Трубопроводный 2474 2382 2444 2489 2615 

Морской 60 100 42 43 46 

Внутренний водный 87 54 64 67 67 

Воздушный 2,8 4,7 5,6 6,6 7,9 

 

На рисунке 1.2 представлена данные по динамике перевозки грузов на 

автомобильном транспорте. 
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Рисунок 1.1 – Динамика перевезенных грузов, млн.т. 

 

На рисунке 1.3 представлена данные по грузообороту на автомобильном 

транспорте. 

 

Рисунок 1.2 – Динамика грузооборота, млрд. т*км 

 

На рисунке 1.4 представлены данные по средней дальности перевозки на 

автомобильном транспорте. 
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Рисунок 1.3 – Средняя дальность перевозки автомобильным транспортом, км 

 

Проанализируем рынок компании, участвующих в оказании логистических 

услуг. Всего в России зарегистрировано 105290 участников, согласно данным 

информационной системы «АвтоТрансИнфо» [6]. На рисунке 1.5 представлены 

данные по количеству участников в разных городах России. Так в Челябинске 

зарегистрировано 2199 участников. Структура участников по городу Челябинску 

представлена на рисунке 1.6.   

 

Рисунок 1.4 – Количество участников в разных городах России 
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Рисунок 1.6 – Структура участников на рынке г. Челябинск 

 

 

Рисунок 1.7 – Изменение индексов тарифов на автомобильном транспорте 

 

На рисунке 1.7 представлено изменение индексов тарифов на 

автомобильном транспорте [7]. График показывает как изменялись тарифы по 

отношению к каждому предыдущему году. Например, в 2018 году индекс – 

100,7% , а в 2019 – 102,1% , т.е тарифа по отношению к 2018 году в 2019 

изменился на + 2,1%.  

На рисунке 1.8 показано доля грузов перевозимых по России [6]. По 

диаграмме видно что больше 35% грузов, это малотоннажные грузы от 1 – 3 тонн.  

Перевозчик

40%

Экспедитор

4%
Грузовладелец

11%

Диспетчер

1%

Экспедитор-

перевозчик

23%

Грузовладелец

-перевозчик

21%

90

95

100

105

110

115

120

125

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018



 

Изм. Лист № докум. Подпись Дата 

Лист 

29 
23.03.03.2020.101.00.00 ПЗ 

 

Рисунок 1.8 – Доля грузов по России 

Выводы по разделу один 

В ходе работы выяснилось, что ценообразование в сфере транспортных 

услуг – важнейший экономический фактор рыночной среды деятельности 

предприятия, с которым оно вынуждено обращать особое внимание. В условиях 

конкурентного рынка цена формируется преимущественно под воздействием 

факторов, объективно складывающихся независимо от предприятия, и является в 

большинстве случаев для него заданной.  

Изучили динамику изменения перевозки грузов, грузооборот за последние 

года. Выяснили какие автомобили пользуются большим спросом на рынке 

грузовых автомобилей. Проанализировали рынок компании, занимающихся 

перевозкой грузов в городе Челябинске.  

Также рассмотрели как изменялись тарифы на перевозку грузов за отчетный 

период без учета изменения за этот период структуры перевезенных грузов по 

разнообразным признакам: по виду груза, размеру отправки, скорости доставки, 

расстоянию перевозки, территории перевозки, типу подвижного состава, степени 

использования его грузоподъемности. Выявили, что при росте цен, тарифы за 

перевозку груза снижаются, что приводит к тому что перевозчики уходят с этого 

сегмента рынка. Поэтому нужны новые решения, которые необходимы для  

повышения эффективности логистики. И один из решении является анализ рынка 

перевозки сборных грузов и выявление закономерности при перевозке сборных 

грузов. 
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2 РАСЧЕТНО – ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ РАЗДЕЛ 

Российский рынок компаний, оказывающих логистические услуги, на 

сегодняшний день является одним из наиболее конкурентных. Впрочем, это не 

мешает сотням предпринимателей каждый год регистрировать новые 

транспортные компании и успешно развиваться в этом направлении, получая 

хорошие доходы. 

2.1 Анализ рынка перевозки грузов в направлении Челябинск – Москва 

По данным компаний «НТК – Логистик» средний тариф на одном из самых 

востребованных маршрутов автопоездом 20 тонн на маршруте Челябинск – 

Москва составляет на 1-й квартал 2020 года 41000 руб с НДС, а в направлении 

Москва – Челябинск 86000 руб с НДС. Такой изменчивый характер тарифа связан 

с изменением курса валют и стоимости на топливо. Динамика изменения тарифа 

представлена на рисунке 2.1.  

 

Рисунок 2.1– Динамика изменения тарифа на перевозку, тыс. руб. 
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Рисунок 2.2 – Динамика изменения курса валют 

 

График на рисунке 2.2 показывает изменения курсов доллара США и евро к 

российскому рублю за 3 года (с 3 июня 2017 по 3 июня 2020 года) [8]. 

 

Рисунок 2.3 – Динамика изменения цен на дизельное топливо в России 

 

Как видно из представленной динамики изменения цен на дизельное 

топливо, представленной на рисунке 2.3, стоимость непрерывно растет, что 

негативно сказывается на благосостоянии граждан [9]. 

Рассчитав себестоимость перевозки за кругорейс (представленной в главе 3) 

в динамике на 3 года, представленной на рисунке 2.4, получаем что себестоимость 

перевозки за кругорейс изменялась в зависимости от изменения цен на топливо и 

курса евро.  
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Рисунок 2.4 – Изменение себестоимости перевозки за кругорейс, тыс. руб. 

 

 

Рисунок 2.5 – Сравнение тарифа и себестоимости кругорейса за 1 км, руб 
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2.2 Выявление закономерности при доставке сборных грузов  

Доставка сборными грузами предполагает, что одним грузовым 

транспортным средством доставляется различный товар для нескольких клиентов 

сразу. Это может быть к примеру тентованная фура, в кузов которой поместили 

для доставки сразу и автозапчасти для оптового дистрибьютора, и канцтовары для 

другой небольшой фирмы, и частные вещи для переезда физ.лица в другой город. 

Сборный груз – очень удобный способ перевозок небольших партий, 

позволяющий сократить расходы на транспортировку. Однако многие 

грузовладельцы не знают, как правильно использовать этот тип перевозки, чтобы 

добиться существенной экономии. Проанализируем особенности работы со 

сборными грузами [10].  

Формирование партии груза происходит путем ее сбора непосредственно 

автопоездом. Данный способ перевозки имеет ряд преимуществ перед крупными 

федеральными компаниями, ориентированными на мелкопартионную доставку 

грузов. Это достигается за счет снижения количества погрузо-разгрузочных 

операций, сокращением времени на доставку и более низкими тарифами на 

партии грузов от 2-3 тонн [11]. 

Поскольку цена доставки груза является одним из основных критериев 

выбора потенциального партнера, стоит уделить особое внимание тому, как 

происходит процесс расчета ставки на перевозку, и что она в себя включает.  

Стоимость перевозки груза рассчитывается с учетом основных факторов:  

во-первых, это факторы, связанные со свойствами самого груза и 

географией его перемещения. К ним относятся соотношение массы и объема 

груза, форма и габаритные размеры грузовых мест, расстояние и направление 

перевозки, необходимость предохранения груза от порчи и повреждения, 

потребность в дополнительном обслуживании.  

во-вторых, технико-эксплуатационные характеристики транспортных 

средств привлекаемые для конкретной перевозки.  

При этом, динамика тарифов на транспортные услуги подвержена 

значительными колебаниями в силу различных факторов, таких как сезонность 

спроса, стоимость ГСМ, наличие свободных машин, погодных условий и т.д. 
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Сложившиеся условия на рынке транспортных услуг предъявляют все более 

высокие требования к уровню сервиса уже на этапе запроса ставки. Количество 

позиций в прайсе только по основным направлениям,  может достигать 

нескольких тысяч. Поэтому калькуляция тарифов и системная работа с ними 

является сложным и трудоемким процессом, к которому предприятия вынуждены 

привлекать высококвалифицированных специалистов.  

Определение зависимостей при формировании тарифов на грузовые 

перевозки сборных грузов с внедрением полученных результатов в сферу 

информационного обеспечения логистики могут существенно повысить 

эффективность транспортных процессов. Одним из решений является выявление 

закономерностей формирования ставок при перевозке сборных грузов. 

На основе сбора статистических данных у ведущих транспортно-

экспедиционных компаний региона получена графическая зависимость стоимости 

доставки груза от его массы по различным направлениям, представленной на 

рисунке 2.6. 

 

Рисунок 2.6 – Стоимость доставки грузов из г. Челябинска 
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Для определения коэффициента, характеризующего отношение стоимости 

доставки сборной части груза в зависимости от ставки за полную загрузку, 

целесообразно воспользоваться выражением: 

 

f k1 … kn =
Ci qn  

Ci qmax  
,      (2.1) 

 

где  Ci qn  – стоимость перевозки n тонн по i-му маршруту, руб; 

 Ci qmax  – стоимость доставки при максимальной загрузке автопоезда по      

i-му маршруту, руб. 

Из расчетных коэффициентов k1 … kn  рассчитываем средний коэффициент: 

 

 . kср =
k1+ … + kn

n
                                    (2.2) 

 

При расчете коэффициентов было выявлено, что отклонение в среднем 

составляет около 7%. Полученные значения по приведенным маршрутам из г. 

Челябинск приведены в табл. 2.1. 

При формировании тарифа решающее значение может иметь любой из 

параметров груза. Общая масса груза в транспортном средстве не должна 

превышать максимально разрешенной загрузки. Если груз габаритный или 

объѐмный, то его масса имеет второстепенное значение. Для учета объѐмно-

массовых характеристик груза определяем взаимосвязь между массой груза, его 

объѐмом и габаритными размерами. 

С учетом максимального использования грузоподъѐмности подвижного 

состава, груз в кузове автомобиля должен размещаться равномерно, с учетом его 

объѐмно-массовых характеристик. 
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Таблица 2.1 – Коэффициенты характеризующие отношение стоимости сборных 

грузов от стоимости за полную загрузку автопоезда 

Маршрут Москва Краснодар Новосибирск kср 

Масса, 

т. 

1 0,2 0,23 0,23 0,22 

2 0,25 0,27 0,28 0,27 

3 0,32 0,34 0,35 0,34 

4 0,37 0,41 0,4 0,39 

5 0,45 0,47 0,46 0,46 

6 0,51 0,53 0,51 0,52 

7 0,54 0,57 0,56 0,56 

8 0,6 0,62 0,61 0,61 

9 0,63 0,66 0,65 0,65 

10 0,7 0,71 0,71 0,71 

11 0,74 0,76 0,76 0,75 

12 0,78 0,81 0,81 0,8 

13 0,82 0,84 0,86 0,84 

14 0,85 0,86 0,9 0,87 

15 0,88 0,89 0,93 0,9 

16 0,9 0,92 0,95 0,92 

17 0,92 0,94 0,96 0,94 

18 0,94 0,96 0,97 0,96 

19 0,97 0,98 0,98 0,98 

20 1 1 1 1 

 

Определим отношение объема кузова транспортного средства (Vk ) к его 

грузоподъѐмности (Qтс) из выражения: 

 

    kv =
Vk

Qтс

.                      (2.3) 

 

Отношение полезной площади кузова транспортного средства ( Sk ) к его 

грузоподъѐмности получим из выражения: 

 

 ks =
Sk

Qтс
                (2.4) 

 

На основе расчетных данных приведем в табл. 2.2 показатели стоимости 

доставки сборных грузов на конкретном примере. 
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Таблица 2.2 – Стоимость доставки сборных грузов 

Масса, т Длина L ,м Площадь S,м2 Объем V, м3 Коэффициент 55000 

1 0,68 1,7 4,6 0,22 12100 

2 1,36 3,3 9 0,32 17600 

3 2,04 5 13,7 0,39 21450 

4 2,72 6,7 18,3 0,45 24750 

5 3,4 8,3 23 0,5 27500 

6 4,08 10 27,5 0,55 30250 

7 4,76 11,7 32,1 0,59 32450 

8 5,44 13,3 37 0,63 34650 

9 6,12 15 41,2 0,67 36850 

10 6,8 16,7 46 0,71 39050 

11 7,48 18,3 50 0,74 40700 

12 8,16 20 55 0,77 42350 

13 8,84 21,7 59,6 0,8 44000 

14 9,52 23,3 64 0,83 45650 

15 10,2 25 68,7 0,86 47300 

16 10,88 26,7 73,3 0,89 48950 

17 11,56 28,3 78 0,92 50600 

18 12,24 30 82,5 0,95 52250 

19 12,92 31,7 87 0,97 53350 

20 13,6 33 92 1 55000 

 

Стоимость доставки сборных грузов определяется путем перемножения 

тарифной ставки запрашиваемого маршрута на коэффициенты, соответствующие 

определенному показателю массы груза. Сравнивая значения параметров массы, 

объѐма и площади необходимой для перевозки расчетной партии груза, 

принимаем максимальное значение, по которому определяем стоимость доставки. 

Таким образом, разработана методика для расчета тарифов при доставке 

сборных грузов в междугороднем сообщении с учетом основных факторов, 

влияющих на стоимость перевозки автомобильным транспортом. 

2.3 Изучение компаний, занимающихся доставкой сборных грузов 

Наиболее известны в сфере доставки сборных грузов такие федеральные 

компании, как «Деловые Линии», «ПЭК» и «GTD». Их отличает хорошая зона 

покрытия (филиалы присутствуют в большинстве городов России), и оперативные 

сроки доставки. Однако все они начинали с малого – когда открывался один или 

несколько филиалов по стране, между которыми запускались регулярные рейсы . 
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Рассмотрим доставку сборных грузов в компаний «Деловые Линии» [12].  

В таблице 2.3 представлены тарифы на перевозку грузов различных масс в 4 

города из Челябинска. Полученные данные, показывают, что при доставке грузов 

в Уфу для грузов больше 3 т, выгоднее брать отдельный автомобиль 20 т. При 

доставке грузов в Москву выгоднее брать отдельный автомобиль для грузов 

больше 5 т. 

 На рисунке 2.7 представлены графики, из которых видно, для грузов больше 

5-10 т, выгоднее брать отдельный автомобиль. 

Таблица 2.3 – Тарифы в компании "ДЛ" 

Расчет тарифов в ДЛ, руб 

  Уфа Самара Нижний Новгород Москва 

Расстояние, км 431 894 1412 1831 

Масса груза, т   

1 10111 14493 14611 13347 

3 26969 38320 38574 35082 

5 42294 61620 61600 55690 

10 80695 – –  105691 

20 30500 46500 53500 69500 

 

 

Рисунок 2.7 – График стоимости доставки в ДЛ 
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доставке грузов в Москву выгоднее брать отдельный автомобиль для грузов 10 т. 

и больше. 

 На рисунке 2.8 представлены графики, из которых видно, для грузов больше 

3-10 т, выгоднее брать отдельный автомобиль. 

Таблица 2.4 – Тарифы в компании «GTD» 

Расчет тарифов в GTD, руб 

  Уфа Самара Нижний Новгород Москва 

Расстояние, км 431 894 1412 1831 

Масса груза, т   

1 7850 10800 12600 10550 

3 27350 36100 43950 37050 

5 45650 54800 71250 62150 

10 91200 109350 142450 124250 

20 25000 48000 52000 65000 

 

 

Рисунок 2.8 – График стоимости доставки в «GTD» 
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Таблица 2.5 – Тарифы в компании «ПЭК» 

Расчет тарифов в ПЭК, руб 

  Уфа Самара Нижний Новгород Москва 

Расстояние, км 431 894 1412 1831 

Масса груза, т   

1 8288,5 11347 9093,5 9438,5 

3 23445,5 32013 25860,5 26895,5 

5 39062,5 53745 43087,5 44812,5 

10 78105 82705 86155 89605 

20  27750  47250 52750  52500 

 

 

Рисунок 2.9 – График стоимости доставки в «ПЭК» 
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Таким образом, рассмотрев данные компании видим, что сильной конкурентной 

стороной является их возможность доставлять малотоннажные грузы от 3 – 5 

тонн. А при доставке грузов свыше 5 тонн становится выгоднее брать отдельный 

автомобиль.  Ниже рассмотрим доставку сборных грузов по методике расчета. 

 2.4 Применение методики для расчета тарифов при доставке сборных грузов 

в направлении Уфа, Самара, Нижний Новгород, Москва 

Исследуем тарифы по доставке грузов до Уфы, Самары, Нижнего 

Новгорода и Москвы. 

Рассмотрим доставку грузов до Уфы.  

Проанализировав долю грузов в направлении Челябинск – Уфа, 

представленный на рисунке 2.10, выявили, что рынок грузов представлен так что 

в основном грузы приходятся массой от 11 до 20 т [6].  

 

Рисунок 2.10 – Доля грузов в направлении Челябинск – Уфа 
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На рисунке 2.11 представлено стоимость доставки грузов Челябинск – Уфа 

по методике расчета, согласно которой тариф за перевозку груза 1 т. равен 5280 

руб.  

 

Рисунок 2.11 – Стоимость доставки Челябинск – Уфа 

 

Рассмотрим доставку грузов до Самары. 

Проанализировав долю грузов в направлении Челябинск – Самара, 

представленный на рисунке 2.12, выявили, что большая доля грузов приходится 

на грузы массой от 11 до 20 т [6]. 

 

Рисунок 2.12 – Доля грузов в направлении Челябинск – Самара 

 

5000

7000

9000

11000

13000

15000

17000

19000

21000

23000

25000

0 5 10 15 20

С
то

и
м

о
ст

ь
 д

о
ст

ав
к
и

, 
р
у
б
.

Масса груза, т.

7%

14%

7%

72%

1-3 4-5 6-10 11-20



 

Изм. Лист № докум. Подпись Дата 

Лист 

43 
23.03.03.2020.101.00.00 ПЗ 

Таким образом, будем формировать сборный груз из 2 грузов. Срок 

доставки до Самары 2 дня. Если возьмем 3 груза, то сроки доставки станут 

дольше и невыполнится условие доставки в нужный срок, что приведет к потере 

клиента.  На каждый забор/выгруз груза закладываем пробег +10 км. По анализу 

рынка видим, что в среднем грузы будут складываться из:  

1 груз – 11-20 тонн и стоимость перевозки будет – 28120-38000 руб. 

2 груз –  4-5 тонн и стоимость перевозки будет – 17100-19000 руб. 

На рисунке 2.13 представлено стоимость доставки грузов Челябинск – 

Самара по методике расчета, согласно которой тариф за перевозку груза 5 т. равен 

19 тыс. руб.  

 

Рисунок 2.13 – Стоимость доставки Челябинск – Самара 

 

Проанализировав долю грузов в направлении Челябинск – Нижний 

Новогород , представленный на рисунке 2.14, выявили, что большая доля грузов 

приходится на грузы массой от 11 до 20 т [6]. 
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Рисунок 2.14 – Доля грузов в направлении Челябинск – Нижний Новгород 

 

Следовательно будем формировать сборный груз из 3 грузов. Срок доставки 

до Нижнего Новгорода 6 дня.  На каждый забор/выгруз груза закладываем пробег 

+10 км. По анализу рынка видим, что в среднем грузы будут складываться из:  

1 груз – 1-3 тонн и стоимость перевозки будет – 9900-17550 руб. 

2 груз –  4-5 тонн и стоимость перевозки будет – 20250-22500 руб. 

3 груз – 6-10 тонн и стоимость перевозки будет – 24750-31950 руб.  

На рисунке 2.15 представлено стоимость доставки грузов Челябинск – 

Нижний Новгород по методике расчета, согласно которой тариф за перевозку 

груза 15 т. равен 38,7 тыс. руб.  

 

Рисунок 2.15 – Стоимость доставки Челябинск – Нижний Новгород 
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Проанализировав долю грузов в направлении Челябинск – Москва, 

представленный на рисунке 2.16, выявили, что большая доля грузов приходится 

на грузы массой от 11 до 20 т [6]. 

 

Рисунок 2.16 – Доля грузов в направлении Челябинск – Москва 

 

Следовательно будем формировать сборный груз из 3 грузов. Срок доставки 

до Москвы 6 дней.  На каждый забор/выгруз груза закладываем пробег +10 км. По 

анализу рынка видим, что в среднем грузы будут складываться из:  

1 груз – 1-3 тонн и стоимость перевозки будет – 12100-21450 руб. 

2 груз –  4-5 тонн и стоимость перевозки будет –  24750-27500 руб. 

3 груз – 6-10 тонн и стоимость перевозки будет – 30250-39050 руб. 

На рисунке 2.17 представлено стоимость доставки грузов Челябинск – 

Москва по методике расчета, согласно которой тариф за перевозку груза 1 т. 

равен 12,1 тыс. руб.  
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Рисунок 2.17 – Стоимость доставки Челябинск – Москва 

 

 Выводы по разделу два 

В данном разделе рассмотрели доставку грузов в направлении Челябинск – 

Москва – Челябинск, и выявили, что на данный момент рентабельность перевозок 

нулевая. 

Выявили закономерность при доставке сборных грузов в междугороднем 

сообщении с учетом основных факторов, влияющих на стоимость перевозки 

автомобильным транспортом. 

Изучили компании, занимающиеся доставкой сборных грузов и выявили, 

что доставка сборного груза 10 т. у них выходит дороже, чем доставка отдельной 

машиной. 

 Таким образом, проанализировали рынок грузов в направлении Уфа, 

Самара, Нижний Новгород и Москва и рассмотрели перевозку сборных грузов и 

выявили, что доставка сборных грузов является выгодной и возможна ее 

реализация на реальном рынке. 
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3 ЭКОНОМИЧЕСКИЙ РАЗДЕЛ 

 3.1 Расчет себестоимости перевозки 

 Для перевозки Челябинск – Москва – Челябинск выбираем тягач Volvo FH 

4x2 [15]. Это седельный тягач для максимальной топливной эффективности, 

повышенной производительности и комфорта водителей экстра–класса на 

магистральных перевозках. Для тягача мы выбираем полуприцеп Krone SDP 27 

eLUB-CS [16]. Характеристики полуприцепа представлены в таблице. 

Стоимость тягача 96000 евро. 

Таблица 3.1 – Технические характеристики полуприцепа 

Модель  SDP 27 eLUB-CS 

Нагрузка на седло, кг  12 000 

Нагрузка на оси, кг  24 000 

Максимальный вес, кг  36 000 

Собственный вес, кг  5 660 

Грузоподъемность, кг 30 340 

Расстояние между осями, мм  1 310 / 1 310 

Радиус поворота, мм  2,040 

 

Ниже представлены затраты, связанные с перевозкой груза  автопоездом.  

Для тягачей нормативное значение расхода топлива рассчитывается  

по формуле: 

 

𝑄н = 0.01 ∗  𝐻𝑠𝑎𝑛 ∗ 𝑆 + 𝐻𝑊 ∗ 𝑊 ∗  1 + 0.01 ∗ 𝐷                   (3.1) 

 

где Hsan– норма расхода топлива автомобиля в снаряженном состоянии без груза 

(Hsan = 16,5 л/100 км) [17]; 

S – пробег, км (S = 3662 км) 

Hw – норма расхода топлива, л/100 т∙км (Hw = 0,5 л/100 т∙км) [17]; 

W – объем транспортной работы, т∙км; 

D – поправочный коэффициент к норме, % (D = 10%) [17]. 

Объем транспортной работы определяется по формуле: 

 

𝑊 = 𝐺гр ∗ 𝑆гр = 20 ∗ 3662 = 73240 т ∙ км   (3.2) 
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где  Gгр – масса груза (Gгр = 20 т); 

Sгр – пробег с грузом (Sгр = 3662 км). 

𝑄н = 0,01 ∗  16,5 ∗ 3662 + 0,5 ∗ 73240 ∗  1 + 0,01 ∗ 0,1 = 971,4 л (3.3) 

Средний расход топлива составит 26,5 л/100 км. 

 Расход топлива на весь маршрут составит 971,4 л. 

Расход на топливо при цене на 1 марта 2020 г.  – 48,14 руб за литр, 

составляет 46763,2 руб [9]. 

Расход смазочных материалов нормируется по четырем видам смазок в 

расчете на расход топлива. Однако, вследствие большой разницы в цене на 

различные марки масел, целесообразно затраты на смазки брать укрупнено в 

размере 10% от затрат на топливо.  

Расход на смазочные материалы будет равен 4676 руб. 

Удельные затраты за кругорейс на проведение технического обслуживания 

определяются по формуле: 

 

ЗТО =
СТО

𝐻ТО
∗ 𝐿об =

60000

40000
∗ 3662 = 5493 руб.                      (3.4) 

 

где  СТО – стоимость технического обслуживания (руб) [15]; 

            𝐿об – протяженность кругорейса (км); 

            𝐻ТО – пробег между техническими обслуживаниями (км) [18]. 

Удельные затраты за кругорейс на амортизацию шин можно рассчитать по 

следующей формуле: 

 

Зш =
𝑛к∗Цш∗𝑘зап∗𝐿об

𝐿ш
=

12∗27790∗1,1∗3662

160000
= 8396 руб.       (3.5) 

 

где  𝑛к – количество колес без запасного (шт.); 

 Цш – стоимость шины (руб.) [19]; 

 𝑘зап – коэффициент, учитывающий запасные колеса (𝑘зап =1,1); 

 𝐿об – протяженность кругорейса (км); 
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 𝐿ш – ходимость шин (км) [19]. 

Плата по системе «Платон» – 7612 руб [20]. 

Затраты на пользование стоянками на маршруте определяются 

суммированием стоимости оплаты стоянок по маршруту движения. Средняя 

стоимость платы за охраняемую стоянку на территории России составляет 200 

рублей.  Сумма затрат составит 3600 руб [6]. 

Удельные затраты на сдельную заработную плату водителей за кругорейс 

рассчитываются по формуле: 

ЗЗП = С1км ∗ К1 ∗ К2 ∗ 𝐿об = 4 ∗ 1,3 ∗ 1,15 ∗ 3662 = 21898,8 руб (3.6) 

где  К1 – коэффициент отчисления во внебюджетные фонды ( = 1,3); 

 К2 – уральский коэффициент ( =1,15); 

 С1км – сдельная ставка водителя на 1 км пробега (руб); 

 𝐿об – протяженность кругорейса (км) 

Амортизационные отчисления на полное восстановление подвижного 

состава, находящегося на балансе предприятия, начисляется по формуле: 

Апв =
Цст

Тст
+

Цпп

Тпп
=

7077456

9
+

1700000

7
= 1112190, 4 руб.                   (3.7) 

где  Цст – балансовая стоимость седельного тягача (руб) [15]; 

 Цпп – балансовая стоимость полуприцепа (руб) [16]; 

 Тст – нормативный срок амортизации седельного тягача (лет); 

 Тпп – нормативный срок амортизации полуприцепа (лет). 

 Амортизация рассчитывается на 1 год. За год автопоезд выполнит 40 

поездок. Тогда амортизация на одну поездку – 27804,76  руб. 

Затраты на страхование на одну поездку составят 1153. [21]. 

Итого затраты на перевозку на 1 марта 2020 г. – 127401,8 руб. 

Тогда себестоимость за 1км получается 34,7 руб/км. 

Себестоимость перевозки на 1 марта 2019 г. – 124447,5 руб.  

 Себестоимость перевозки на 1 марта 2018 г. – 115543,8 руб 
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 На рисунке 3.1 представлен график сравнения себестоимости перевозки и 

тарифа за рейс, по которому видно, что перевозки в направлении Москва и 

Нижний Новгород, являются убыточными.  

 

Рисунок 3.1 – Сравнение себестоимости и тарифа за рейс по машинной отправке (20 

тонн) 

  

 3.2 Расчет доставки сборных грузов 

 Рассчитаем стоимость перевозки сборных грузов Челябинск – Уфа 

 Берем грузы 15, 5 тонн. 

 Стоимость перевозки по тарифной сетке – 32,64 тыс. руб. 

 Себестоимость перевозки – 16,343 тыс. руб. 

 Доход – 16,297 тыс. руб. 

Рассчитаем стоимость перевозки сборных грузов Челябинск – Самара 

 Берем грузы 16, 4 т. 

 Стоимость перевозки по тарифной сетке – 50,92 тыс. руб. 

 Себестоимость перевозки – 32,409 тыс. руб. 

 Доход – 18,511 тыс. руб. 

Рассчитаем стоимость перевозки сборных грузов Челябинск – Нижний 

Новгород 

 Берем грузы 3 т., 5 т., 10 т. 

 Стоимость перевозки по тарифной сетке – 72 тыс. руб. 

 Себестоимость перевозки – 51078 руб. 
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 Доход –20922 руб. 

Рассчитаем стоимость перевозки сборных грузов Челябинск – Москва 

 Берем грузы 3 т., 5 т., 10 т. 

 Стоимость перевозки по тарифной сетке – 88 тыс. руб. 

 Себестоимость перевозки –65617,7 руб. 

 Доход – 22382,3 руб. 

На рисунке 3.2 представлено сравнение себестоимости и тарифа по 

методике расчета сборных грузов. На рисунке 3.3 представлено сравнение тарифа 

до и сейчас, по которому видно, что при перевозке сборных грузов получается 

выгодна от 10%.  На рисунке 3.4 представлены данные за кругорейс, по которым 

видно, какой будет доход за кругорейс. В таблице 3.2 приведены даны о доходе за 

месяц, по которым видно, что по предложенной методике расчета ожидается 

прибыль. 

 

Рисунок 3.2 – Сравнение себестоимости и тарифа при перевозке сборных грузов за рейс 

(автопоездом) 
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Рисунок 3.3 – Доходы при перевозке автопоездом  

 

 

Рисунок 3.4 – Доходы и себестоимость за кругорейс, тыс. руб. 
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Таблица 2.2  – Структура доходов и себестоимости (месяц) 

 Уфа Самара 
Нижний 

Новгород 
Москва 

Срок доставки, дней 
По машин. 3 4 6 6 

Сбор. груз 4 5 8 8 

Количество рейсов 
По машин. 8 6 4 4 

Сбор. груз 6 5 3 3 

Доход за поездки, руб 
По машин. 368000 528000 440000 564000 

Сбор. груз 375360 589600 528000 676800 

Себестоимость, руб 
По машин. 239292 372262 391972 508286 

Сбор. груз 196122 324100 306480 393720 

Прибыль, руб 
По машин. 128708 155738 48028 55714 

Сбор. груз 179238 265500 221520 283080 

Эффективность 
По машин. 153% 141% 112% 110% 

Сбор. груз 191% 181% 172% 171% 

 

Выводы по разделу три 

В данном разделе рассчитана себестоимость перевозки груза за 1км на 

примере направления Челябинск – Москва – Челябинск. Рассчитана 

эффективность грузоперевозок при применение предлагаемой методики расчета 

тарифов для сборных грузов и по машинной доставки.  Увеличение срока 

доставки груза при сборных грузов компенсируется ценой тарифа, тем самым 

достигается положительный экономический эффект в виде роста дохода, от 

внедрения методики расчета тарифов. 
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4 БЕЗОПАСТНОСТЬ ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

4.1 Характеристика груза 

Объектом труда на автотранспорте и транспортной логистике является 

груз. Груз – это все предметы с момента принятия их к транспортировке у 

заказчика до сдачи получателю. 

Транспортные компании перевозят грузы разные по физическим свойствам, 

способу погрузки и выгрузки, роду упаковки и так далее. Виды грузов – это 

важный фактор для определения типа используемого подвижного состава и 

условий его эксплуатации, а также способа выполнения погрузочно-разгрузочных 

работ. 

Общая классификация: (по общим правилам перевозок) 

а) навалочные и насыпные: песок, щебень, руда, металлолом, зерно, сахар и 

другие. 

б) пылевидные (порошкообразные): мука, цемент, известь, некоторые виды 

порошков и удобрений.  

в) наливные – жидкости различной степени консистенции, предназначенные 

для перевозки в специальных емкостях – цистернах, герметичных 

контейнерах, бочках. К ним относят жидкие нефтепродукты, пищевые 

масла, воду, молоко и др. 

г) газообразные – категория веществ существующих в газообразном 

состоянии (кислород, азот, пропан). Их доставка требует герметичных 

емкостей для предотвращения улетучивания и утечки. 

д) штучные (генеральные) – широкий спектр грузов, которые могут 

перевозится в упакованном (затаренном) или незатаренном виде. К данной 

группе относят любые товары, имеющие поштучную номенклатуру. 

е) скоропортящиеся – любые товары, имеющие ограниченный срок годности, 

а также требующие для его поддержания особых климатических условий. К 

ним относятся объекты пищевого (мясо, морепродукты, овощи, фрукты) и 

непищевого характера (лекарственные и химические препараты). 
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ж) негабаритные – объекты, которые превышают по величине хотя бы одну из 

максимально допустимых характеристик – длину, высоту, ширину или вес. 

При превышении габаритов они считаются длинномерными, при 

превышении веса – тяжеловесными. 

з) опасные – любые объекты и вещества, представляющие опасность для 

человека или окружающей среды. В данной категории выделяется класс 

―особо опасных грузов‖, на которые налагаются более жесткие требования 

транспортировки. 

 4.2 Требования при перевозке грузов 

Груз должен быть подготовлен к транспортированию в соответствии ГОСТ 

26653-2015 и с учетом требований стандартов, технических условий и рабочей 

документации на продукцию, правил перевозки грузов, действующих на 

соответствующем виде транспорта [22].  Подготовка груза к транспортированию 

должна обеспечивать: 

– сохранность груза и транспортных средств на всем протяжении перевозки, 

экологическую безопасность, выполнение требований к размещению и креплению 

груза, действующих на соответствующем виде транспорта; 

– максимальное использование грузоподъемности и вместимости 

транспортных средств и перегрузочной техники при обязательном обеспечении 

сохранности груза и безопасности его перевозки; 

– необходимую прочность упаковки груза при складировании 

(штабелировании) и погрузочно-разгрузочных работах, а также при воздействии 

нормативных динамических нагрузок, подлежащих учету на соответствующем 

виде транспорта; 

– надлежащее, в соответствии со стандартами, техническими условиями и 

рабочей документацией на продукцию, крепление груза внутри грузовой 

единицы; 

– удобство проведения грузовых операций, размещения и крепления на 

транспортных средствах и складах. 
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При подготовке груза к транспортированию следует учитывать: 

– транспортные характеристики и свойства груза, географический район, 

сроки доставки и время года; 

– длительность воздействия гидрометеорологических факторов, в том числе 

в микроклиматических районах; 

– вместимость и размеры закрытых и открытых грузовых помещений, 

отделений, отсеков, платформ транспортных средств: судов, вагонов, кузовов 

автомобилей, воздушных судов и т.д.; 

– необходимость крепления груза, представляющего опасность смещения, с 

учетом применения материалов с повышенным коэффициентом трения; 

– необходимость обеспечения в грузовых помещениях транспортных 

средств определенных температурных, влажностных и вентиляционных режимов; 

– возможность применения средств механизации перегрузочных процессов; 

– опасность повреждения груза и транспортных средств, травмирования 

людей при перегрузочных работах в случае недостаточной или недостоверной 

информированности транспортных организаций о транспортных характеристиках 

и свойствах груза и безопасных способах его перевалки, размещения и 

крепления на транспортном средстве; 

– возможность укрупнения грузовых мест. 

Транспортная тара и упаковка груза, предъявляемого к перевозке, должны 

соответствовать требованиям стандартов, технических условий и рабочей 

документации на продукцию, обеспечивать в необходимых случаях возможность 

применения и/или иметь в наличии и целостности пломбы, запорно-

пломбировочные устройства, замки, контрольные ленты и специальные 

устройства для крепления на транспортном средстве; быть приспособленными 

для быстрой, удобной и безопасной строповки груза при перемещении его 

средствами перегрузочной техники. 

Грузы со сложной конфигурацией опорной поверхности, цилиндрические, 

сферические и конические следует предъявлять вместе с необходимыми для 

перевозки специальными подставками, тумбами, ложементами и кильблоками 

достаточной прочности.  
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Транспортные тара и упаковка груза должны обеспечивать его сохранность 

и безопасность проведения грузовых операций с использованием грузозахватных 

приспособлений. 

Маркировка груза должна соответствовать требованиям ГОСТ 14192 и 

требованиям, предусмотренным техническими условиями и рабочей 

документацией на конкретную продукцию, а маркировка, характеризующая вид и 

степень опасности, должна соответствовать требованиям ГОСТ 19433, 

международных правил и соглашений о перевозке опасных грузов, действующих 

в государствах - участниках этих соглашений, правил перевозки опасных грузов, 

действующих на соответствующем виде транспорта. 

Требования к упаковке груза, условиям и особенностям его 

транспортирования, способам и средствам укрупнения грузовых мест должны 

быть приведены в стандартах, технических условиях и рабочей документации на 

продукцию конкретного вида в разделе "Упаковка, маркировка, 

транспортирование и хранение" в соответствии с требованиями ГОСТ 1.5. 

Тара и упаковка грузов, отправляемых в районы Крайнего Севера, должны 

соответствовать требованиям ГОСТ 15846. 

Грузоотправитель несет ответственность за последствия, вызванные 

предоставлением недостоверных сведений о грузе и его свойствах, недостатками 

маркировки, тары и внутренней упаковки груза (бой, поломка, деформация, течь и 

т.п.), а также применением тары и упаковки, не соответствующих свойствам 

груза, его массе или установленным стандартам, техническим условиям и рабочей 

документации на продукцию конкретного вида, в результате чего возникли 

обстоятельства, повлиявшие на безопасность транспортирования и сохранность 

перевозимого груза [23]. 

 

 4.3 Требования для работников 

При эксплуатации транспортных средств на работников возможно 

воздействие вредных и (или) опасных производственных факторов, в том числе: 
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1) движущихся машин и механизмов, подвижных частей технологического 

оборудования, инструмента, перемещаемых изделий, заготовок, материалов; 

2)падающих предметов (элементов технологического оборудования, 

инструмента); 

3)острых кромок, заусенцев и шероховатостей на поверхности 

технологического оборудования, инструмента; 

4) повышенной запыленности и загазованности воздуха рабочей зоны; 

5)повышенной или пониженной температуры поверхностей 

технологического оборудования, материалов; 

6) повышенной или пониженной температуры воздуха рабочей зоны; 

7) повышенного уровня шума на рабочем месте; 

8) повышенного уровня вибрации; 

9) повышенной или пониженной влажности воздуха; 

10) повышенной или пониженной подвижности воздуха; 

11) отсутствия или недостаточного естественного освещения; 

12) недостаточной освещенности рабочей зоны; 

13) физических перегрузок; 

14) нервно-психических перегрузок. 

Первостепенное значение среди вредных производственных факторов 

принадлежит нервно-эмоциональному напряжению. Величина напряжения 

связана с количеством и характером поступающей информации, 

ответственностью за жизнь участников движения и сохранением их здоровья, за 

сохранность материальных ценностей, а также зависит от индивидуальных 

особенностей водителя. 

Информационный поток, поступающий к водителю автомобиля, при 

определенных условиях может вызвать состояние монотонии и засыпания во 

время движения. Это наблюдается при поездках в транспортном потоке, который 

движется с равномерной скоростью, и усиливается однообразием трассы, низкой 

интенсивностью движения. 

Нервно-эмоциональное напряжение зависит также от конкретных ситуаций 

в реальных дорожных условиях: резкое торможение, обгон и осложненный проезд 
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нерегулируемого и регулируемого перекрестка, встраивание в транспортный 

поток и выход из него и т.д. 

При организации производственных процессов, связанных с возможным 

воздействием на работников вредных и (или) опасных производственных 

факторов, работодатель обязан принимать меры по их исключению или 

снижению до допустимых уровней воздействия, установленных требованиями 

соответствующих нормативных правовых актов [24]. 

При эксплуатации транспортных средств работодатель обязан обеспечить 

оптимальный режим труда и отдыха водителей  в части продолжительности их 

работы и отдыха, в том числе на основе использования тахографов, в 

установленном порядке. 

Перед пуском двигателя транспортного средства необходимо убедиться, что 

транспортное средство заторможено стояночным тормозом, а рычаг 

переключения передач (контроллера) поставлен в нейтральное положение. 

Перед пуском двигателя транспортного средства, подключенного к системе 

подогрева, необходимо предварительно отключить и отсоединить элементы 

подогрева. 

Пуск двигателя транспортного средства должен производиться при помощи 

стартера. 

Скорость движения транспортного средства по территории организации не 

должна превышать 20 км/ч, в помещениях – 5 км/ч, на площадках для проверки 

тормозов  –  40 км/ч. 

Работодатель обязан: 

1) обеспечить выпуск на линию технически исправных транспортных 

средств, укомплектованных огнетушителями и аптечками для оказания первой 

помощи в соответствии с установленными нормами ; 

2) провести инструктаж по охране труда водителю  перед выездом об 

условиях работы на линии и особенностях перевозимого груза, а при направлении 

водителя в длительный (продолжительностью более одних суток) рейс 

укомплектовать транспортное средство исправными металлическими козелками 
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(подставками), лопатой, буксирным приспособлением, предохранительной вилкой 

для замочного кольца колеса, цепями противоскольжения (в зимнее время). 

Запрещается направлять водителя в рейс, если техническое состояние 

транспортного средства и дополнительное оборудование не соответствуют 

требованиям Правил дорожного движения. 

При направлении в рейс водителей двух и более транспортных средств для 

совместной работы на срок более двух суток работодатель должен назначить 

работника - старшего группы, ответственного за обеспечение соблюдения 

требований охраны труда. Выполнение требований этого работника обязательно 

для всех водителей группы транспортных средств. 

Лица, сопровождающие (получающие) грузы, должны размещаться в 

кабине грузового транспортного средства. 

При остановке транспортного средства должна быть исключена 

возможность его самопроизвольного движения следующим образом: 

1) выключено зажигание или прекращена подача топлива; 

2) рычаг переключения передач (контроллера) установлен в нейтральное 

положение; 

3) транспортное средство заторможено стояночным тормозом. 

При выходе из кабины транспортного средства на проезжую часть дороги 

необходимо предварительно убедиться в отсутствии движения как в попутном, 

так и во встречном направлениях. 

При работе на автопоездах сцепку автопоезда, состоящего из автомобиля и 

прицепов, должны производить водитель, сцепщик и работник, координирующий 

их работу. 

В исключительных случаях (дальние рейсы, перевозка 

сельскохозяйственных продуктов с полей) сцепку автомобиля и прицепа 

разрешается производить одному водителю. В этом случае необходимо: 

1) затормозить прицеп стояночным тормозом; 

2) проверить состояние буксирного устройства; 

3) положить под колеса прицепа специальные упоры (башмаки); 
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4) произвести сцепку, включая соединение гидравлических, пневматических 

и электрических систем автомобиля и прицепа. 

Перед началом движения автомобиля задним ходом необходимо 

зафиксировать поворотный круг прицепа стопорным устройством. 

В момент выполнения работы по сцепке автомобиля с прицепом рычаг 

переключения передач (контроллер) должен находиться в нейтральном 

положении. Запрещается для отключения коробки передач использовать педаль 

сцепления. 

Сцепка и расцепка транспортного средства должны производится только на 

ровной горизонтальной площадке с твердым покрытием. Продольные оси 

автомобиля-тягача и полуприцепа при этом должны располагаться на одной 

прямой. 

Борта полуприцепов при сцепке должны быть закрыты. Перед сцепкой 

необходимо убедиться в том, что: 

1) седельно-сцепное устройство, шкворень и их крепление исправны; 

2) полуприцеп заторможен стояночным тормозом; 

3) передняя часть полуприцепа по высоте располагается так, что при сцепке 

передняя кромка опорного листа попадает на салазки или на седло (при 

необходимости следует поднять или опустить переднюю часть полуприцепа). 

При вывешивании транспортного средства на грунтовой поверхности 

необходимо выровнять место установки домкрата, положить под домкрат 

подкладку достаточных размеров и прочности, на которую установить домкрат. 

Запрещается: 

1) подавать транспортное средство на погрузочно-разгрузочную эстакаду, 

если на ней нет ограждений и колесоотбойного бруса; 

2) движение автомобиля-самосвала с поднятым кузовом; 

3) привлекать к ремонту транспортного средства на линии посторонних лиц 

(грузчиков, сопровождающих, пассажиров, прохожих); 

4) устанавливать домкрат на случайные предметы: камни, кирпичи. Под 

домкрат необходимо подкладывать деревянную выкладку (шпалу, брусок, доску 

толщиной 40-50 мм) площадью больше площади основания корпуса домкрата; 
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5) выполнять какие-либо работы, находясь под транспортным средством, 

вывешенном только на домкрате, без установки козелка (подставки); 

6) выполнение работ по обслуживанию и ремонту транспортного средства 

на расстоянии ближе 5 м от зоны действия погрузочно-разгрузочных механизмов; 

7) при подаче автомобиля к прицепу находиться между автомобилем и 

прицепом; 

8) производить на линии водителям городских автобусов ремонтные работы 

под автобусом при наличии в организации службы технической помощи. 

При накачивании или подкачивании в дорожных условиях снятого с 

транспортного средства колеса необходимо в окно диска колеса установить 

предохранительную вилку соответствующей длины или положить колесо 

замочным кольцом вниз. 

Пробку радиатора на горячем двигателе транспортного средства 

необходимо открывать с использованием средств индивидуальной защиты рук 

или накрыв ее тряпкой (ветошью). Пробку следует открывать осторожно, не 

допуская интенсивного выхода пара в сторону открывающего. 

При остановке и стоянке на неосвещенных участках дороги в темное время 

суток или в других условиях недостаточной видимости на транспортном средстве 

должны быть включены габаритные или стояночные огни. 

Погрузка, разгрузка и перевозка грузов должны осуществляться с 

соблюдением требований Правил по охране труда при погрузочно-разгрузочных 

работах и размещении грузов. 

 Выводы по разделу четыре 

В данном разделе рассмотрены требования предъявляемые к грузу, 

требования к водителям, выявлены опасные и вредные производственными 

факторами при выполнении работ. 
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 ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В результате проведенной работы, выяснили, что ценообразование в сфере 

транспортных услуг – важнейший экономический фактор рыночной среды 

деятельности предприятия, с которым оно вынуждено обращать особое внимание. 

В условиях конкурентного рынка цена формируется преимущественно под 

воздействием факторов, объективно складывающихся независимо от 

предприятия, и является в большинстве случаев для него заданной.  

Проанализировали динамику изменения перевозки грузов, грузооборот за 

последние года. Проанализировали рынок компании, занимающихся перевозкой 

грузов в городе Челябинске.  

Также рассмотрели как изменялись тарифы на перевозку грузов. Выявили, 

что при росте цен, тарифы за перевозку груза снижаются, что приводит к тому что 

перевозчики уходят с этого сегмента рынка.  

Рассмотрели доставку грузов в направлении Челябинск – Москва – 

Челябинск, и выявили, что на данный момент рентабельность перевозок нулевая. 

Выявили закономерность при доставке сборных грузов. 

Рассмотрели  компании, занимающиеся доставкой сборных грузов.  

 Проанализировали рынок грузов в направлении Уфа, Самара, Нижний 

Новгород и Москва и рассмотрели перевозку сборных грузов и выявили, что 

доставка сборных грузов является выгодной и возможна ее реализация на 

реальном рынке. 

 Таким образом, разработана методика для расчета тарифов при доставке 

сборных грузов в междугороднем сообщении с учетом основных факторов, 

влияющих на стоимость перевозки автомобильным транспортом. От 

предложенных мероприятий получен экономический эффект. 

 Таким образом, цель работы достигнута, поставленные задачи решены. 
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