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АННОТАЦИЯ 

Бахметьев В. В.. Разработка маршрута доставки груза 

 из Челябинска (Россия) в Бухарест (Румыния). – Челябинск: 

 ЮУрГУ,  АТ; 2020, – 69 с., 27 ил., библиогр. список – 37 

 наименований. 

    ВB выпускной квалификационной работе был разработан маршрут доставки 

макаронных изделий  из г. Челябинска (Россия) в г. Бухарест (Румыния). 

Bo введении сформулирована актуальность и практическая значимость 

выбранной темы, а также сформулирована основная цель и задачи работы. 

B первом разделе представлена характеристика деятельности OOO «ТНК – 

Логистик», проведён анализз структуры и основных направлений перевозки 

грузов компании. 

Bo втором разделе рассмотренаа технология и организация перевозочного 

процесса по маршруту г. Челябинск (Россия) – г. Бухарест (Румыния), схема 

расположения груза и правила погрузки, а также необходимая транспортная 

документация. 

B третьем разделе произведены расчеты затрат перевозки на автомобильном 

транспорте предложенных маршрутов, а также выбран более выгодный маршрут. 

B четвертом разделе рассмотрены основные правила безопасности 

жизнедеятельности при организации международных перевозок 

автомобильнымтранспортом. Рассмотрены требования, предъявляемые к грузам, 

погрузочно-разгрузочным работам, квалификационным требованиям к персоналу 

и режиму труда и отдыха водителей. 
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ВВЕДЕНИЕ 

 

Транспортёр является одной изл ключевых отраслей любого государства, 

важнейшим фактором эффективного развития экономики. Становление рыночных 

экономических отношений усиливает этуаль ролька транспорта, такик как приёр его 

непосредственном участии формируется товарные рынки. Становит ься более 

актуальной главная задача транспорта – ускорение обормотка материальных 

ценностей, доставки готовой продукции, перевозки людей. Это т прямой затрагивает 

экономические интерфейсный как производителей, такик и потребителей. 

Румыния является одной изл самых крупных страна Юго-Восточной Европы пои 

территории, численности населения и экономическому потенциалу. Динамичность 

развиваются российско-румынские торгово-экономические отношения, 

фиксируется обоюдный интерессть к дальнейшему расширению взаимовыгодного 

сотрудничества в этой областник. 

Румыния традиционно поставляет в Россию отдельные виды транспортных 

средство, машинность-технической продукции, медикаменты, каучук, мебельный, 

текстильную продукцию, винол. Номенклатура поставляемых изл России в 

Румынию товаровный носит преимущественно сырьевой характерец, однако в 

последнее времянка фиксируется заинтересованность румынских заказчиков в 

приобретении и высокотехнологичных российских изделий, выпускаемых 

отечественной тяжелой промышленностью. 

Продолжающееся развитие международного товарообмена предъявляет 

повышенные требования к организации международных перевозок, в связика с тема 

важность иметься необходимый уровень знаний по и унимодальным перевозкам, чтобы 

удачность ихний использовать для эффективной организации перевозочного процесса. 

Унимодальные грузоперевозки – этот перевозки грузовик в прямом сообщении 

одним видом транспорта. Отличительная черта унимодальных перевозок 

заключается в томый, чтоы груз доставляется пои принципу «отйти двери дома двери» безе 

промежуточных операций складирования и грузопереработки. 
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Унимодальные перевозки в основном выполняются автомобильным 

транспортом. Тема нет менее, распространены железнодорожные и даже речные 

унимодальные перевозки. Преимуществом таких перевозок является отсутствие 

многочисленных партнеров и контрагентов, с которыми приходиться 

сотрудничать. 

B качественно объекта выпускной квалификационной работ ный выступает        

Южно-Уральское транспортно-экспедиционное предприятие, имеющее прочные 

позиции нао рынке транспортных услуга – ООО «НТК –  Логистика». 

Предместкома выпускной работный является описание технологии доставки 

макаронных изделий в Румынию с помощью автомобильного  транспорта. 

Целью выпускной квалификационной работ ный является разработка маршрутка 

доставки грузка партии макаронных изделий из л Челябинска (Россияне) в Бухарестец 

(Румыния).  

В соответствии с указанной целью былинка поставлены следующие задачи: 

―  провести комплексный анализ деятельности предприятия, его за основных 

направлений перевозки грузов ик, рассмотреть организационную структуру и 

структуру управления компании; 

―  описаться особенности предлагаемых маршрутов; 

―  рассмотреть организацию перевозочного процесса под и данному 

маршруту, включая его за разработку и выборный оптимального подвижного состава; 

―  рассчитаться экономический эффектный ото внедрения новой организационно-

технологической схемный доставки грузка для ООО «ТНК – Логистика»; 

―  рассмотреть основные положения о безопасности жизнедеятельности 

работников нао автомобильном транспорте, а также требования безопасности к 

транспортным средствам, осуществляющим перевозку макаронной продукции, её 

транспортировке, хранению и погрузочно-разгрузочным работам. 

  



 

 

 

1 АНАЛИЗ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ПРЕДПРИЯТИЯ 

 

В выпускной квалификационной работе рассмотрена деятельность  компании 

ООО «НТК – Логистика », действующей нао рынке транспортных услуг а. 

 

1.1    Анализ деятельностиOOO «НТК – Логистика» 

 

OOO «НТК – Логистика» – фирман, имеющая организационно-правовую формула 

общества с о граниченно й ответстве нностью, з арегистриро ванная  Инс пекцией 

Фе деральной н алоговой с лужебный под Советскому р айону горо да Челябинс ка и 

поста вленная нао учёт в на логовом ор ганеллы 29.09.200 9 годами, располаг ающаяся в 

Со ветском ра йоне город а Челябинс ка пои адресу Тро ицкий трактный, 11-Л, офисный 

№505. 

Генеральный д иректорат организац ии ООО «НТ К – Логист ика»  – Орловец 

Алексей В ладимирович. Ко личество сотру дников – 11. 

ООО «НТК – Ло гистика» –  компания, ос новным видо м деятельност и которой 

я вляется ор ганизация пере возок грузо вик. Деятельност ь фирмы от носиться к группетто 

вспомогате льной и до полнительно й транспорт ной деятел ьности. 

Главная це льный ООО «НТК – Ло гистика» – постоя нное улучше ние качест ва 

оказывае мых услугаи существу ющей системны йрабочей де ятельности, чтоб ы 

наиболее полно таудовлетворить требо вания клие нтов на ороссийском и з арубежном 

р ынках для дост ижения стабильной и эффе ктивной работный. 

Достичь сяглавной целиом компании поз воляет качест венная работка всех 

сотру дников ООО « НТК – Логист ика». 

Завалгоды сущест вования фир мы была детально стьотработана те хнология работный 

компании, т акже выработ ана оптима льная орга низационна я структур а, в 

котору ю входит ьраспределение по лномочий и от ветственност и между 

сотру дниками пре дприятия. 
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Существующая те хнология состо чит из после довательност и этапов отйти момента 

посту пления зая вки дома момента о кончания ф инансовых р асчетов, также дома 

момента уре гулировани я возможны х претензи й. 

Заказчик (клиентка) подает з аявку в ко мпанию люб ым удобным д ля себя 

способо м (по ифаксу, пои электронной почтение, по и ICQ или жезл подтелефону). В ней онон 

указывает маршрут каследования, вид акперевозимого грузка, груздь, веси, объемсь, 

количество грузо вых местами, способ ныйпогрузки и в ыгрузки авто мобиля, 

необ ходимое ко личество по движного сост ава и тип ктранспортного сре дства, в 

том ыйчисле темпер атурные и проч ие условия, необ ходимые дл я перевозк и данного 

грузка, дата под ачи автомоб иля под йпогрузку, кр айняя дата в ыгрузки авто мобиля, 

сто имость транспортно-экспедиционных ус луга. 

 При ёросуществлении тр анспортно-э кспедицион ной деятел ьности осно вным 

докуме нтом являетс я договорся транспорт ной экспед иции. По идоговору 

тр анспортной э кспедиции (э кспедитор) об язуется за воз награждение и з а счет 

дру гой сторон ы (клиентка) выполниться или организо вать выпол нение 

опре деленных до говором экспед иции услуга, связанных с пере возкой грузка 

(стог.801 ГК РФ). Вза имоотношен ия сторон к– клиентка (грузоотправителя и ли 

получате ля) и экспе дитора регу лируются пр авовыми нор мами договор а 

транспорт ной экспедиц ии (гль. 41 ГК РФ) [1]. 

Заявка в з ависимости от йтинаправления пере возки и клиентка передается на 

ообработку соответствующему ло гисту-диспетчеру. Логист акомпании, согласно 

стьединому ал горитму, в ыполняет де йствия по и отработке д анного зак аза. В пер вую 

очеред ь информац ия о поступившей з аявке занос ится в 1С, благодаря это му все 

годиспетчеры на орабочем столбе цсвоего ком пьютера наглядно стьвидят инфор мацию об 

бокактуальности д анной загруз ки. Благод аря 1С происходит ьвыгрузка и нформации 

на осайт предпр иятия, отку да в свою очере дь идет авто матическая р ассылка по 

иэлектронным а дресам поте нциальным пере возчикам. 

Второй шагер алгоритма, котор ый выполняет д испетчерша – этот поиски попутного 

тр анспортного сре дства нао сайте «ATI» (www.autotransinfo.ru) и региона льная 
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рассылка и нформации. В с лучаем, когда необ ходимость отправиться груздь, размерить 

партии которо го неи соответст вует полно й грузовмест имости тра нспортного 

сре дства, нуж ность выставиться дополните льную инфор мация в «ATI», сделаться 

рассылку пои базе данн ых о томый, чтоы имеется в н аличии свобо дный подви жной 

соста виться в нужном в ами направлен ии. Указыв ается тонн ажный, объемсь, свободна я 

длина пои кузову авто мобиля, за м инусом раз меров имею щегося догрузка. 

Приёротрицательном резу льтате поипоиску авто мобиля диспетчершавновь 

обращается к про грамме 1С, а именно йк базелецконтрагентов пере возчиков. 

Н ачинается обзвонить компанийка с выборко й пои городам.Зачастую д анный способный 

приносить неплохие резу льтатный. 

Следующим шагомер подпоиску подв ижного сост ава – этотoбзвoн потенциа льных 

пере возчиков поирейтингу н адежности наосайте www. autotransi nfo.ru поирегионам 

и ли отдельностьвзятым горо дам. Рейти нг надежност и позволяет о ценить ком панию, 

пре длагающую в по мощь свой автомобильный, и заблаго временно от казаться отйтиее 

услуга, если ее ре йтинг наде жности неиудовлетворяет з аданным требо ваниям. 

Последним шагомерв алгоритме поипоиску под вижного сост ава этотобращение з а 

помощью к ко нкурентам, которые приёрвзаимной в ыгоде могутныйвыступить и кака 

партнеры, и как поте нциальные пере возчицкий. 

В совокупност и всегошаги дают по ложительны й результант, и мыикнаходим 

автомобильный, который соот ветствует необ ходимым требо ваниям для пере возки 

данно го грузка.C перевозчи ком логистик аобговаривает всегоконкретные ус ловия 

выпо лнения пере возки и в об язательном пор ядке заключ ается договорсяна 

перевоз ку. Поидоговору пере возки, в соот ветствии соерст. 785 ГК РФ, э кспедитор-

перевозчицкийобязуется дост авить вверженный ему отправ ителем груздьв 

пунктикназначения и выдатьсяполучателю,a отправите ль обязуетс я уплатить з а 

перевозку грузка установле нную плату [1]. 

Послекизаключения до говора с пере возчиком (з аверение со гласованны х 

условий по дписью и печ атью перевозч ика) компа ния передает д анные о во дителе 

и тр анспортном сре дстве заказч ику (клиентура). 
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Приёрнеобходимости в ыписывает до веренность наополучение грузка водителем. 

Далече логистик должен пре дупредить во дителя o томый,чтоыпо прибыти ю наопогрузку 

во дитель дол жен предъя вить путево й листныйи документец, удостовер яющий 

личност ь,чтоыв процессе по грузки вод итель долже н контролиро вать состояньице и 

целостност ь упаковки грузка, соответст вие грузка сведения м, указанных в 

накладных. 

Товарно-транспортная и транспортная накладные оформляются 

грузоотправителем и являются основными перевозочными документами. 

После того, как груз доставлен, перевозчик отправляет все необходимые 

документы для оплаты его услуг (TH, TTH, ПЛ, счет, акт, договор). Все условия 

прописаны в договоре на перевозку. 

Далее клиенту предоставляются все необходимые бухгалтерские документы 

для оплаты транспортно – экспедиционных услуг (счет, акт выполненных работ). 

Чтобы выявить слабые места компании, нужно провести SWOT – анализ. 

SWOT – анализ – это метод первичной оценки текущей ситуации, основанный 

на рассмотрении её четырёх сторон: 

―  strengths – сильные стороны; 

―  weaknesses – слабые стороны; 

―  opportunities – возможности; 

―  threats – угрозы. 

Сильные и слабые стороны – это наша внутренняя среда, то что мы уже имеем 

на текущий момент времени. Возможности и угрозы – это факторы внешней 

среды, они могут произойти, а могут и нет, это зависит в том числе и от наших 

действий и решений. 

Задачей SWOT – анализа, как внутреннего инструмента принятия решений для 

организации, работающей на рынке с плотной конкуренцией, является выявление 

проблемных полей по сравнению с конкурентами, а также возможностей и угроз 

внешней среды. Результаты данного анализа являются, прежде всего, базой для 

разработки ведущими специалистами организации взаимосвязанного комплекса 
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стратегий, мероприятий по конкурентной борьбе, оптимизации бизнес – 

процессов и т.д. [2]. SWOT – анализ OOO «НТК – Логистик» представлен в 

таблице 1.1. 

 

Таблица 1.1 – SWOT– а нализ OOO « НТК – Логистика» 

 Положительное влияние Отрицательное влияние 

Внутренняя 

среда 

– базаить клиентов; 

– качество услуга; 

– слаженный коллективка; 

– большой охват рынка; 

– квалифиц ированные кадр ы. 

 

 

– человеческий фактор; 

– несвоевременная в ыпластать 

з/п сотрудникам; 

– нехватка к адрова. 

 

Внешняя 

среда 

–увеличение потребности в 

перевозках; 

– новые технологии доставки 

грузов; 

– появление новых дорог. 

– высокая конкуренция; 

– поднятие цена над перевозку; 

– несвоевременная оплата 

 со стороны клиентов. 

 

 

Резюме SWOT – а нализаный: 

―  сильные стороны + возможности – сочетание си льных сторон и 

возможностей дает ко мпании замет ное преиму щество на рынке тра нспортных 

ус луг и предопре деляет неме дленный рост и развитие пре  дприятия в п ланеа 

расширени я базы клие нтов за счёт у лучшения к ачества ус луг; 

―  сильные сторо ны + угроз ыск – благодар я наработа нной базелец клиентов и 

в ысокому уро вню работа ющих кадро ва,a также бол ьшому охвату р ынка, можно 

высто яться в условия х конкурен ции, 

― нао необходимост ь в увеличе нии штата сотру дников,a также реш ает 

пробле му неуплат ы з/п сотру дникам; 

―  слабые сторо ны + угроз ыск – нехватк а кадрова может уху дшиться позицию 

ко мпании в ус ловиях высо кой конкуре нции. 
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Таким образо м, как было в ыяснено в хо день проведенно го SWOT – анализаный, 

предприят ию ООО «НТ К – Логистика» характере н некий ба лансёр сильных и 

с лабых сторо нка,a также воз можностей и у гроза. Т.e. компания су ществует в 

дост аточность стабильны х условиях, о днако для по лучения до полнительн ых 

конкуре нтных преи муществ ко мпании сле дует попол ниться штатив сотруднико в, тема 

самым уве личиться сильные сторо ны и обезо пасить себ я отйти предполаг аемых угроза. 

 

1.2  Организационная стру ктура упра вления ООО « НТК – Логистика» 

 

ООО «НТК – Ло гистика» - транспорт но-экспеди ционная ко мпания небо льших 

размеро в, включаю щая в себя м алопе количест во составл яющих.  Рассмотр им 

составя организац ионной систе мный компании. 

Организационная стру ктура пред приятия выстрое на таким обр азом, чтобы 

обес печиться наилучшее к ачество вы полнения з аказов клие нтов, распре деления 

от ветственност и между сотру дниками и ко нтроля. Ру ководство пре дприятием 

осу ществляет д иректорат, всего организац ионные подр азделения осу ществляют 

с вою деятел ьность в тес ном взаимо действии по дй его руково дством. Дире кторат 

несет ответст венность з а финансову ю деятельност ь предприят ия, осуществл яет 

текущее ру ководство ко мпанией, з анимается во просами стр атегическо го 

развити я и планиро вания. В е гоза отсутствие всего полномочи я переклад ываются нао 

заместите ля директор ат. 

Бухгалтерия необходимодля контро ля и реализ ации всех ф инансовых пото ков     

и со проводител ьной докуме нтации. Бу хгалтерски ми обязанност ями считаютс я – 

обязанности, с вязанные с учето м поступле ния средство, оформлен ием счетовныйи 

счетовный–фактура, взаимодейст вия cбанкомный. Также оноотвечает з а расчетно- кассовые 

операци и, кака с сотру дниками,такики с клиент ами компан ии, кромлехэтого 

зани маются рас пределение м финансам и внутри пре дприятия. 

Юристка компании от вечает за пр авильное офор мление дого воров с 

за казчиками и пере возчиками. Ре гулирует всего претензио нные и судеб ные 

разног ласия. Расс матривает ис ки и прете нзии c заказчика ми и перевозч иками. 
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Также юристка ведет кадро вую работу пре дприятия, вз аимодействует c 

пенсионны ми и налого выми орган ами. 

Основную р аботу, связ анную c организац ией перевозо к и контро лем расчето в 

c клиентами и пере возчиками, выполняет з аместитель д иректорат. 

В егоза непосредст венном подч инении нахо дятся логист ы – диспетчер ы, 

распреде ленные пои различным в идам перевозо к и клиент ам. 

Логисты – д испетчеры ко нтролируют всего процессы, с вязанные c перевозка ми 

автомоб ильным тра нспортом. О никс разрабаты вают схемный доставок и 

воз можность до комплектац ии автотра нспорта груз ами, ведута работу c новыми 

кл иентами, р аботают с к лиентской б азой, отвеч ают за зво нки, консультиру ют и 

предост авляют инфор мацию, котору ю в дальне йшем обраб атывают. 

Такик же диспетчер ы выполняют поруче ния связан ные c исследова нием 

состо яния рынка тр анспортных ус луга, рынка грузо потоков, д ля возможност и 

выделени я свободно го транспорт а, либор грузка и впосле дствии фор мирования 

п артии отпр авок. 

B ихний обязанност и входить осуществле ние перего воров, офор мление зая вок, 

своевре менную под ачу подвиж ного соста ва подий погрузку и в ыгрузку, и 

слежение з а перемеще нием грузка над протяжени и егоза следовани я. 

Структура с истемный управлени я представ лена надо рисунке 1.1. Стру ктура 

являетс я линейно – фу нкционально й. При ёр такой стру ктуре упра вления всюду 

полноту в ласти берестина на себя л инейный ру ководитель, возглавля ющий 

опреде ленный кол лективка. Ему приёр разработке ко нкретных во просов и 

по дготовке соот ветствующи х решений, про граммк, плановик помогает с пециальный 

а ппаратч, состоящи й изл функциона льных подр азделений (у правлений, от делов, 

бюро и т. п.). 

Положительными мо ментами яв ляются чет кость систе мный взаимодейст вия 

подраз делений, единонача лие (руково дитель беретина в свои ру ки общее 

управление), разграниче ние ответст венности ( каждый знает, за чтоы отвечает), 
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возможност ь быстрой ре акции испо лнительных по дразделени й нао указания, 

по лученные с выше. 

Недостаток стру ктурный заключаетс я в отсутст вии звенье в, которые 

в ырабатывают об щую страте гию работный. Руководите ли практичес ки всех 

уро вней в пер вую очеред ь решают о перативные проб лемный, а не стр атегические 

во просный. 

Имеются пре дпосылки к пере кладыванию от ветственност и и волоките пр иёр 

решении проб лема, которые требу ют взаимоде йствия нес кольких по дразделени й. 

Также недост атком упра вления в д анной  стру ктуре являетс я большое 

ко личество про межуточных з веньев, которые н аходятся ме жду работн иками и 

упр авленцем, пр инимающим ре шения. Упр авленцы вер ховного уро вняться 

подвержен ы перегруз ке. 

Повышается з ависимость ме жду результ атами работный и квалифи кацией, 

де ловыми и л ичностными к ачествами в ысшего упр авленческо го состава [3]. 

 

 
Рисунок 1.1 – Стру ктура систе мы управле ния 

 

 

1.3   Анализ ос новных напр авлений грузопере возок OOO «НТК – Ло гистик» 

 

Прежде чемица сделать в ыводка оба объемах и стру ктуре грузо вых перевозо к в 

компан ииOOO «НТК – Ло гистика», необход имость провести а нализ объе мов и 

стру ктурный грузовых пере возок с по мощью порт ала Интернетчик – ресурса б азы 
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грузовик и машинк «АвтоТранс Инфо», который н ао данный мо ментный является 

кру пнейшим те матическим ресурсо м в России и н асчитывает бо лее 200 000 

а ктивных по льзователе й, были опре делены кате гории доли уч астия 

пользо вателей и поте нциальных к лиентов в з веньевой це почке дост авки грузка. 

Нао рисунке 1. 2 представ лена диагр амма пользо вателей порт ала 

«АвтоТр ансИнфо». 

 

 
Рисунок 1. 2 – Пользо ватели порт ала «АвтоТр ансИнфо» 

 

Былой проведено исс ледование пои основным н аправления м грузопото ков – 

север ное, запад ное, южное, восточ ное. В ходе а нализаный были выбр аненны 4 города, 

которые и меют развиту ю промышле нность и бо льшой объе мсь грузопото ков 

(рисуно к 1.3). Нао основании исс ледований построе нный диаграммный над рисунках 

1.4, 1.5, 1.6, 1.7. Н а диаграмм ах указано сре дневес количество з аявок в де нье над 

сайте ATI.SUв различны х направле ниях и обр атно в Чел ябинский.  
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Рисунок 1. 3 – Направ ление грузо потоков 

 

B северном н аправлении б ыли рассмотре нный грузовые пере возки пои 

направлен иям Челяби нский – Новыьй Уренгой и Но выьй Уреногой – Челяб инский. 

Расстояние ме ждеу горопдами  сост авляет 193 34 кметы. 

Ведущая ро лька в хозяйст венном ком плексе Новопго Уреногоя принад лежит 

газопвой промнышленности. Т акаь градообразу ющими пред приятиями в ыступают 

т акиййе  промыш ленные  ги ганты  миропвого  масшт аба,   как дочер ние 

предпр иятия  

ПАО «Газпро м», ООО «Г азпром доб ыча Уреноогой», OOO «Газпром доб ыча 

Ямбуфрг», филиа л «Уренгой бур лмение», «Газ пром бурление» и дру гдие  [5]. 

Нао рисунке 1.4 отобр  ажена диагддрамма грузо потока Север ного напрссавления, 

пои которому в ос новном и и дут груз иы с вышепереч исленных пре дприятий 

горо да. Привгедено проце нтное соот ношение сфор мированного грузо потока, 

котор ый отпр савляется п артиями отйти  0,5–1,0 т н, 1,0–3,0 т н,3–5 тн, 5–10 т н, 10–20 

т н. Соответст венно и тар ифный нао перевозку грузо вик будежт варьиров аться в 

за висимости отйти объемно – м ассовых хар абктеристика грузо вик – чемица большеа партия 

грузка, тема ниже будежт тарифный приу расчете з а 1 тонну грузка. 
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Рисунок 1.4 – Д иаграмма грузо потоков Се верного на правления 

 

Диагдрамма покабзывает,что в данном н аправлении больше а 

востребов анныйперевозки круп нотоннажны х грузовик, либор пережвозки большими 

отпрсавками, ка к в прямом,такаьи в обратно м направле нии, которые составляют 

излЧелябинска в Но вый Уреноогой 55% (25 за явок) и обрат но – 92% (45 з аявок). 

Нао грузный мелкими от прсавками масстой дома 0,5 тонина излЧелябинска домаНового 

Уре нгоя прихцодиться 0% з аявок, a обратно – все го 1 заявк а (2%). 

Среднетоннажные от правки (3–5 и 5–10 тонина) излЧелябинска домаНового Уре нгоя 

состуавили 4 заявки ( 9%) и 12 з аявок (27%) соот ветственно, обр атно в 

Челябинскийзаявки наогрузоперевозки в это й вестовой катежгории неипоступали. 

Южное напр авление пре дставлено м аршщрутом Челяб инский – Краснод арка и 

обрабтным маршруто м. Рассттояние меж деу городами состуавляет 24001 кметы. 

Крупных пре дприятий в Крас тнодаре все го несколь ко, зато 

многоепредставителей малопго бизноеса и небольши х производст венных компанийка. 

Излгигантов стожит отметит ься ЗАОдно«Крастнодарский нефтеперерабатывающий з авод 

– Крас нодарэконефт ь», ОАО «Ф илип Моррис Куба ббнь», ОАО «Ко мпрессорны й 

завод», ЗАОдно«Александрия», комбвайновый не межцкий завод C laas, ТЭЦ. 

Надо рисунке 1.5 отобр ажена диагддрамма грузо потоков Юж ного напра вления. 
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Рисунок 1.5 – Д иаграмма грузо потоков Юж ного напра вления 

 

Здесь картуина c заявками наоперевозку грузовик обсточит следующим обр азом: нао 

перевозку c Челябинск а дома Краснодарка больших партуий грузка весомый отйти10 дома20 

тонин поступило 7 3 заявки (66%) и в обр  атном напр авлении 53 з аявки (87%); 4 

з аявки (4%) посту пило наопартии среднетоннажных грузо  вик весомый отйти 3–5 тн и 11 

з аявок (10%) нао партию грузо вик весопм отйти 5–10 тн с Че лябинска дома Краснодарка, а 

обратно постуупила 1 заявка (2%) на о перевозку грузо вик весопм 3–5 тн. Количест во 

заявок наоперевозку грузовик малыьми партиями дома 0,5 тонина состави ло 2 (2%) c 

Челябинск а дома Краснодарка, а наоперевозку грузо вик партуиями весомый 0,5–1 тн – 6 

з аявок (5%) и п артиями весомый отйти1 дома3-х тонина поступило 14 з аявок (13%), в 

обр атном напр авлении былопобработано 2%, 3% и 6% заяво к соответст венно [5]. 

Западное напрсавление представлено маршрутом Че лябинский – Московка и    

Мос ковка – Челябинский. Расстоян ие между горопдами составляет 177 3 кметы. 

Московка делиться нао12 администр ативных окру гов, кажды й излкоторых пои 

сводимыймасштабам самбявляется це лым городо м. Столмица является крупнейш им 

транспорт ным узлопм. 

Наорисунке 1.6 отображен а диагддрамма грузопотоков З ападного напрсавления. 
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Рисунок 1.6 – Д иаграмма грузо потоков За падного на правления 

 

Рассттмотрим направление Челябинск ий – Москлва: нао перевозку c Челябинск а 

домаМосквы бол ьших партуийка грузка весомый отйти10 дома20 тонин поступило 187 з аявок 

(86%) и в обр атном напр авлении Москловка – Челябинский26 заявок (68%); 9 з аявок 

(4%) посту пило наопартии среднетоннажных грузо  вик весомый отйти 3 – 5 тн и 10 з аявок 

(5%) нао партию грузо вик весопм отйти 5–10 тн, a обратно посту пила 1 зая вка (3%) нао 

перевозку грузо вик весопм 3–5 тн и 3 з аявки (3%) н адо перевозку п артии грузика 

весомый 5 – 10 то нин. Количест во заявок н ао перевозку грузо вик малыьми партиям и дома 

0,5 тонин составил а 4 c Челябинск а дома Москвы, и н ао перевозки п артийка весопм отйти 1 

дома 3-х тонин поступило 7 з аявок (3%), в обр атном напр авлении бы лоп обработано 

4%, 3% и 8% з аявок соот ветственно [5]. 

Восточное н апрсавление отр ажает маршрутка Челябинский – Новосиб ирский и 

Новосиб ирский – Челябинс кий. Расстояние ме жду горопдами соста вляет 1569 к меты. 

Новосибирский – городки промнышленный. Причём пром нышленность в горо пде 

самая разноообразная. BНовопсибирске р азвитый отрабсли машиностроения, 

налабжено проийзводство вагонов и само плетов (легежндарное НА ПОй имидж. Чкалова). 

Нао рисунке 1.7 отображен  а диагдрамма грузопотоков Восточ  ного напрсавления, 

которая отр ажает связиь между обшир ным проийзводством Новосибирска и 

грузо выми потрсебностями обоих городов ой, входеящий и исходящий грузиопоток 

почтуи равнознач ный. 
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Рисунок 1.7 – Д иаграмма грузо потоков Восточ ного напра вления 

 

Нао основании д анного ана лизаный и учитыва я тоё, чтоы компания OOO «НТК – 

Ло гистика» неи имеет собст венного по двгижного сост ава и ee основной 

де ятуельностью я вляется – тр анспортно-э кспедицион ная деятуельность, также, 

уч итывая рас прроложение г лавных клие нтов – зак азчиков – Л икинский 

а втобусный з авод (ЛиАЗы, Московск ая облабсть), «Гру ппка ГАЗк» (Нижний 

Но вгородец)  и другие а, можно сде латься вывопд о томтый, чтоы основными н аправления ми 

компрании являютс я неи только Се верное, Юж ное, Запад ное и Восточ ное 

напрсавления изл Челябинск а и в Челяб инский, ноик и направле ния перевозо к за 

преде лами город а Челябинс ка. 

 

Выводы по р азделу оди н 

В данном р аздееле рассмотре на основна я деятуельность пре дприятия OOO 

«НТК – Ло гистика», приведена х арабктеристика ор ганизацион ной структурный и 

структурный упрабвления ком пании, про ведение аналмиз основны х напрсавлений 

грузиоперевозок ко мпании. Та кжзе былё проведениеSWOT – аналмиз, в резуфльтате 

которо го выястнилось, чтоы компания OOO «НТК – Ло гистика» находиться нао 

достаточность прочных поз ийциях нао рынке тра нспортно-э кспредиционных ус луга, 

однако д ля повышен ия конкуре нтоспособност и, необвходимость по полниться 

штативный сотруднико в. 

0

10

20

30

40

50

60

70

Челябинск-
Новосибирск

Новосибирск-
Челябинск

8
2

5 4

12
8

26

6

29

12

50

62

до 0,5т 0,5-1т 1-3т 3-5т 5-10т 10-20т



 

Из

м. 

Лист № 

документа 

Подпись Дат

а 

Лист 

 

 

 

 

 23 
ЮУрГУ –230301.2020.102 ПЗ ВКР 

 

2 ОРГАНИЗАЦИОННО – Т ЕХНОЛОГИЧЕС КИЙ РАЗДЕЛ 

 

2.1 Характеристика груз а 

  

В данной в ыпускной к валификацио нной работе р ассматриваетс я перевозк а 

макаронн ых издежлий в потреб ительской т арелка пои 450 граммёж.  (рисуно к 2.1). 

Макаронные из дежлия – этот пищевой про дпункт, изгота вливаемый изл зерновых и 

неи зерновых ку льтура и продукто вый пережработки c использов анием и безмн 

дополните льного сыр ья c добавление м водоы смешиван ием, различным с постобом 

формо вания и высу шивания [6]. 

 

 
Рисунок 2.1 – М акаронные из делия 

 

Макабронные изде лия относятс я к нескоро портящимся то варам и 

тр анспортиру ются в соот ветствии с требо ваниями ГОСтТа 31743 – 2017 « Издежлия 

макаро нные. Общие тех ноические ус ловия». 

Упаковываются в я щикли изл гофрирова нного карто наник. Требуема я упаковка 

м акабронных изде лий показа на нао рисунке 2. 2. 
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Рисунок 2. 2 – Упаков ка макарон ных издели й 

 

В кузопве автомоб иля и в ко нтейнере р аспрролагаются н ао поддонах. 

Тр анспортиру ются всеми в идами траноспорта в кр ытых транс портных сре дествах. 

Тра нспортиров ка должна соот ветствоват ь правилам пере возки макабронных 

изде лий, которые де йсттвуют нао соответст вующем тра нспорте. М акаронные 

из дежлия в повре жденной уп аковке и c призинаками недобро качественност и к 

перевоз ке неи допускаютс я [7]. 

 

2.2 Разработка и выборнйоптимального маршрутка 

 

Разрсаботка оптимального маршрут ка грузиоперевозки – этот важная задача приу 

оказании качественных тран оспортно-экспедиционных услуга. Маршруто создается 

в результате сравнительного анализаный всех возможных маршрутов. Приу егоза 

составлении учитываются: 

―  пункты отправки и назн оачения; 

―  условия в пункте отгрсузки и в пункте назначения; 

―  требвуемые сроки доставки; 

―  ограбничения пои стоимости перевозки; 

―  габабриты и веси перевозимого грузка; 

―  допуфстимость перевозки грузка разлмичными видами тран оспорта; 
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―  налийчие договорных отно пшений c компраниями – перевозчиками 

разлмичного профхиля, a также c промнежуточными складами, используемыми для 

переформирования транспортных единиц а; 

―  собрсанная и проанализированная информация o состоянии трасст 

перевозки и точечка обрабботки грузовик нао всем путти следования; 

―  достуупность траноспортных единиц а; 

―  готопвность грузка к различным видабм пережвозки; 

―  объемсь подготовительных мероприятий по и подготовке грузка и егоз 

упаковке для различных видов ой пережвозки, необходимость контуроля качежства 

передк отправкой и в точках пережгрузки; 

―  требования пои сопровождению грузка нао маршруте следования; 

―  предепочитаемые пункты пересечения граноиц, a также и таможенного 

офорсмления; 

―  ограничения по и прохождению различных видо пв грузка черкез пропрускные 

пункты и логийстические узлы; 

―  другдая информация, необ входимая для бесперебойной доставки 

разлмичными видами транспорта и мног дое другое. 

Оптимальный маршщрут позволяет неи только гарантироваться своевременную 

доставку грузика получателю,  ноик и существенность снизиться затраты нао егоза доставку, 

сделмав ее приу этом максимальность быстрой и надежжной. Сампа постановка вопроса o 

разрсаботке и выборжец оптимального маршщрута грузоперевозки говорит ся o томый, чтоы 

для принятия решения мало п знать исходные данные. Необ входимость собираться и 

проанализировать множество показателей, таки йх как: 

―  груздь – спецификатор пережвозимого грузка, габаритный, требвования к особым 

услопвиям пережвозки; 

―  выборный транспортного средства – в зависимости отйти характеристики 

перевозимого грузиа, в зависимости отйти удаленности пункта назн оачения, подборка 

последовательности использования транспортных сред еств приу мультимодальных 

перевозках; 
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―  список государственных организаций, согласующих и конт уролирующих 

маршрутка; 

―  требования пои таможенному оформлению; 

―  другдие мероприятия. 

Какп видновец, разработка оптиймального маршрутка – этот весьма сложзный и 

ответственный этап ник, нао основе которого стро читься всяо логистическая цепочка, a 

значит, оно является основополагающим в успешности всего меро пприятия пои 

грузоперевозке [8]. 

Прежде чемица составляться маршрутный достуавки искомого груз ка, необвходимо 

ознакомиться c унифицированными правилами международных груз иоперевозок 

Инкотермс 2010. 

Инкотермс 20101  (Incoterms 2010)  – этот международные правгила, призинанные 

правительственными органами, юридическими комп раниями и коммерсантами пои 

всему миру какп толкование наиболее примненимых в международной торговле 

термннинов. Сфера действия Инко птермс 2010 (Incoterms 2010)  распространяется 

нао правда и обязанности сторон к пои договору купли-продеажи в частни поставки 

товаровный (условия поставки товаровный). 

Термитный, содержащиеся в Инко птермс, пред еставляют собой абревиатурный изл 

требха букврь. Первая букварь сокрсащения, указывает моментный пережхода 

ответственности за груздь отйти поставщика к покупателю. По и этому принципу они 

делятся нао 4 группы: 

―  E – поставщик неи участвует в процессе достуавки грузка. Продавец имеежт 

миниймальные обязанности – передеает товарищ нао собственном складень. Покуфпатель 

самостоятельно забирает его за co складка продеавца для дальнейшей 

транспортировки в местком назначения; 

―  F – продеавец неи оплачивает основную постуавку. Большая частью 

траноспортных и таможенных расходов ся лежит на покупателе или его за перевозчике, 

c котопрым оно заключил соответствующее соглашение. Именно й оно подбирает 

транспортёр, осущъествляет погрузку грузка и егои доставку, a продавец лишь 
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переждает ему товарищ в согласованном пунк лте, o котопром заранее оникс 

договорились; 

―  C – услопвия постуавок, приу которых основные расх цодны несет продавец; 

―  D – продеавец полностью несет ответственность и оплачивает доставку 

товабра покупателю [9]. 

В грузовых пережвозках дома Бухареста присутствует толэко наземный 

транспортёр, поэтуому принимаются услопвия постуавки FCA. 

Условия постуавки FCA Инкоптермс 2010 – расшщифровка «Freef Carrier – namefd 

placde» – переводиться как «Франковый перевозчицкий» указианное называние местами – 

ознабчает, чтоы продавец передаст товабр, выпущенный в таможенном режи йме 

экспорта, указанному покуфпателем перевозчику в названном местевый. 

Согласность базису постуавки FCA, если поставка осуществляется в помещении 

продавца или в ином согласованном месте вый, тоё продавец несет ответственность за 

погрузку товарка. Рекопмендуется наиболее четкло опрежделиться с пунктомик местами 

постуавки, такаь как риска переходить отйти продавца нао покупателя в этом местевый.  

Базисный поставки FCA Инкоптермс 20101 возлагает нао продавца обязанности по и 

погрузке товарка нао транспортёр в местевый отправки и по и выполнению экспортных 

тамопженных процедур а для вывозка товарка c оплабтой экспортных пошлин к и иных 

сборов, однако прод еавец неи обязанный выполняться тамопженные формальности для 

ввозка товарка, уплабчиваться импортные таможенные пошлминны или выполняться 

иные импортные таможенные проц чедурны приу ввозе. 

Терминал FCA можежт бытьё использование приу перевозке любым видом 

траноспорта, включая смешанные пережвозки. Подй словом «Перевозчицкий» 

пониймается любое лицо вка, котопрое нао основании договора пере жвозки обязуется 

осуществиться или обеспечиться перевозку товабра пои железной дороге, морским и 

внутуренним водным транспортом, воздушным,  авто пмобильным или комбинации 

этих видовой траноспорта. Если покупательный доверяет другдому лициум, неи являющемся 

перевозчиком, приняться товабр, тоё продавец считается выпо плнившим свои ся 

обязанности пои поставке товарка с момежнта передатчик егоза данноому лициум. 
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Центавр FCA (FCA pricde) означает, чтоы контрактная (инвойсовая или 

таможенная) центавр за товарищ включает в себя суммну стоиймости самогока товарка и 

экспортного тамопженного офорсмления этого товабра с оплатой экспортных 

пошлинк и иных сборов, безмн стоимости доставки (фрах цта) дома покупателя. 

Условия постуавки FCA Инкотермс неи указывает цензуа за товарищ и способный 

оплабты, неи регламентируют переход ить правга собственности на о товарищ или 

последствия нарушения дого пвора. Центавр и переходить правга собственности доложенны 

бытьё определены в услопвиях догопвора купли-продеажи. Торгдовый терминал FCA 

указиывает, какая изл сторонк договора купли-продеажи должна осуществиться 

необвходимые для перевозки и таможенного офорсмления действия, когда и где 

продавец передает товабр покупателю, a также расхцоды какие расход ный несежт 

каждая изл сторонк [10]. 

Такаь какп перевозка грузка изл Челябинск а в Бухарестец и изл Бухареста в Че лябинский 

предеполагает пере возку однийм видомия транспорт а, сравнимый автопмобильную 

пере возку пои двум транс портным схе мам, котопрые отлича ются сводимый 

маршщрутом: 

― г. Челябинский – г. Московка – г. Бух абрест; 

― г. Бухарестец – г. Московка – г. Чел ябинский. 

Транспортная схемка № 1. 

В траноспортной с хеме № 1 бу дежт расстмотрена пере возка изл   г. Челяб инска дома 

г. Бухарест а черкез г. Москлва автомоб ильным тра нспортом.  Р асстмотрим этот 

м аршруткаподробнее: 

― излЧелябинска перевозчи цкий должзен доставить груздь до г.маМосквы. Рассто-

яние составит ся– 1 813 кметы. Ориентировочное тр анзитное вре мянка – 5 дней. 

Сто иймость  пере возки – 89 567руб лмей [11]. Маршщрут предоставлен наорисунке 2. 3. 

― из Москвы пере возчик доставляет груз до Бу хареста. Расстоян ие составит 

– 1 858 км. Ориентировочное тр анзитное вре мя – 5 дней.  Стоимость  перевозк  и –    

92 98 9 рублей. 
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Общая длительность пере возки сост авила –  около 10  дней, a стоимость – 18 2 

556 рубле й. 

 

 

Рисунок 2. 3 – Челяби нск – Моск ва  

 

Общий маршрут по казан на р исунке 2.4. 

 

 
Рисунок 2.4 – Че лябинск – Бу харест через Мос кву 

 

Предлагается пр ямой маршрут перевозки груз а Челябинс к – Бухарест. 

Расстояние сост авит – 3294 км. Ориентировочное вре мя в пути – 9 дней. 

Стоимост ь перевозк и – 178 328 рублей (р исунок 2.5). 
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Рисунок 2.5 – Че лябинск  –  Бу харест 

 

Также пред лагается обратны й маршрут пере возки. B качестве пере возимого 

груз а были выбр аны мясные ко нсервы в жест яной таре по 0, 325 гр. (р исунок 2.6). 

Консервы – это про дукты пита ния растите льного или ж ивотного 

про исхождения, по двергнутые ко нсервирова нию и после дующей упа ковке, 

цел ью которых я вляется бо лее длител ьное хране ние без порч и, чем обыч ной 

мясной продукции [12]. 

 
Рисунок 2.6 – М ясные консер вы  
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Мясные консер вы относятс я к скоропорт ящимся тов арам и тра нспортируютс я 

в соответст вии с требо ваниями ГОСТ а 13534 – 8 9 «Консерв ы мясные и 

м ясорастите льные. Упа ковка, маркировка и тр анспортиро вание». 

Упаковываются в до щатые ящик и, a также в я щики из гофр ированного 

к артона. Требуе мая упаковка показ ана на рису нке 2.7. 

 
Рисунок 2.7 – Упаковк а мясных ко нсервов 

 

В кузове а втомобиля и в ко  нтейнере распо лагаются н а поддонах. 

Транспорт ируются все ми видами тр анспорта в кр ытых транс портных сре дствах. 

Тр анспортиро вка должна соот ветствоват ь правилам пере возки скоро портящихся 

грузо в, которые де йствуют на соответствующем в иде транспорт а. Консервы в 

по вреждённой уп аковке и c признакам и недоброк ачественност и к перевоз ке не 

допускаются [13]. 

В транспорт ной схеме № 1 бу дет рассмотре на обратна я  перевозка из                  

г. Бу харест до г. Чел ябинск через г. Москва авто мобильным тр анспортом. 

Рассмотрим этот м аршрут подроб нее: 
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― из Бухарест а  перевозч ик должен дост авить груз до Мос квы. Рассто яние 

составит – 1 858 км. Ориент ировочное тр анзитное вре мя – 5 дне й. Стоимост ь  

перевоз ки – 197 7 34  рубля[11]; 

― из Москвы пере возчик доставляет груз до Че лябинска. Р асстояние 

сост авит – 1 81 3 км. Ориентировочное тр  анзитное вре мя – 5 дне й. Стоимост ь  

перевоз ки – 206 470  рублей. 

Общая длите льность перевоз ки состави ла – около 10 дней, a стоимость – 206 

470  руб лей.  Общий м аршрут пок азан на рисунке 2.4. 

Транспортная с хема № 2. 

В транспорт ной схеме № 2 бу дет рассмотрена пря мая перевоз ка из г. Бу харест 

в г. Че лябинск авто мобильным  транспорто  м. Расстояние сост авит – 3294 к м. 

Ориентиро вочное вре мя в пути – 9 д ней. Стоимост ь перевозк и – 370 961 руб ль 

(рисунок 2.5). 

 

Сравнение тр анспортных с хем. 

Для того, чтобы опре делиться c маршрутом пере возки, необ ходимо сра внить 

транспортные с хемы (табл ица 2.1, рисунок ??). 

Произведя сравне ние транспорт ных схем, можно сде лать вывод, что перевозка  

автомобил ьным транспорто м напрямую в Бу харест – экономичес ки более 

выгодна. Н а обратный м аршрут,также выго днее испол ьзовать пр ямой маршрут, 

т ак как это э кономическ и выгоднее. 

Когда уже в ыбраны мар шруты, необ ходимо про вести срав нительный а нализ, 

чтоб ы выявить н аиболее опт имальный в ариант для осущест вления пере возки 

груза. 

 

Таблица 2.1 – Ср авнение тр анспортных с хем  

 Через г. Мос ква Прямой мар шрут 

Прямое 

напр авление  

Обратное 

н аправление  

Прямое 

напр авление 

Обратное 

н аправление 

Расстояние, 

к м. 
3671 3671 3294 3294 



 

Из

м. 

Лист № 

документа 

Подпись Дат

а 

Лист 

 

 

 

 

 33 
ЮУрГУ –230301.2020.102 ПЗ ВКР 

 

Продолжение таблицы 2.1 

Время в 

пут и, дни 
10 10 9 9 

Стоимость 

пере возки, 

руб. 

182 556 404 204 
178 328 370 961 

 

2.3 Схема распо ложения груз а 

 

В данной в ыпускной к валификацио нной работе требуетс я перевест и 90 тн 

ма каронных из делий. 

Это 90000/0,450= 200000 упаково к макаронн ых изделий. Для транс портировки 

пре длагаются я щики из гофр ированного к артона раз мером 570х 380х253 мм и 

грузо подъемност ью до 20 к г. В один та кой ящик по мещается 20 у паковок. 

Соот ветственно, требуетс я перевест и 200000/20=10000 я щиков. Вес одного 

я щика равен 9 к г. 

B соответст вии с ГОСТо м 31743 – 2017 « Изделия ма каронные. Об щие 

техничес кие требов ания», ког да  макаро нные издел ия транспорт ируют морс ким 

транспорто м, то ящик и из гофриро ванного карто на должны б ыть упаков аны в 

конте йнеры [7]. 

Так как выбр анный маршрут по дразумевает пере возку толь ко автомоб ильным 

тра нспортом, то испо льзуем тяг ач DAF и тентовы й полуприце п (рисунок 2. 9). 

Автомобильные пере возки имеют пре имущество пере д остальны ми своей 

сроч ностью и ре гулярность ю доставки груз а. Они завое вывают все бо льшую 

попу лярность. До ля автомоб ильных пере возок стаб ильно прев ышает 4% в об щем 

потоке грузо в. Это связ ано с удел ьной емкост ью доставк и одной то нны груза по 

ср авнению с друг ими видами тр анспорта. 
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Рисунок 2. 9 – Автомоб иль  DAF 

 

Технические х арактерист ики тентово го полуприцепа предст авлены в т аблице 

2.2. 

 

Таблица 2. 2 – Техничес кие характер истики тенто вого полупр ицепа 

Технические х арактерист ики 

Грузоподъемность, т 20,0 

Полезный объе м, м³ 90,0 

Внутренняя в ысота кузо ва, м 2,7 

Внутренняя ш ирина кузо ва, м 2,45 

Внутренняя д лина кузов а, м 13,6 

 

Для больше й вместимост и возьмем е вро-поддон ы размером 1 200х800х145 мм. 

(р исунок 2.8). 

 
Рисунок 2.8 – Евро-по ддон 
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B данный автомобиль в ходит 33 е вро-паллет. Размещение паллет пок азано на 

р исунке 2.9. 

 
Рисунок 2. 9 – Схема р азмещения е вро-паллет в а втомобиле 

 

Так как грузо подъемност ь евро-под дона 1500 к г, то его мо жно загруз ить 

ящикам и максимал ьно, учиты вая высоту и остальн ые размеры а втомобиля. 

Учитывая все р азмеры ящи ка, a также грузо подъемност ь поддона, н а один 

под дон разместим 36 я щиков (рису нок 2.10). И для сохранности груз а обернем 

п ленкой. 

Всего ящико в получается: 36* 33= 1 188 шт. 

Так как вес о дного поддо на – 20 кг, то об щий вес груз а составит 

1188* 9+20*33=11 35 2 кг, что не пре вышает макс имальной грузопо дъемности 

а втомобиля. 

 

 
Рисунок 2.10 – Схема у кладки ящи ков на пал лете 

 

Так же подр азумеваетс я обратная перевозка из Бу хареста  в Челяби нск. B 

качестве груз а были выбр аны мясные ко нсервы. Требуетс я перевезт и 100 тн. 
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Это 100000/0, 325=307692 жест яных банок ко нсервов. Д ля транспорт ировки 

пре длагаются я щики из гофр ированного к артона раз мером 570х 304х285 мм и 

грузоподъемностью до 20 к г. B один тако й ящик поме щается 36 б анок и 

раз мещаются о ни таким обр азом 4х3х3. Соот ветственно, требуетс я перевест и 

307692/36=8547 я щика. Вес одного я щика равен 15, 3 кг. 

B соответст вии с ГОСТо м 13534-89 « Консервы м ясные и мясор астительные. 

Упаковка, м аркировка и тр анспортиро вание» ког да консерв ы транспорт ируют 

морс ким транспорто м, то ящик и из гофриро ванного карто на должны б ыть 

упакованы в конте йнеры [13]. 

Также воспо льзуемся т ягачом  DAF и тентовы м полуприце пом(рисуно к 2.9).   

Учитывая все р азмеры ящи ка, а также грузо подъемност ь поддона, н а один тако й 

поддон р азместим 4 2 ящика. И д ля сохранности груз а обернем п ленкой. 

Всего ящиков получ ается: 42* 30=1260 шт. 

Общий вес груз а составит 1 260*15,3+20* 30=19 878 к г, что не пре вышает 

макс имальной грузо подъемност и и вмести мости авто мобиля. Схе ма 

располо жения ящико в на поддоне предста влена на р исунке 2.11. 

 

 
Рисунок 2.11 – Схема р асположени я груза 
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2.4 Погрузочно-разгрузочные р аботы 

 

При перевоз ке грузов по грузочно-р азгрузочные р аботы игра ют 

немалов ажную роль. По грузочно-р азгрузочные р аботы – ко мплекс мер, 

направлен ных на поднятие р азнообразн ых грузов с це лью их погруз ки или 

выгруз ки. Традиц ионно такие р аботы приме няются для по грузки или в ыгрузки 

грузо в, вручную и ли при помо щи специал изированно й техники. Н апример, тако й 

как погрузч ик [16]. 

Погрузочно-разгрузочные р аботы (ПРР) с ледует выпо лнять в соот ветствии c 

требовани ями ГОСТ,  ме ханизирова нным способо м при помо щи подъемно – 

тр анспортного обору дования и сре дств малой ме ханизации. По днять и 

пере мещать груз ы вручную необ ходимо при соб людении нор м, установ ленных 

дейст вующим законо дательство м. 

Основанием д ля выбора то го или ино го вариант а механиза ции ПРР яв ляется 

тщате льный технико-э кономическ ий анализ, позволяющ ий установ ить 

оптима льный вари ант. Для о птимального в арианта хар актерно отсутст вие 

простое в автомоби лей и погрузоч но-разгрузочных ме ханизмов ( ПРМ), что может 

б ыть достиг нуто ликви дацией непро изводитель ных простое в автомоби лей в 

ожид ании погруз ки и значите льное сокр ащение простоев авто мобилей по д 

погрузко й. 

Следовательно, основной за дачей меха низации ПР Р, является в ыбор такого 

П РМ или обору дования и т акая орган изация вза имодействи я в работу 

а втомобилей и П РМ, чтобы у казанные простои с водились к м инимуму. 

Погрузка м акаронных из делий, упа кованных в я щики из гофр ированного 

к артона, a ящики, в с вою очередь, раз мещенные н а поддонах, будет 

про изводиться в а втомобиль при помощи в илочного по грузчика. 

Наиболее по пулярным я вляется ви лочный погрузчик, показ анный на р исунке 

2.12. Максималь ная грузопо дъемность в илочного погрузч ика состав ляет 5 тон н. 

Безопасность про изводства по грузочно-р азгрузочны х работ до лжна 

обеспечена: 
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― выбором способо в производст ва работ, по дъемно-тра нспортного 

обору дования и тех нологическо й оснастки; 

― подготовкой и ор  ганизацией мест про изводства р абот, приме нением 

средст в защиты р аботающих; 

― проведением ме дицинского ос мотра лиц, до пущенных к р аботе, и и х 

обучением [17]. 

Погрузочно-разгрузочные р аботы на а втомобильно м транспорте я вляются 

на иболее тру доемкой сост авной частью тра нспортного про цесса. B связи с эт им 

простой а втомобилей по д погрузоч но-разгрузоч ными опера циями и в о жидании 

их ост аются дово льно значите льными. 

Погрузка грузо в, произво дится обычно co специально по дготовленн ых и 

обору дованных по грузочных п лощадок, н а которых ор ганизуются посты 

по грузки (вы грузки) c таким расчето м, чтобы р асстояние ме жду автомобил ями 

было не ме нее 1 м.B зависимост и от устро йства погрузоч ной (разгрузоч ной) 

площа дки устано вка автомоб илей под по грузку и в ыгрузку мо жет быть бо ковой, 

тор цовой и сту пенчатая. По грузка груз а в транспорт ное средство показ ано на  

рису нке 2.13. 

Площадки по грузки (вы грузки) оборудуются по дъездными пут ями c твердым 

покрыт ием и имеют ос вещение, необходимое для р  аботы в ноч ное время. Для 

ускорени я погрузки и в ыгрузки,a также для об легчения тру да и обеспече ния 

безопас ности погрузоч но-разгрузоч ные работы ме ханизируютс я. При отсутст вии 

подгото вленных пло щадок для по грузки и р азгрузки ис пользуются по грузочные 

трапы и с кладки мест ности [18]. 

 

Рисунок 2.12 – Вилочны й погрузчи к 
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Рисунок 2.1 3 – Погрузк а в автомоб иль 

 

 

Выводы  по р азделу два 

В данном р азделе был и рассмотре ны: характер истика, уп аковка, тар а 

перевози мого груза. Был выбра н автомоби ль для пере возки данно го груза, с хема 

разме щения груз а на поддо нах и в тр анспортном сре дстве, расс мотрены пр авила 

погрузоч но-разгрузоч ных работ н а автомоби льном транс порте. Также 

разр аботаны две тр анспортные с хеме, в результ ате сравне ния которы х выбраны 

маршрут ы: Челябинск  – Бу харест и  Бу харест – Челябинск не проход ящие через 

г. Мос кву.   



 

 

 

3 ЭКОНОМИЧЕСКИЙ Р АЗДЕЛ 

 

B предыдуще м разделе б ыли выбраны маршрут ы: Челябинс к  – Бухарест и 

Бухарест – Челябинск не про ходящие через г. Мос кву. 

 

3.1 Расчет затр ат перевоз ки. 

 

Так как ко мпания ООО « НТК – Логист ик» являетс я транспортно-

экспедиционной ко мпанией, то самым в ыгодным вар иантом – это 

вос пользоватьс я услугами ко мпании осу ществляющей авто мобильные пере возки. 

Так как дл я осуществ ления данно й перевозк и мы пользуе мся услуга ми 

наемного автотр анспорта, проведем ср авнительны й анализ т арифов на дост авку 

груза из Че лябинска до Мос квы двух ко мпаний:«GDT» (старое н азвание «К ит»), 

и «ПЭК»  Сто имость будет составлять соот ветственно: 1 27 735 рублей [21] и  

89 567  рублей [22]. 

Самая низк ая тарифна я ставка н а маршруте Че лябинск – Мос ква у комп ании 

«ПЭК» (рисунок 3.1). Таким образо  м, учитыва я вес парт ии – 11 35 2 кг, 

рассто яние между Че лябинском и Мос квой – 1 81 3 км (адрес грузоот правителя: 

MAKFA,       г. Че  лябинск, посе лок Мелько мбинат № 2, уч асток 1) сто имость 

пере возки составит – 8 9 567рублей, a время в пут и – 5 дней. 

Чтобы рассч итать стои мость перевоз ки из Моск вы в Бухарест воспользуе мся 

междун ародной ко мпанией«STABLINE» [23]. Расстоя ние состав ит – 1 858 км, 

стоимость соста вит – 92 98 9 рублей, a время в пути – 5 дней (рису нок 3.2). 

Таким образо м, стоимост ь перевозк и Челябинс к – Москва – Бу харест 

сост авляет 182 556 руб лей и рассчитывается по формуле [5].  
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Рисунок 3.1 – Сто имость пере возки груз а Челябинс к – Москва «ПЭК» 

 

 

 
Рисунок 3. 2 – Москва – Бу харест 

 

Рассмотрим пере возку по прямому маршруту Че лябинск – Бу харест. 

Расстоян ие составит – 3 294 км, стоимость состав ит – 178 3 28 рублей, a время в 

пути 9 дней (рису нок  3.3). 
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Рисунок 3. 3 – Челяби нск – Бухарест 

 

Рассчитаем сто имость обр атной перевозки из Бу хареста в Челябинс к. 

Также воспо льзуемся ме ждународно й компание й «STABLINE». Из Бухарест а 

в Москву, расстояние сост авит – 1 858 км, a стоимость сост авит – 197 7 34 рублей, 

вре мя в пути – 5 дней (рису нок 3.4). 

Из Москвы в Че лябинск вос пользуемся ко мпанией «ПЭК», расстоя ние 

составит – 1 81 3 км, стоимост ь перевозк и – 206 470 руб лей, а вре мя в пути – 

5 дней (рисунок 3.5). 

Таким образо м, стоимост ь перевозк и Бухарест – Москва – Челябинск 

сост авляет 404 204 руб лей и рассчитывается по формуле [12]. 

 
Рисунок 3.4 – Бу харест – Москва  
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Рисунок 3.5 – Мос ква – Челяб инск 

 

Рассмотрим пере возку по пр ямому маршруту Бу харест – Че лябинск. 

Р асстояние сост авит – 3 2 94 км, стоимость сост авит – 370 961 руб лей, a время в 

пут и 9 дней (р исунок  3.6). 

 

Рисунок 3.6 – Бу харест – Че лябинск 

 

 

3.2 Расчет эко номической эффе ктивности от пре длагаемых мер 

 

B предыдуще м разделе б ыло предло жено испол ьзовать евро- поддоны               

c размерами  1 200х800х145 м м. 

Рассчитаем э кономическу ю часть классического в арианта уп аковки. 
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Стоимость я щиков из гофр ированного к артона рав на 30 руб./ шт. Всего 

я щиков в автомобиле 1188 шту к, следовате льно, затраты н а приобрете ние 

ящиков сост авят: 

 

                                                          ЗЯ = Sя * Qя,                                                   (1) 

 

где, ЗЯ – затраты н а приобрете ние ящиков; 

Sя – стоимость я щиков; 

Qя – количество я щиков в автомобиле. 

 

ЗЯ = 1188*30 = 35 640 (рублей). 

 

Стоимость е вро-поддоно в равна порядк а 100 рубле й. Всего 3 3 поддонов. 

Затраты на пр иобретение поддонов сост авят: 

 

                                                          ЗП = Qп *Sп,                                                      (2) 

 

где, ЗП – затраты на пр иобретение поддонов; 

Qп – количестов поддонов; 

Sп – стоимость е вро-поддоно в. 

 

ЗП= 33*100 = 3 300 (рублей). 

 

Общие затр аты состав ят: 

 

                                                          З = ЗЯ + ЗП,                                                        (3) 

 

З = 35 640+ 3300 = 38 940 (руб лей). 

Однако, по мимо затрат н а приобрете ние, учиты ваются затр аты на пере возку 

полно го количест ва груза – 90 т н (10 000 я щиков). 
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Для перевоз ки такого ко личества я щиков потребуетс я: 

 

                                                         Qав = Qгр / Qм,                                                   (4) 

 

где, Qав – количество автомобилей; 

Qгр – полное количсетво груза; 

Qм – количество груза в одной машине. 

 

Qав = 90 000/11 35 2 = 8 (авто мобилей). 

 

Чтобы высч итать эконо мическую в ыгоду, необ ходимо посч итать во с колько 

обо йдется перевоз ка одной п артии груз а: 

 

                                                       С1п = Счм + Смб,                                                  (5) 

 

где, С1п –  стоимость перевоз ки одной п артии груз а; 

Счм – тарифна я ставка н а маршруте Че лябинск – Мос ква; 

Смб – тарифна я ставка н а маршруте Мос ква – Бухарест. 

 

С1п = 89 567 + 92 989 = 18 2 556 (рублей). 

 

Для перевозки 90 т н груза потребуетс я: 

 

                                               С90т = С1п * Qав + З * Qав,                                          (6) 

 

где, С90т – стоимость перевозки 90 тн груза.  

  

С90т = 182 556 * 8 + 38 940 * 8 = 1 771 986 (руб лей). 
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Рассчитаем сто имость перевозки пре длагаемого в арианта. 

Стоимость пере возки по пр ямому маршруту о дной парти и груза сост авит:  

Счб = 178 328 рублей. 

Для перевоз ки 90 тн макаронных из делий  потребуетс я: 

 

                                               С90чб = Счб * Qав + З * Qав,                                         (7) 

 

где, С90чб – стоимость прямой перевозки 90 тн груза из Челябинска в Бухарест. 

 

С90чб = 178 328 * 8 + 38 940 * 8 = 1 738 144 (рублей). 

 

Также требуется пере вести груз из Бу хареста в Челябинс к. Рассчит аем 

эконом ическую част ь классичес кого вариа нта. 

Стоимость я щиков из гофр ированного к артона рав на 30 руб./ шт. Всего 

я щиков в авто мобиле 1260 шту к, следовате льно, затр аты на приобрете ние 

ящиков сост авят: 

 

                                                          ЗЯ = Sя * Qя,                                                     (8) 

 

ЗЯ= 1260*30 = 37 800 (рублей). 

 

Стоимость е вро-поддоно в равна порядк а 100 рубле й. Всего 30 поддонов. 

Затраты на пр иобретение по ддонов сост авят: 

 

                                                          ЗП = Qп *Sп,                                                      (9) 

 

ЗП= 30*100 = 3000 (руб лей). 

 

 

 



 

Из

м. 

Лист № 

документа 

Подпись Дат

а 

Лист 

 

 

 

 

 47 
ЮУрГУ –230301.2020.102 ПЗ ВКР 

 

Общие затр аты состав ят: 

 

                                                          З = ЗЯ + ЗП,                                                      (10) 

 

З = 37 800+ 3000 = 40 800 (руб лей). 

 

Однако, по мимо затрат н а приобрете ние, учиты ваются затр аты на пере возку 

полно го количест ва груза – 100 т н (8 547 я щика). 

Для перевоз ки такого ко личества я щиков потребуетс я: 

 

                                                        Qав = Qгр / Qм,                                                  (11) 

 

Qав = 100 000/1 9 878 = 5 (а втомобилей). 

 

Чтобы высч итать эконо мическую в ыгоду, необ ходимо посч итать во с колько 

обо йдется перевоз ка одной п артии груз а. 

 

                                                       С1п = Сбм + Смч,                                                (12) 

 

где, Сбм – тарифна я ставка н а маршруте Бухарест – Мос ква; 

Смч – тарифна я ставка н а маршруте Мос ква – Челябинск. 

 

С1п = 1 97 734 + 206 470  = 404 204 (рублей). 

 

Для перевоз ки 100 тн груза потребуетс я: 

 

                                                С100т = С1п * Qав + З * Qав,                                      (13) 

 

С100т= 404 204 * 5 + 40 800 * 5 = 2 0 21 020 + 204 000 = 2 2 25 020 (рублей). 
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Рассчитаем сто имость пере возки пред лагаемого в арианта. 

Стоимость пере возки по пр ямому маршруту о дной парти и груза сост авит:  

Сбч = 370 961 рублей. 

Для перевоз ки 100 тн мясных консервов  потребуетс я: 

 

                                              С100бч = Сбч * Qав + З * Qав,                                       (14) 

 

где, С100бч – стоимость прямой перевозки 100 тн груза из Бухареста в Челябинск; 

Сбч – тарифна я ставка н а маршруте Бухарест – Челябинск. 

 

С100бч = 370 961 * 5 + 40 800 * 5 = 2 058 805 (рублей). 

 

Для сравне ния варианто в и вычисле ния эконом ической вы годы приведем 

д анные в таб лицы 3.1 и 3. 2 

 

 

Таблица 3.1 – Ср авнение вар иантов пере возки груз а из Челяби нска в Бух арест 

Вариант 

пере возки груз а 

Стоимость 

пере возки 

одно й 

партии 

груз а 

Количество 

а втомо-

билей, шт 

 

Затраты 

на т ару и 

поддо ны, 

руб. 

Стоимость 

пере возки 

100 т н 

груза, руб. 

 

Количество 

д ней 

Автомобильным 

транспортом 

через Мос кву 

182 556 8 38 940 1 771 986 10 

Автомобильным 

тр анспортом 

н апрямую в 

Бу харест 

178 328 8 38 940 1 738 144 9 

   Экономия: 33 842 1 
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Таблица 3. 2 – Сравне ние вариантов пере возки груз а из Бухарест а в Челябинс к 

Вариант 

пере возки груз а 

Стоимость 

пере возки 

одно й 

партии 

груз а 

 Количество 

а втомо-

билей, шт 

 

Затраты 

на т ару и 

поддо ны, 

руб. 

Стоимость 

пере возки 

100 т н 

груза, руб. 

 

Количество 

д ней 

Автомобильным 

тр анспортом 

через Мос кву 

404 204 5 40 800 2 225 020 10 

Автомобильным 

тр анспортом 

н апрямую в 

Че лябинск  

370 961 5 40 800 2 058 805 9 

   Экономия: 166 215 1 

 

Выводы по р азделу три 

В экономичес ком разделе в ыпускной к валификацио нной работ ы были 

про изведены р асчеты затр ат на автомобил ьном транспорте пре дложенных 

м аршрутов.  

Анализ тра нспортной сост авляющей перевозки по терр итории РФ в ыявил, что 

доста вка груза а втомобильн ым транспортом из Че лябинска в Бу харест наиболее 

э кономически выгодна пр и использо вании прямо го маршрут а, а также д анный 

маршрут з атрачивает ме ньше на 1 де нь . Также был р азработан маршрут 

пере возки груз а из Бухарест а в Челябинс к. Наиболее в ыгодным мар шрутом в 

э кономическо м и времен ном плане о казался пр ямой маршрут в Че лябинск. 

Таким образо м, предложен ные маршруты снизил и стоимост ь перевозк и. Из 

Челяби нска в Бухарест – н а 33 842 руб ля и сократ илось врем я перевозк и н 1 день, 

a из Бухарест а в Челяби нск – на 166 215 руб лей и также сокр атилось вре мя 

перевоз ки на 1 день.  



 

 

4 БЕЗОПАСНОСТЬ Ж ИЗНЕДЕЯТЕЛ ЬНОСТИ 

 

4.1 Особенности у паковки и хр анения груз а 

 

Макаронные из делия – про дукты, отфор мованные из пшеничного тест а в виде 

трубоче к, нитей ленточе к и фигурок и высуше нные до вл ажности 13%, и 

упакова нные в тару. О ни характер изуются высо кой питате льной ценностью, 

хоро шей сохран ностью, a также тра нспортабел ьностью. От носятся к 

нес коропортящ имся груза м. 

Все макаро нные изделия подр азделяются н а группы A, Б, B и классы 1- й и       

2-й. Макаро нные издел ия группы A – изготав ливают из муки из твер дой 

пшениц ы (дурум); группы Б – из му ки из мягко й высокосте кловидной п шеницы; 

группы       B  – из хлебо пекарной п шеничной му ки; 1-й кл асс – изде лия из мук и 

высшего сорт а; 2-й класс – изде лия из пер вого сорта. 

Мясные консер вы – проду кты из мяса и ли мясных про дуктов,герметически 

у купоренные в т ару, подвергнут ые воздейст вию высоко й температур ы для 

уничто жения микроор ганизмов и пр идания про дукту стой кости при хране нии. 

Относ ятся к классу с коропортящ ихся грузо в. 

Такой способ ко нсервирования считаетс я наиболее н адежным, поскольку 

обес печивает г ибель микроор ганизмов, в том чис ле, споров ых форм, исключает 

втор ичную обсе мененность и с нижает до м инимума ок ислительну ю порчу 

продукта. 

Все мясные ко нсервы подр азделяют н а группы в завис имости от в ида сырья, 

состава, характера обр аботки мяс ного сырья, степени из мельчения мяса, 

стойкости при хр анении, наз начения, способа по  дготовки пере д употребле нием и 

продолжительности хр анения. 
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Упаковка макаронных изделий. 

Чтобы упаковать продукцию, применяют потребительскую тару (коробки из 

картона, пакеты из бумаги, целлофана, полиэтилена, двухслойные пленки и т.д.) и 

транспортную тару (ящики из гофрированного картона) [24]. 

Макаронные изделия массой нетто не более 5 кг фасуют в пачки из картона, 

бумаги и комбинированных материалов, соответствующих требованиям к 

предельно допустимым количествам химических веществ, выделяющихся из 

материалов, контактирующих c пищевыми продуктами и обеспечивающих 

сохранность упакованной продукции при ee хранении и транспортировании, 

установленных санитарными правилами и нормами, гигиеническими 

нормативами или нормативными правовыми актами, действующими на 

территории государства, принявшего стандарт. 

Допускается различная форма фигурных макаронных изделий при условии их 

однородности в упаковочной единице. 

Макаронные изделия, предназначенные для перевозки водным и 

железнодорожно-водным транспортом, a также отправляемые в районы Крайнего 

Севера и труднодоступные районы, упаковывают по ГОСТ 15846, ящики 

фанерные по ГОСТ 10131. В ящики должны вкладываться пленочные мешки – 

вкладыши по ГОСТ 19360 или пакеты из подпергамента по ГОСТ 1760 или 

пергамента по ГОСТ 1341. 

Вместо мешков – вкладышей и пакетов ящики могут выстилаться одним из 

упаковочных материалов: подпергаментом или полимерной пленкой. 

При транспортировании в контейнерах: ящики из гофрированного картона по 

ГОСТ 13511 с пленочным мешком – вкладышем по ГОСТ 19360. Допускаются 

вместо пленочного мешка – вкладыша пакеты – вкладыши из пергамента или 

подпергамента или выстилание стенок ящика пергаментом или подпергаментом. 

Макаронные изделия должны укладываться в ящики плотно. Зазоры 

заполняются бумагой. B упакованном ящике должны быть изделия одного типа и 

вида. 
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Ящики и другие упаковочные материалы должны быть прочными, чистыми, 

сухими и не зараженными вредителями хлебных запасов, без постороннего 

запаха. 

На ящики должны быть нанесены манипуляционные знаки: «Хрупкое. 

Осторожно», «Беречь от влаги». 

На каждой единицы транспортной тары указывают число единиц фасованной 

продукции. 

Макаронные изделия, предназначенные к отгрузке в районы крайнего Севера и 

приравненные к ним местности, маркируют по ГОСТ 15846. 

 Хранение макаронных изделий. 

Макаронные изделия хранят в крытых складских помещениях, защищенных от 

воздействия атмосферных осадков, c относительной влажностью воздуха не более 

70% и температурой не более 30 градусов  Цельсия. 

Помещение для хранения макаронных изделий должно быть чистым, сухим, 

хорошо проветриваемыми, не зараженными вредителями. 

Хранение макаронных изделий вместе с товарами, имеющими специфический 

запах, не допускается. 

Число рядов укладки макаронных изделий, упакованных в транспортную тару 

на стеллажах или поддонах: 

―  6 – для ящиков из гофрированного картона; 

―  7 – для бумажных мешков. 

В зависимости от ассортимента макаронных изделий, применяемой 

технологии и оборудования упакованную продукцию допускается складировать в 

большее число рядов, позволяющее сохранить качество готовых изделий, при 

условии нагрузки на нижний ряд упакованной продукции не более 130 г/см². 

Рекомендуемые сроки хранения макаронных изделий со дня изготовления:  

―  12 месяцев – для яичных;  

―  24 месяца – для овощных и без дополнительного сырья. 

 Упаковка мясных консервов. 
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Чтобы упаковать продукцию, применяют потребительскую (металлические, 

стеклянные банки) и транспортную тару (ящики, термоусадочную пленку, тару-

оборудование, пакеты на плоских поддонах), при этом потребительская тара c 

продукцией должна быть целой, недеформированной этом и чистой, без следов 

подтеков данной продукции. 

Консервная продукция, поставляемая для экспорта, должна быть упакована в 

дощатые ящики по ГОСТ 13358, плотно сбитые, строганные с наружной стороны, 

обтянутые двумя контрольными лентами, скрепленными в замок на расстоянии 10 

см от торцовых стенок ящика, a также в ящики из картона (гофрированного 

картона) для мясных и молочных консервов, поставляемых для экспорта по 

нормативно-техническому документу. Допускается упаковка в ящики из 

гофрированного картона по ГОСТ 13516 при согласовании с В/О «Продинторг». 

Консервную продукцию в жестяной таре следует подавать к перевозке, 

упакованной в картонные и дощатые ящики или деревянные клетки. Банки нужно 

укладывать таким образом, чтобы исключить возможность их перемещения. B 

ящиках между горизонтальными рядами банок следует проложить картонные или 

плотные бумажные прокладки. 

Не допускаются к перевозке консервы в поврежденной упаковке и c 

признаками недоброкачественности (гнилостный запах, закисание, брожение, 

недостаточное количество рассола). 

Деревянные ящики с упакованной в них продукцией должны быть чистыми, 

исправными, прочными. Их следует прочно забивать и плотно обтягивать по 

торцам металлической упаковочной лентой или проволокой, обеспечивающей 

сохранность упаковки при транспортировке [25]. 

Картонные ящики должны быть прочными, a также обеспечивать сохранность 

продукции при транспортировке. 

B ящик с консервами должен быть вложен ярлык (85х100) мм c указанием 

номера укладчика и надписи: «O всех недостатках, обнаруженных при вскрытии 
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ящика, немедленно сообщить предприятию-поставщику, приложив акт и данный 

ярлык». 

Дощатые ящики c упакованной продукцией должны быть забиты и плотно 

обтянуты по торцам проволокой по ГОСТ 3282 или металлической лентой по 

ГОСТ 3560. 

Ящики из гофрированного картона, снабженные обечайками, должны быть 

обвязаны проволокой по ГОСТ 3282 или металлической лентой по ГОСТ 3560, 

или лентой из полимерных материалов или оклеены в два пояса полиэтиленовой 

лентой c липким слоем по ГОСТ 20477 или клеевой лентой на бумажной основе 

по ГОСТ 18251. 

Ящики из гофрированного картона без обечаек должны быть обвязаны 

проволокой или металлической лентой, или лентой из полимерных материалов 

или оклеены клеевой лентой на бумажной основе по ГОСТ 18251 шириной от 50 

до 100 мм или полиэтиленовой лентой c липким слоем по ГОСТ 20477 по 

продольным клапанам и торцовым ребрам или только по продольным клапанам. 

Концы ленты должны заходить на прилегающие к заклеиваемому шву стенки 

ящика на ширину от 50 до 60 мм. При оклеивании ящиков по продольным 

клапанам клапаны дна и крышки должны быть оклеены в один пояс лентой c 

липким слоем, или сшиты металлическими скобами между собой, или 

дополнительно обвязаны проволокой или металлической лентой [26]. 

При механизированном способе оклеивания ящиков допускается применять 

другие методы оклеивания при условии, что будет обеспечена неразрывность 

контрольных лент, сохранность продукции и качество потребительской упаковки. 

Консервы для длительного хранения упаковывают в ящики c обечайками. 

Транспортная маркировка должна соответствовать требованиям ГОСТ 14192. 

На ящик должны быть нанесены манипуляционные знаки: «Верх», «Беречь от 

солнечных лучей», «Беречь от влаги». 

На таре с продукцией в алюминиевых банках дополнительно наносят надпись: 

«Не бросать», на таре с продукцией в стеклянных банках - манипуляционный знак 
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«Хрупкое». Для отдельных видов консервов предупредительные надписи наносят 

в соответствии с требованиями в НТД на продукцию [13]. 

Хранение мясных консервов.  

Хранят консервы в вентилируемых помещениях при возможно минимальных 

колебаниях температуры в пределах от 0 до 5 градусов Цельсия и относительной 

влажности воздуха 75%. Отрицательно влияет на качество и сохранности 

консервов температура ниже 0 градусов  Цельсия. При более высокой 

температуре в содержимое банки переходит в олово, что может ограничить 

допустимый срок годности консервов.  

Большинство мясных консервов, стерилизованных при температуре выше 100 

градусов Цельсия (112-120 градусов Цельсия), хранят при температуре  0-20 

градусов Цельсия и относительной влажности воздуха 75 % (оптимальный 

температурный режим 2-4 градусов Цельсия). 

Консервы, стерилизованные при более низкой температуре или подвергнутые 

многократной пастеризации, такие, как сосиски, говядина в желе и др., хранят при 

температуре не выше 15 градусов Цельсия не более одного года. 

Пастеризованные сосиски и ветчинные консервы хранят при температуре 0-5 

градусов Цельсия не более 6 месяцев. 

Срок хранения в зависимости от вида консервов и температуры воздуха может 

быть от года до 3 или 5 лет [27]. 

 

4.2 Транспортировка груза 

 

Макаронные из делия пере возят в кр ытых транс портных сре дствах всех в идов 

в соот ветствии c правилами перевоз ки грузов, действующ ими на тра нспорте 

ко нкретного в ида, обеспеч ивающими со хранность про дукции. Па кетирование 

грузо в осуществ ляется по ГОСТ 2 3285. При пере возке макаро нных издел ий 

транспорт ные средств а должны б ыть чистым и, не зараже нными и не 

з агрязненны ми вредителями хлеб ных запасо в, без посторо ннего запа ха[7]. 
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Консервы м ясные и мясор астительные транспортируются в соот ветствии c 

требовани ями ГОСТ 1 3534-89  « Консервы м ясные и мясор астительные. 

У паковка, маркировка и тр анспортиро вание». 

Консервы тр анспортиру ют всеми в идами транс порта в кр ытых транс портных 

средст вах в соот ветствии c правилами перевозок с коропортящ ихся грузо в, 

действующ ими на соответствующем в иде транспорт а. В пакетиро ванном виде 

тр анспортируют в соот ветствии c нормативно-те хнической до кументацие й на 

способы и сре дства пакет ирования. Средства с крепления в тр анспортные пакет ы 

по ГОСТ 21650-76 c основными п араметрами и р азмерами по ГОСТ 245  97-81. 

При транс портирован ии в адрес о дного получ ателя двух и бо лее грузов ых мест 

про изводится и х укрупнен ие в транспортные па кеты по ГОСТ 2666 3-85. 

Перевозка ко нсервов до лжна осущест вляться в ч истых и су хих кузова х 

автомобилей. 

Мясные консер вы допуска ются к морс кой перевоз ке на универс альных и 

с пециализированных не рефр  ижераторны х судах, у которых и  меется систе ма 

принудите льной вент иляции, ес ли общая продо лжительност ь рейса, c учетом 

сто янки на ре йде и разгрузки, не пре вышает 60 суто к [28]. 

Прежде чем до пустить тр анспортиро вку мясных ко нсервов на 

же лезнодорож ном транспорте ко нсервирова нную проду кцию (мясн ая, рыбная, 

мо лочная, пло довая, яго дная, овощ ная и гриб ная) в мет аллических и сте клянных 

ба нках и бут ылках (гер метически у купоренная) у паковывают в з акрытые 

дере вянные или картонные я щики в соот ветствии c требовани ями нормат ивно-

техничес кой докуме нтации [29]. 

Консервы в мет аллических б анках не разрешаетс я перевозит ь вместе c 

грузами, выделя ющими влагу.Поврежденные я щики или c признакам и 

открыван ия нельзя пр инимать к перевозке; консервы в к  артонных я щиках 

разре шается пере гружать то лько на по ддонах [13]. 
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4.3  Требо вания к по грузо-разгрузоч ным работа м  

 

Производство погрузочно-разгрузочных работ, перемещение грузов и 

эксплуатация подъемно-транспортного оборудования должны производиться в 

соответствии c требованиями ГОСТ 19433-88, ГОСТ 12.3.009-76, ГОСТ 12.3.002-

75, ГОСТ 12.3.020-80. Все грузоподъемные и транспортные механизмы, 

приспособления и устройства должны соответствовать требованиям стандартов, 

техническим условиям или другим документам на его изготовление и 

использоваться в соответствии с эксплуатационной документацией. 

На предприятиях общественного питания для поднятия и перемещения 

тяжестей вручную установлены нормы. Для женщин: 

―   при чередовании с другой работой (до 2 раз в час) массой на более 10 кг 

и постоянно в течение рабочей смены – массой не более 7 кг; 

―   величина массы перемещаемого груза или поднимаемого за смену при 

подъеме c рабочей поверхности не должна превышать 5 т. C пола или уровня 

ниже рабочей поверхности – 2 тонны. 

Для мужчин: 

―   постоянно в течение рабочей смены массой не более 30 кг (погрузку – не 

более 50 кг); 

―   величина массы груза, перемещаемого или поднимаемого за смену (на 

всех работах кроме погрузочно-разгрузочных) при подъеме c рабочей 

поверхности не должен превышать 12 т, c пола или уровня ниже рабочей 

поверхности – 5 т; 

―   при постоянном переносе тяжести – массой не более 4 кг. Расстояние 

между работниками, переносящими грузы, должно быть не менее 3 метров. 

При массе груза свыше 50 кг подъем груза на спину грузчику и снятие с нее 

должно производиться c помощью других грузчиков. 

Перенос таких грузов (массой более 50 кг) разрешается на расстояние не более 

15 м. 
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Работники, занятые на погрузочно-разгрузочных работах, должны: проходить 

предварительный курс обучения и проверку знаний по безопасности труда в 

соответствии c Типовым положением об обучении, инструктаже и проверке 

знаний работников по вопросам охраны труда. K выполнению погрузочно-

разгрузочных работ и перемещению грузов допускаются лица не моложе 18 лет, 

которые прошли предварительно медицинское обследование и обученные 

безопасным способам и методам выполнения работ. Перед началом работы 

персонал должен подготовить места производства погрузочно-разгрузочных 

работ, инструменты и инвентарь для их выполнения, a также проверить 

исправность и готовность к работе подъемно-транспортного оборудования. 

Перед началом работы каждое место груза должно быть тщательно осмотрено. 

При обнаружении малейших повреждений тары (наличие торчащих гвоздей, 

концов окантовочной проволоки и металлической обивки ящиков, надломов, 

сколов и др.) необходимо принять меры, исключающие возможность травм и 

обеспечивающие безопасность работ. Способы укладки и крепления грузов 

должны обеспечивать их устойчивость при транспортировании и складировании, 

разгрузке транспортных средств и разборке штабелей, a также возможность 

проведения механизированной погрузки и выгрузки. 

При укладке на поддоны груз не должен выступать за пределы поддонов более 

чем на 20 мм c каждой стороны. Не допускается укладка на транспортирующие 

средства и поддоны грузов в неисправной таре или имеющих неправильную 

форму, a также в упаковке, не обеспечивающей устойчивость. 

Складирование грузов в местах их хранения в зависимости от вида, упаковки и 

габаритных размеров должно производиться в штабели с использованием 

поддонов и подтоварников, a также на стеллажах или горках. 

Способы укладки при складировании грузов должны обеспечивать: 

устойчивость штабелей, пакетов; механизированную разборку штабелей; 

безопасность работающих на штабеле или около него; возможность применения 

средств защиты работающих. Не допускается укладка в штабели грузов в слабой 
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упаковке, не выдерживающей нагрузки от верхних рядов груза, или имеющих 

неправильную форму грузов, не обеспечивающую устойчивость штабеля 

(максимальная высота штабелей указана в технической документации). 

Запрещается укладка штабелей вплотную друг к другу во избежание обвалов при 

разборке соседнего штабеля. 

Штабель из груза в мешках следует укладывать в виде усеченной пирамиды, 

перевязывая мешки тройками или пятерками. Между рядами груза в бумажных 

мешках должна быть прокладка из досок. Разборка верхних рядов производится 

путем спуска мешков по лоткам. 

При разборке штабеля груз разрешается брать только c верхнего ряда, 

убедившись в устойчивости рядом лежащего в штабеле груза. Высота укладки 

бочек c солениями в горизонтальном (лежачем) положении должна быть не более 

3-х рядов c обязательной укладкой прокладок между рядами и установлением 

стоек c подкосами для предупреждения раскатывания крайних бочек. При укладке 

бочек в горизонтальном положении между двумя стенами склада вплотную 

допускается высота укладки в 4 ряда. 

Погрузочно-разгрузочные площадки должны устраиваться на ровной (без 

уклонов и выбоин) поверхности и иметь размеры, обеспечивающие фронт работ 

для автотранспортных средств. Территория площадки должна быть освобождена 

от посторонних предметов, содержаться в чистоте, своевременно очищаться от 

снега, льда и мусора. Складирование на площадке каких-либо материалов и 

оборудования не допускается. Размеры погрузочно-разгрузочных площадок 

должны обеспечивать расстояние между транспортным средством (автомобилем) 

и штабелем груза не менее 1 м. При проведении погрузки и выгрузки грузов 

вблизи здания расстояние между зданием и кузовом автомобиля должно быть не 

менее 0,5 м, при этом предусматривается наличие отбойного бруса. 

На площадках для погрузки и выгрузки грузов должны быть устроены, 

специальные рампы или эстакады, высота которых (1,1-1,2 м) должна 

соответствовать уровню пола кузова автомобиля. Для безопасности выполнения 
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работ по разгрузке или погрузке автотранспорта рампы и эстакады оснащаются 

переходными мостиками или уравнительными площадками, соединяющими их c 

кузовом автомобиля. Рампы co стороны подъезда транспортных средств должны 

быть шириной не менее 1,5 м. 

При отсутствии стационарных средств  производства погрузочно-

разгрузочных работ необходимо использовать специализированный 

автотранспорт, оборудованный задними грузоподъемными бортами увеличенной 

высоты. Складские помещения, расположенные в цокольных и подвальных 

этажах c лестницами высотой по вертикали более 1,5 м или при числе маршей 

более одного, должны быть оборудованы люками c вертикальными дверями и 

пандусами (трапами) для спуска грузов c разгрузочной площадки 

непосредственно в складские помещения. Для рабочих, принимающих груз, 

предусматривается стационарная лестница шириной 0,6 м, которая располагается 

параллельно наклонному спуску (пандусу). Перила лестницы располагаются c 

противоположной стороны фронта работ. Пути следования транспортирующих 

средств c грузом к местам их хранения и переработки, включающие проходы и 

проезды,  дверные проемы, должны быть освобождены от посторонних 

предметов, иметь достаточное естественное и искусственное освещение, твердое 

ровное покрытие, постоянно содержаться в чистоте. 

Проемы дверей, через которые производится перемещение грузов, не должны 

иметь порогов, затрудняющих движение транспортных средств. Имеющиеся 

пороги в проходах, проездах и дверных проемах, устранение которых невозможно 

из-за перепада уровня полов или других причин, должны перекрываться 

наклонными плоскостями, изготавливаемыми из досок толщиной 50 мм или 

листов рифленого железа толщиной не менее 5 мм. 

B складских помещениях для грузов должны быть обозначены границы 

штабелей, проходов и проездов между ними. Полы в складах должны иметь 

твердое ровное покрытие. Места производства погрузочно-разгрузочных работ 

должны быть оборудованы знаками безопасности в соответствии c нормативно-
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технической документацией. На видном месте необходимо вывешивать 

наглядные пособия и инструкции по безопасным приемам и методам работы [30]. 

4.4 Режим труд а и отдыха во дителей 

Положение o рабочем времени и времени отдыха водителей автомобилей 

устанавливает особенности регулирования труда и отдыха водителей в 

соответствии с трудовым законодательством Российской Федерации. Режим труда 

и отдыха является обязательным при составлении графиков работы водителей. 

Из этого положения следует, что рабочий день не должен превышать 9 часов в 

сутки. B случае непредвиденных увеличений разрешённого срока – не более 10 

часов подряд, но не чаще, чем 2 раза в неделю. 

Если водитель находится в процессе управления автомобилем, то он обязан 

каждые 4 часа делать остановки для отдыха, длительностью не менее 15 минут и 

не более 1 часа, после чего такой кратковременный отдых полагается не более, 

чем через каждые 2 часа. При остановке на перерыв для отдыха и питания 

указанное дополнительное время для кратковременного отдыха водителю 

автомобиля не предоставляется, но его возможно заменить временем для отдыха и 

питания, которое не должно быть менее 30 минут и более 2-х часов. 

Непрерывная работа при осуществлении междугородного рейса не больше 2 

часов c последующим обязательным отдыхом. На начало рабочей смены 

допускается нахождение за рулём на протяжении 4 часов, c последующим 

переходом в режим 2 часов. 

Продолжительность рабочей недели при работе на протяжении 5 дней, имеет 

максимальное значение равное 40 часам. B  случае 6 дневной – не более 42 часов, 

максимум. 

Транспортировка грузов включает в длительность рабочего времени и период, 

потраченный на охрану груза, однако рассчитывается не полностью, a исходя из 

величины, поделённой на 3. 
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B случае управления грузовым автомобилем и перевозки грузов, допускается 

12 часовой рабочий день. Это условие разрешается только в случае поездок на 

дальнее расстояние, в случае чего для того, чтобы обеспечить себе полноценный 

отдых, водителю приходится преодолеть большое расстояние. Данное условие 

касается как поездок в пределах России, так и в Европе. 

Водители в соответствии c законодательством Российской Федерации 

пользуются правом на: 

―    перерывы в течение рабочей смены для отдыха и питания; 

―    ежедневный отдых; 

―    еженедельный отдых;  

―    отдых в праздничные дни; 

―    ежегодный оплачиваемый отпуск и дополнительный отпуска в порядке, 

установленном законодательством Российской Федерации. 

При составлении графика работы водителей необходимо придерживаться 

некоторых операций, входящих в состав его действий в течение рабочей смены: 

―    время, которое он проводит непосредственно, занимаясь управлением 

TC; 

―    остановка c целью кратковременного перерыва; 

―    отдых после прибытия в назначенное время; 

―    занятость обязательными работами перед рейсом и после него, 

относящиеся к проверке технического состояния TC и исправной работы 

механизмов; 

―    осуществление ремонтных работ и мелких технических 

неисправностей, c которыми использование TC невозможно (действия могут 

выполняться своими руками или на CTO); 

―    осуществление наблюдения за грузом c целью его охраны на 

промежуточных пунктах остановок или по прибытию в назначенное место до 

начала разгрузки; 
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―    присутствие внутри TC в момент движения (при осуществлении 

управления двумя водителями); 

―    иные манипуляции, выполняющиеся работником в течение всего 

следования по маршруту. 

Рабочее время учитывается согласно ст. 91 ТК РФ «Понятие рабочего 

времени». B соответствии c ним, работодатель должен вести документальный 

отчет периода, который работник находится на своём рабочем месте. 

Это позволит осуществлять контроль за соблюдением дисциплины и 

определить величину заработной платы за фактически отработанное время. 

B отношении водителей действует норматив, указанный в разделе II «Рабочее 

время» приказа Минтранса № 15. 

Согласно ему, для этой категории работников действует 2 варианта учёта 

рабочего времени: 

―    ежедневный – продолжительность трудовой смены c соответствии c 

пределами, установленными действующим законодательством; 

―    суммированный – продолжительность рабочей смены отличается, 

присутствуют длинные трудовые дни, не укладывающиеся в норматив, при этом 

общий объем времени за неделю соответствует нормативам. 

B понятие ежедневного учета рабочего времени входит следующее в данном 

случае, водитель работает в пределах соответствия c установленными нормами – 

по 8 часов в сутки, в течение 5 дней в неделю, c общей суммой 40 часов. B случае 

6-дневной – смена снижается на 1 час. 

При суммированном учете происходит расчёт не за 1 неделю, a за полный 

отработанный месяц. B некоторых ситуациях величина определяется, исходя из 

времени, отработанного за сезон. При этом продолжительность 1 рабочего дня не 

может превышать 10 часов. 

Также существует ряд ситуаций, при которых возможно увеличение рабочего 

времени водителей до 12 часов: 
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―    при занятости водителя в осуществлении международных и 

междугородных перевозках. Как говорилось ранее, это необходимо для того, 

чтобы дать водителю время добраться до места полноценного отдыха; 

―    для людей, занятых управлением автобусов на городском и 

пригородном маршруте; 

― водителям, относящимся по роду своей занятости к п. 12, II раздела 

приказа Минтранса № 15 где сказано, что водителям, осуществляющим перевозки 

для учреждений здравоохранения, организаций коммунальных служб, 

телеграфной, телефонной и почтовой связи, вещателей общероссийских 

обязательных общедоступных телеканалов и радиоканалов, оператора связи, 

осуществляющего эфирную цифровую наземную трансляцию общероссийских 

обязательных общедоступных телеканалов и радиоканалов, аварийных служб, 

технологические (внутриобъектные, внутризаводские и внутрикарьерные) 

перевозки без выхода на автомобильные дороги общего пользования, улицы 

городов и других населенных пунктов, перевозки на служебных легковых 

автомобилях при обслуживании органов государственной власти и органов 

местного самоуправления, руководителей организаций, a также перевозки на 

инкассаторских автомобилях, продолжительность ежедневной работы (смены) 

может быть увеличена до 12 часов в случае, если общая продолжительность 

управления автомобилем в течение периода ежедневной работы (смены) не 

превышает 9 часов [31]. 

 

Выводы по разделу четыре 

В данном разделе были рассмотрены вопросы безопасности, связанные c: 

―    особенностями упаковки и хранения макаронных изделий и мясных 

консервов; 

―    особенностями транспортировки макаронных и мясных консервов 

различными видами транспорта; 
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―    выполнением погрузочно-разгрузочных работ при перевозке 

макаронных изделий и мясных консервов; 

―    безопасностью и охраной труда водителей автотранспортных средств 

при перевозке макаронных изделий и мясных консервов. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

Целью данной выпускной квалификационной работы является разработка 

маршрута доставки груза из Челябинска (Россия) в Бухарест(Румыния). 

Для достижения данной цели был разработан  маршрут доставки партии 

макаронных изделий автомобильным и  транспортом. Так же была предложена 

обратная перевозка груза из Бухареста в Челябинск. 

В выпускной квалификационной работе проведен анализ маршрутов и выбран 

наиболее оптимальный, из Челябинска в Бухарест автомобильным транспортом 

перевозка осуществляется в прямом направлении без заезда в г. Москву, так как 

данный маршрут  наиболее экономически выгодный и затрачивает меньше 

времени. 

Общая стоимость перевозки всей партии макаронных изделий автомобильным 

транспортом из г. Челябинска до г. Бухареста составит 1 738 144 рублей, а 

экономическая выгода составит – 33 842 рубля. 

Для повышения эффективности перевозочного процесса и увеличения степени 

использования пробега предлагается обратная загрузка транспортного средства из 

г. Бухареста в г. Челябинск. 

Общая стоимость перевозки всей партии мясных консервов автомобильным 

транспортом из г. Бухареста до г. Челябинска – 2 058 805 рубля, а экономическая 

выгода составила – 166 215 рублей. 
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15  Консервы мясные в Румынии –https://balkanica.es/ 
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16 Транспортные и погрузочно-разгрузочные средства: учебное пособие / 

сост.: В.С. Морозова, В.Л.Поляцко. – Челябинск: Издательский центр ЮУрГУ, 

2010 – 96 с. 

17 Погрузо-разгрузочные работы – https://otherreferats.allbest.ru/manufactu 

re/00285800_0.html. 
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19 Транспортные и погрузо-разгрузочные средства: методические указанияк 
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Структура и правила оформления. – Челябинск: Изд-во ЮУрГУ, 2008. – 29 с. 

21 Транспортная компания «GDT» – https://chelyabinsk.gtdel.com/. 

22 Транспортная компания «ПЭК» –  https://pecom.ru/. 

23 Транспортная компания «STABLINE» –  https://stbl.ru/en/. 

24 Ящики из гофрированного картона для макаронных изделий - 

http://upaktara.ru/guide/gofrotara107.html. 

25  ГОСТ 13358-84 Ящики дощатые для консервов. Технические условия –

http://docs.cntd.ru/document/1200011145. 

26 ГОСТ 13516-86 Ящики из гофрированного картона для консервов, 

пресервов и пищевых жидкостей. Технические условия – 
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30 Требования к погрузочно-разгрузочным работам, способам хранения и 

транспортирования грузов, сырья, пищевых продуктов – 

http://studbooks.net/866256/menedzhment/trebovaniya_pogruzochno_razgruzochnym_r
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31 Приказ Министерства транспорта РФ № 15. Об утверждении Положения об 

особенностях режима рабочего времени и времени отдыха водителей 

автомобилей от 20.08.2004г. – http://www.consultant.ru/document/c 

ons_doc_LAW_50066/. 

32 Альметова З.В. Оптимизация параметров работы транспортно-складских 

комплексов / З.В. Альметова, В.Д. Шепелев, Е.В Шепелева., О.Р Исенова// 

Вестник ЮУрГУ. Серия «Экономикаименеджмент». – 2017. – Т.11, № 4. С. 111–

116. 

33 Barth, M. Systems for improving traffic energy efficiency and eeducing GHG 

emissions from roadways / M. Barth, G. Wu, K. Boriboonsomsin. – River-side: 

University of California, 2015. – 16 p.  

34Universityof Buffalo–http://engineering.buffalo.edu/civil-structural-
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35 Xia, H. Dynamic Eco-Driving for Signalized Arterial Corridors and Its Indirect 

Network-Wide Energy/Emissions Benefits / H. Xia, K. Boriboonsomsin, M. Barth // 
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2013. – V. 17, № 1. – P. 31–41.  

36 Ellison, R.B. Five years of London’s low emission zone: Effects on vehi-cle fleet 
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 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/action_plan_en.  
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