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В дипломном проекте выполнен проект линии оценки технического 

состояния легкового транспорта по улице Хохрякова Тракторозаводского района 

г. Челябинск. Был произведен технологический расчет линии; разработаны 

рекомендации по безопасности жизнедеятельности; рассчитан предполагаемый 

экономический эффект от внедрения проекта. 
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ВВЕДЕНИЕ 

 

В Российской Федерации автомобильный транспорт обслуживает все отрасли 

народного хозяйства и является ведущим в транспортной инфраструктуре страны. 

Благодаря высокой маневренности, проходимости, способности работать в 

различных погодных условиях, автомобиль стал незаменимым транспортным 

средством для перемещения пассажиров и грузов во всех сферах деятельности. 

Важнейшей задачей государства в этой сфере является организация безопасности 

дорожного движения. Вопросы организации безопасных перевозок регулярно 

рассматриваются в Правительстве Российской Федерации, находят свое 

отражение в ряде государственных программ, например, в Федеральной целевой 

программе «Повышение безопасности дорожного движения в 2013 – 2020 годах». 

Для обеспечения безопасности на дорогах правительством Российской 

Федерации был принят Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 

30.07.2019) «О безопасности дорожного движения», в статье 17 которого сказано, 

что находящиеся в эксплуатации на территории Российской Федерации 

транспортные средства подлежат техническому осмотру, проведение которого 

предусмотрено законодательством в области технического осмотра транспортных 

средств и осуществляется на пунктах технического осмотра. 

Пункты технического осмотра (ПТО) являются отдельными предприятиями 

или подразделениями транспортных предприятий. На пунктах производится 

инструментальный контроль технического состояния автотранспортных средств 

по условиям обеспечения безопасности движения. Основной деятельностью ПТО 

является контроль технического состояния автотранспортных средств по 

государственным требованиям.  

Принимая во внимание постоянно растущий автопарк нашей страны, 

следовательно, и нагрузку на пункты технического осмотра, можно сделать 

вывод, что организация производственного процесса на пункте техосмотра 

должна быть максимально эффективной. Согласно наблюдениям, около 30% 

автомобилей, приезжающих на техосмотр, имеют неисправности, которые могут 
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стать причиной возникновения ДТП. В результате устранения выявленных 

неисправностей снижается вероятность попадания в ДТП из-за неисправности 

автомобиля. И если бы не регулярное прохождение техосмотра, то процент 

аварий, вызванных технической неисправностью автотранспортных средств был 

бы значительно выше (по данным ГИБДД эта цифра составляет за 2019 год 

составила 1127 аварий из 199431 или 0,56 %). 

Помимо контроля основных узлов и систем, обеспечивающих безопасность 

дорожного движения, на техосмотре так же проводится контроль токсичности 

выхлопных газов автомобилей. На безопасность как таковую этот показатели 

влияет незначительно, зато оказывает огромное влияние на экологическую 

обстановку.  

Контроль токсичности на станциях техосмотра является мерой, вынуждающей 

к ремонту, восстановлению таких двигателей до уровня, при котором 

обеспечивается соблюдение норм выбросов вредных веществ в отработавших 

газах, а, в крайнем случае – сигналом к продаже старой техники и покупке новой. 

В дипломном проекте выполняется проект линии оценки технического 

состояния легковых автомобилей, г. Челябинск. 

Тема дипломного проекта является актуальной, так как линия оценки 

технического состояния легковых автомобилей является важнейшей частью при 

техническом осмотре, а для автовладельцев необходима к посещению. 

Теоретической и методологической основой исследования являются 

положения научных трудов отечественных и зарубежных ученых в области 

технической эксплуатации автомобилей. 

 При проведении исследования были использованы такие научные методы, 

как анализ, синтез, сравнение, наблюдение, теоретического исследования. 

Исследование опирается на методологический принцип единства теории и 

практики. 

Информационную базу исследования составили нормативные правовые 

акты Российской Федерации, статистические и аналитические материалы МВД 

России, Минэкономразвития России, справочные сведения о работе пунктов 

технического осмотра, монографии, статьи. 
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1 СОСТОЯНИЕ ВОПРОСА И ЗАДАЧИ РАБОТЫ 

В современных условиях автомобильный транспорт играет существенную 

роль в едином транспортном комплексе страны. Регулярными автомобильными 

перевозками охвачено 1,3 тыс. городов и 78,9 тыс. сельских населенных пунктов. 

Такое положение объясняется тем, что автомобиль может участвовать в 

транспортном процессе, если он технически исправен и работоспособен. Отсюда 

видно, что технические осмотры автотранспорта обеспечивают 

работоспособность автомобильного парка.  

Однако в настоящее время автомобильный транспорт еще не в полной мере 

удовлетворяет потребностям экономики страны и всего населения в перевозках. 

Например, трудоемкость ремонта может составлять ежегодно существенные 

затраты времени; на автотранспорт приходится до 40 % выброса вредных веществ 

в атмосферу; неисправные автомобили являются источниками 5-8 % дорожно-

транспортных происшествий ежегодно. Не достаточно полное удовлетворение 

потребностей страны и населения в перевозках свидетельствует о наличии 

проблемы в области деятельности автомобильного транспорта. Проблема 

заключается в повышении эксплуатационной надежности автомобилей.  

Существующая проблема предопределила необходимость решения ряда задач, в 

том числе и задачу по обеспечению исправного технического состояния 

автомобилей. Указанная задача являются одной из основных задач работы 

пунктов технического осмотра, которая в целом непосредственно обеспечивается 

и решается инженерным персоналом ПТО. 

 Таким образом, из выше сказанного следует, что одной из важнейших задач 

работы ПТО является обеспечение технически исправного состояния 

автомобилей. Указанная задача непосредственно решается за счет обеспечения 

работоспособности и реализация потенциальных свойств автомобиля, 

заложенных при его создании.  
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1.1 Обзор законодательных требований к осмотрам колёсных транспортных 

средств 

 

Государство уделяет особое внимание соблюдению требований при 

технических осмотрах автомобилей. 

Основным законом в этой сфере является Федеральный закон от 12.10.1995 г. 

№ 196-ФЗ (ред. От 07.30.2019) «О безопасности дорожного движения», 

направленный на охрану жизни, здоровья и имущества граждан, защиту их прав и 

законных интересов, а также защиту интересов общества и государства путем 

предупреждения дорожно-транспортных происшествий, снижения тяжести их 

последствий. 

Требования, предъявляемые к техническому осмотру автомобилей, 

закрепленные в Федеральном законе от 01.07.2011 № 170-ФЗ (в ред. От 

01.04.2020) «О техническом осмотре транспортных средств и внесении изменений 

в отдельные законодательные акты Российской Федерации». 

Нормативы минимальной обеспеченности населения пунктами технического 

осмотра определены в Постановлении Правительства Российской Федерации от 

22.12.2011 № 1108 «Об утверждении методологии расчета нормативов 

минимальной обеспеченности населения пунктами технического осмотра для 

субъектов Российской Федерации и участвующих в их составе муниципальных 

образований».  

Требования к обеспечению безопасности колесных транспортных средств на 

территории Российской Федерации и их эксплуатации независимо от места их 

изготовления для защиты жизни и здоровья граждан, охраны окружающей среды, 

защиты физических и юридических лиц, действий государственного или 

муниципального имущества и предупреждений, постановление правительства РФ 

от 10.09.2009 г. о безопасности колесных транспортных средств. № 720 

Перечисленные документы определяют правовую основу для необходимости 

периодического технического осмотра транспортных средств и его 

осуществления в пунктах технического осмотра. 
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Согласно новым правилам технический контроль осуществляется операторами 

технического контроля, аккредитованными в порядке, установленном для 

технического контроля в области аккредитации, соответствующей категориям 

транспортных средств, а также организациями, указанными в пункте 7 Статья 32 

Федерального закона о техническом осмотре транспортных средств и 

модификаций. отдельные законодательные акты Российской Федерации» (далее - 

операторы технического осмотра). 

Инспекционные операторы несут большую ответственность за проведение 

инспекций. Речь идет о случаях, когда после ДТП водитель может провести 

осмотр, и, если она подтвердит, что причиной ДТП была неисправность 

автомобиля, жалобы могут быть поданы в пункт осмотра. 

Идея передачи функции технического осмотра частным компаниям была 

выдвинута дорожной полицией несколько лет назад. Основным ограничением для 

этих операторов является запрет на ремонт автомобилей. ГИБДД надеется, что 

таким образом компании будут оценивать техническое состояние транспортных 

средств более беспристрастно. 

Технический контроль осуществляется на платной основе в соответствии с 

соглашением о техническом котроле, заключенным вадельцем транспортного 

средства или его представителем, в том числе представителем, действующим на 

основании письменного доверенности в простой письменной форме и оператором 

контроль. технический в типовой форме указанного соглашения, утвержденный 

Министерством экономического развития Российской Федерации. 
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1.2 Требования к технологиям при проведении технического осмотра 

 

Процесс техосмотра автомобилей делится на две основные составляющие - 

техническую и юридическую. 

Техническая часть проверки состоит из комплекса действий, направленных на 

проверку технического состояния автомобиля. 

Вся работа технической части инспекции делится на следующие виды: 

1. Внешний осмотр; 

2. Осмотр моторного отсека; 

3. Осмотр в салоне автомобиля; 

4. Инструментальная проверка; 

5. Осмотр снизу. 

Самая большая часть - инструментальная проверка. Включает в себя 

следующие операции: 

1. Проверка тормозных систем (работоспособность, стоянка, запасная, 

вспомогательная); 

2. Токсичность выхлопных газов бензиновых двигателей и дымность 

выхлопных газов дизельных двигателей; 

3. Суммарный люфт руля; 

4. Светопропускание стекол; 

5. Проверка фар (регулировка и интенсивность света). 

Во время выполнения юридической части проверки номера двигателя, кузова 

и шасси автомобиля сравниваются с указанными в свидетельстве о регистрации, а 

именно для оценки транспортного средства, подлежащего проверке. На  пра ктике  

е сть случа и, когда  тра нспортное  сре дство было сна бже но тра нспортным 

сре дством, которое  было похоже , но с ра зными номе ра ми е диниц. Доступ 

водите ля к уча стию в упра вле нии а втомобиле м та кже  прове ряе тся. Зде сь 

водите ль пре доста вляе т компле кт докуме нтов для прове рки: 

- водительское удостоверение с разрешающими отметками в нем на право 

управления транспортным средством, представленным на осмотр; 

- удостове ре ние  дичности 
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- докуме нт, подтве ржда ющий пра во вла де ния или пользова ния и 

ра споряже ния тра нспортным сре дством; 

- свиде те льство о ре гистра ции тра нспортного сре дства ; 

- стра ховой полис обяза те льного стра хова ния.  

Прове де ние  те хниче ского осмотра  пре дпола га е т диа гностику а втомобиля. 

Получе ние  та лона  те хниче ского осмотра , т.е . ра зре ше ние  на  вожде ние  

тра нспортных сре дств на  те рритории Российской Фе де ра ции возможно только 

путе м устра не ния все х выявле нных не испра вносте й, которые  могут име ть 

вла де льцы не испра вных тра нспортных сре дств. 

Прове рка  соотве тствия те хниче ских тра нспортных сре дств и оборудова ния 

должна  соотве тствова ть тре бова ниям норма тивных а ктов, пра вил, те хниче ских 

норм и ста нда ртов для бе зопа сности дорожного движе ния. 

Ра боты по прове рке  те хниче ского состояния тра нспортных сре дств должны 

осуще ствлять контроле ры те хниче ского обслужива ния (тра нспортные  сре дства , 

которые  прошли инструкта ж по те хнике  бе зопа сности и обуче ние  бе зопа сным 

ме тода м ра боты. 

Ре коме ндуе тся ра зра бота ть те хнологию контроля все х опе ра ций прове рки 

систе мы ка ждого тра нспортного сре дства . 

Обе спе чить выполне ние  вспомога те льных и подготовите льных опе ра ций - 

коне чные  опе ра ции, обуче ние , инструкта ж по те хнике  бе зопа сности и обуче ние  

по вопроса м бе зопа сности труда . 

Те хнологии прове рки те хниче ского состояния тра нспортных сре дств, 

уча стие  вла де льца  тра нспортного сре дства  могут не  пре дусма трива ться. 

В за висимости от типов тра нспортных сре дств могут быть униве рса льные , 

грузовые , ле гковые  линии те хниче ского диа гностирова ния. 

Те хниче ские  сре дства  диа гностики должны быть се ртифицирова ны и 

испыта ны в соотве тствии с Порядком прове де ния испыта ний и утве ржде ния 

типа  сре дств изме ре ний, утве ржде нный любите  японскую России от 8 фе вра ля 

1994 г. № 8. 

Все  те хнологии ра спре де ле ния сре дств те хниче ского диа гностирова ния 

сообще ний (строк), а  та кже  те хнологии, ма ршрута  пе ре ме ще ния тра нспортного 
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сре дства  должны обе спе чить ма ксима льно ра вноме рное  ра спре де ле ние  

публика ций трудое мкости ра бот по прове рке  те хниче ского состояния 

тра нспортного сре дства . 

При формирова нии те хнологии производится выбор групп после дова те льно 

выполняе мых опе ра ций, ва рьируе тся в за висимости от уста новок (на приме р, 

мосты, лифты, смотровой ка на вы и т. д.) или постов, осна ще нных сре дства ми 

те хниче ского диа гностирова ния и га ра ж оборудова ние  (на приме р, ролик с 

сте нд для прове рки тормозных систе м или прибора  для прове рки тормозных 

систе м в дорожных и т. д.). 

После дова те льность выполне ния опе ра ций на  ка ждом пост пла нируе тся с 

уче том минимума  пе ре ходов для контролле ров те хниче ское  обслужива ние  

а втотра нспортных сре дств, в том числе  склонов и восста новле ние  че м ка на вы. 

Для оце нки эффе ктивности ре коме ндуе тся использова ть ме тод прове рки на  

роликовых сте нда х.  

В це лях обе спе че ния эффе ктивности и контроля ра ботоспособности 

тормозного привода  на  осмотровом ка на ве  или подъе мнике . 

Для прове рки руле вого упра вле ния ре коме ндова но приме не ние  сте нда  

(те сте ра ). 

Ре коме ндуе тся, в на ча ле , был выполне н проце сс прове рки изме ре ния 

да вле ния в шина х и других опе ра ций  

В конце  те хнологиче ской линии, ка к за ве рша ющую опе ра цию те хнологии, 

це ле сообра зно пре дусмотре ть оформле ние  пе рвичных докуме нтов по 

ре зульта та м прове рки, в том числе  диа гностиче ской ка рты, форма  которой 

утве ржде на  Прика зом МВД Российской Фе де ра ции от 15 ма рта 1999 г. № 190. 

В СГТО (ПТО), оборудова нных двумя и боле е  компле кта ми оборудова ния 

(те хнологиче скими линиями), ре коме ндуе тся опе ра ции пе рвона ча льного 

за полне ния иде нтифика ционных ре квизитов диа гностиче ской ка рты выполнять 

на  выде ле нном для этого ра боче м ме сте  одним исполните ле м, освободив от них 

контроле ров те хниче ского состояния. Пре дусма трива е тся за щита  от 

не са нкционирова нного доступа , а  та кже  а рхивирова ние  ре зульта тов прове рок 

на  бума жных диа гностиче ских ка рта х или компьюте рных носите лях. 



 

 
Изм

. 

Лис
т 

№ докум. Подпи
сь 

Да
та 

Лис
т 13 

23.03.03.2020.128.00.00 ПЗ 

При выполне нии прове рок на  не подвижном тра нспортном сре дстве  при 

ра бота юще м двига те ле  пре дусма трива е тся подсое дине ние  систе мы уда ле ния 

отра бота вших га зов к выхлопной трубе . 

При выполне нии ра бот по прове рке  те хниче ского состояния тра нспортных 

сре дств должно пре дусма трива ться обяза те льное  соблюде ние  тре бова ний 

те хники бе зопа сности и охра ны труда  в соотве тствии с «Пра вила ми по охра не  

труда  на  а втомобильном тра нспорте » ПОТ Р 0-200-01-95. 

Посты (поточные  линии) обе спе чива ются не обходимыми спра вочными и 

норма тивно - те хнологиче скими докуме нта ми, включа я руководства  

(инструкции) по эксплуа та ции прове ряе мых тра нспортных сре дств, 

а втомобильные  спра вочники и др. На  поста х и поточных линиях 

пре дусма трива е тся на личие  а пте че к, укомпле ктова нных ме дика ме нта ми, 

не обходимыми для ока за ния пе рвой ме дицинской помощи. 

Для прове де ния оце нки те хниче ского состояния а втомобиле й допуска е тся 

использова ть пе ре носные  приборы осве ще ния. 

На пряже ние  пита ния пе ре носных приборов осве ще ния, приме няе мых при 

ра боте  в осмотровых ка на ва х, не  должно пре выша ть 12 В. 

Те хнологии ра зра ба тыва ются с уче том тре бова ний пожа рной бе зопа сности в 

соотве тствии с Пра вила ми пожа рной бе зопа сности в Российской Фе де ра ции, 

утве ржде нными Прика зом МВД Российской Фе де ра ции от 14 де ка бря 1993 г. № 

536. 
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1.2.1 Порядок проведения контроля технического состояния транспортных 

средств 

Порядок прове де ния контроля те хниче ского состояния тра нспортных сре дств 

Аккре дитова нный пункт те хниче ского осмотра  проводит контроль 

те хниче ского состояния тра нспортных сре дств за явите ле й, опла тивших 

стоимость да нной услуги, на  соотве тствие  тре бова ние м норма тивных 

докуме нтов по бе зопа сности дорожного движе ния и экологиче ской 

бе зопа сности. За явите ль име е т пра во присутствова ть при прове де нии контроля 

те хниче ского состояния тра нспортного сре дства .  

На  ка ждое  прове ре нное  тра нспортное  сре дство, призна нное  испра вным, 

контроле р оформляе т, ре гистрируе т в уста новле нном порядке  и выда е т 

за явите лю диа гностиче скую ка рту, срок де йствия которой – один ка ле нда рный 

год с моме нта  е го выда чи. На  ка ждое  прове ре нное  тра нспортное  сре дство, 

призна нное  не испра вным, пункт те хниче ского осмотра  оформляе т и выда е т 

за явите лю диа гностиче скую ка рту, в которой приводятся све де ния о 

ре зульта та х прове рки па ра ме тров, соста вных ча сте й конструкции.  

Тра нспортное  сре дство, те хниче ское  состояние  которого не  отве ча е т хотя 

бы одному из тре бова ний бе зопа сности дорожного движе ния, счита е тся 

не испра вным и е го эксплуа та ция за пре ща е тся.  

 

1.2.2 Организация работы в пункте технического осмотра 

В пункте  те хниче ского осмотра , будут проводится те хниче ские  осмотры 

ле гковых а втомобиле й, руководствуясь ГОСТ 51709-2001г (с изме не ниями от 1 

ма рта 2006г.), «Основными положе ниями по допуску тра нспортных сре дств к 

эксплуа та ции» и «обяза нностями должностных лиц по обе спе че нию 

бе зопа сности дорожного движе ния», утве ржде нными поста новле ние м 

Пра вите льства  Российской Фе де ра ции. В приложе нии к этому докуме нту 

приводится пе ре че нь не испра вносте й и условий, при которых за пре ща е тся 

эксплуа та ция тра нспортных сре дств.  
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Для прохожде ния те хниче ского осмотра  а втовла де льцу сна ча ла  не обходимо 

опла тить стоимость те хниче ского осмотра  в ка ссе  пре дприятия. После  этого он 

за ходит в поме ще ние  контроле ра , где  пре дъявляе т квита нции опла ты стоимости 

прове де ния осмотра , на  основа нии этих квита нций а втовла де льцу выда ют 

диа гностиче скую ка рту и на пра вляют на  осмотр. За те м вла де ле ц за гоняе т 

а втомобиль и оста на влива е тся на  пе рвом посту. Вла де ле ц тра нспортного 

сре дства  покида е т а втомобиль, пе ре да е т диа гностиче скую ка рту контроле ру.  

В пункте  те хниче ского осмотра  на  одной линии ра бота ют 2 контроле ра . На  

ка ждом посту у экспе рта  име е тся пе ре че нь прове рок (те хнологиче ские  ка рты), 

которые  он долже н произве сти. В диа гностиче ской ка рте  ука зыва ются 

числовые  зна че ния изме ряе мых па ра ме тров.  

Те хнологиче ский проце сс те хниче ского осмотра  орга низова н сле дующим 

обра зом:  

На  пе рвом посту производится вне шний осмотр а втомобиля. В проце ссе  

осмотра  осуще ствляе тся прове рка :  

-повре жде ние  кузовных де та ле й;  

-ла кокра сочное  покрытие ;  

-ве тровое  и боковые  сте кла  на  на личие  сколов и тре щин;  

-зе рка ла  за дне го вида ;  

-сте клоочистите ли;  

-кре пле ние  коле с;  

-тре щины дисков;  

-соотве тствие  компле кта ции шин и коле с;  

-высота  проте ктора  шин; 

При осмотре  внутри са лона  а втомобиля прове ряе тся:  

-за мки две ре й; 

-сиде ния и подголовники; 

-на личие  и кре пле ние  ре мне й бе зопа сности; 

-на личие  противосолне чных козырьков; 

-ра ботоспособность и тон звукового сигна ла ; 

-контрольные  приборы и ла мпы;  
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-фикса ция привода  стояночного тормоза ;  

-на личие  и пригодность огне тушите ля и а пте чки; 

-зна к а ва рийной оста новки; 

-кре пле ние  за па сного коле са ; 

-кре пле ние  а ккумуляторной ба та ре и. 

При прове рке  коле с и шин прове ряе тся да вле ние  в шина х и в случа е  

не соотве тствия доводится до нормы. Та кже  производится прове рка  вне шних 

све товых приборов: их соотве тствие , уста новка  фа р ближне го и да льне го све т, 

противотума нные  фа ры; га ба ритные  огни; сигна лы торможе ния, ука за те ли 

поворотов; а ва рийна я сигна лиза ция; осве ще ние  номе рного зна ка ; фона ри 

за дне го хода ; све товозвра ща те ли; прове рка  сте клоочистите ле й и 

сте клоомыва те ле й ве трового сте кла . 

Пост осна ще н приспособле ние м для изме ре ния да вле ния в шина х, 

устройством эле ктронного контроля фа р, прибором прове рки све тоте хниче ских 

приборов. На  посту проводится прове рка  руле вого упра вле ния. С помощью 

люфтоме ра  прове ряе тся сумма рный люфт в руле вом упра вле нии, де йствующие  

усилия руле вого коле са , осе вое  пе ре ме ще ние  и ка ча ние  руле вого коле са , 

на личие  и диа ме тр опле тки, за е да ния руле вого коле са . 

Экспе рт пе ре гоняе т а втомобиль на  второй пост. На  не м осуще ствляе тся 

прове рка  углов уста новки упра вляе мых коле с с помощью площа дки бокового 

увода . Да ле е  а втомобиль за е зжа е т на  тормозной сте нд. На  сте нде  

опре де ляются тормозна я сила , уде льна я тормозна я сила , а  та кже  коэффицие нт 

не ра вноме рности тормозных сил коле с оси (ра зница  ме жду тормозными сила ми 

пра вых и ле вых коле с); прове ряются ге рме тичность гидра вличе ского 

тормозного привода : прове рка  стояночной тормозной систе мы.  

С помощью площа док люфт-де те ктора  экспе рт долже н оце нить 

(орга ноле птиче ски) подвижность де та ле й, люфтов, фикса ция ре зьбовых 

сое дине ний и состояние  эле ме нтов руле вого упра вле ния.  

При осмотре  а втомобиля снизу прове ряе тся сле дующе е . 



 

 
Изм

. 

Лис
т 

№ докум. Подпи
сь 

Да
та 

Лис
т 17 

23.03.03.2020.128.00.00 ПЗ 

В руле вом упра вле нии: изме не ния в конструкции руле вого упра вле ния, 

пе ре ме ще нии де та ле й и узлов относите льно друг друга  или опорной 

пове рхности, огра ничите ли, подте ка ния жидкости в гидросисте ме  усилите ля.  

В тормозной систе ме : изме не ния в конструкции, ме ха ниче ские  повре жде ния 

и кре пле ния де та ле й тормозной систе мы, ге рме тичность гидропривода , 

повре жде ния тормозных шла нгов и трубопроводов, а  та кже  диски, ба ра ба ны, 

трос стояночный тормозной систе мы. Кроме  того: повре жде ния шин, 

подте ка ние  топлива , не испра вности выпускной систе мы, рыча гов подве ски, 

на личия грязе за щитных фа ртуков.  

Производится прове рка  двига те ля и е го систе м, котора я за ключа е тся в 

прове рке  токсичности: пост осна ще н га зоа на лиза тором. Во вре мя осмотра  

сигна л с оборудова ния пе ре да е тся на  компьюте р, для за не се ния па ра ме тров в 

диа гностиче скую ка рту.  

После  за ве рше ния осмотра  а втомобиля контроле р пе ре да е т а втомобиль 

вла де льцу и отда е т диа гностиче скую ка рту с ре зульта та ми прохожде ния 

те хосмотра .  

1.3 Постановка цели и задач работы 

 

Це ль: ра зра бота ть ме роприятия по орга низа ции линии те хниче ской оце нки 

ле гкового тра нспорта  в Тра ктороза водском ра йоне  г. Че лябинск. 

За да чи:  

1. Произве сти а на лиз за конода те льных тре бова ний к орга низа ции 

те хниче ского осмотра  коле сных тра нспортных сре дств 

2. Осуще ствить те хнологиче ский ра счёт 

3. Подобра ть не обходимое  оборудова ние 

4. Ра зра бота ть ре коме нда ции по те хнике  бе зопа сности при прове де нии ТО 

5. Ра ссчита ть экономиче скую эффе ктивность линии 
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2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ РАСЧЕТ 

 

2.1 Исходные данные для технологического расчета 

 

Линию оце нки те хниче ского состояния ле гковых а втомобиле й сле дуе т 

орие нтирова ть на  годовую програ мму 8500ГN  тра нспортных сре дств. 

Те хниче ские  осмотры должны будут проводится, 5  дне й в не де лю, зна чит 

ра бочих дне й в году буде т РГД  соста вит 253 дня. 

Вре мя сме ны СМТ  принима е м ра вным 8  ча са м, а  их число 1с . Для 

прое ктирова ния производстве нной зоны сле дуе т выбира ть ба зовый а втомобиль, 

с на ибольшими га ба рита ми. Та к ка к прое ктируе ма я линия оце нки те хниче ского 

осмотра  пре дпола га е т прове рку состояния ле гковых а втомобиле й, то за  ба зовые  

ра зме ры приме м – длина           аL = 5 м, ширина  – aB  = 2 м.  

 

Та блица 1 – Исходные  да нные  для те хнологиче ского ра сче та  

На име нова ние  Зна че ние 

1. Годова я програ мма  а втомобиле й 8500 

2. Количе ство ра бочих дне й 253 

3. Количе ство ра бочих сме н 1 
4. Продолжите льность сме ны, ча с 8  

 

Для ра сче та  годовой програ ммы не обходимо выбра ть сре днюю трудое мкость 

прове рки 1 а втомобиля. Трудое мкость для а втомобиле й выбира е м по 

норма тива м трудое мкости ра бот по прове рке  те хниче ского состояния 

а втомобиле й из приложе ния к «Тре бова ниям к те хнологии ра бот по прове рке  

тра нспортных сре дств при госуда рстве нном те хниче ском осмотре  с 

использова ние м сре дств те хниче ского диа гностирова ния» 

 

2

1tt  , 

 

где  ччелt .40,01  . – трудоёмкость прове рки ле гкового а втомобиля; 
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2,0
2

4,0
t ччел. . 

 

Но сле дуе т учитыва ть, что в приме ча нии к Тре бова ниям ука за но: 

«Норма тивы трудое мкости ра бот по прове рке  те хниче ского состояния 

тра нспортных сре дств со срока ми службы от 5  до 10  ле т должны быть 

уме ньше ны путе м умноже ния приве де нных зна че ний на  коэффицие нт 8,0 , а  со 

срока ми службы до 5  ле т – на  коэффицие нт 6,0 ».  

Сле дова те льно, выбра нную ве личину трудое мкости t  не обходимо 

скорре ктирова ть с уче том возра ста  па рка  обслужива е мых а втомобиле й.  

Проце нт обслужива е мых а втомобиле й по сроку службы возьмём ра вное  

проце нтному соотноше нию а втомобиле й на  пе риод обслужива ния все го па рка  

а втомобиле й города . Зна че ния корре ктировочных коэффицие нтов службысрокk  

учитыва ющих проце нт а втомобиле й, прина дле жа щих опре де ле нной группе  по 

сроку службы с моме нта  выпуска  приве де ны в та блице  2  

 

Та блица  2  – Зна че ния корре ктировочных коэффицие нтов 

Срок службы а втомобиля 

с моме нта  выпуска  

Доля группы от все го 

па рка , %  

Зна че ние  

корре ктировочного 

коэффицие нта , службысрокk  

До 5  ле т 16  16,0  ( 5k ) 

От 5  до 10  ле т 31 31,0  ( 105k ) 

Боле е  10  ле т 53  53,0  ( 10k ) 

Отсюда  сре дняя трудое мкость – 1срt , учитыва юща я срок службы 

тра нспортного сре дства  и проце нтный соста в группы а втомобиле й 

обслужива е мых а втомобиле й буде т ра вна : 

 

17,02,053,02,08,031,02,06,016,02,02,08,02,06,0 1010551   kkktср  

 

Ра сче т количе ства  постов 

Объе м сме нной програ ммы опре де ляе тся по формуле :  
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СД

N
N

РГ

Г
С


  

 

где  ГN  – количе ство а втомобиле й в год 

РГД  – количе ство ра бочих дне й в году 

С  – количе ство сме н 

 

34
1253

8500








СД

N
N

РГ

Г
С , а /м. 

 

Ритмом производства  на зыва е тся, вре мя не обходимое  в сре дне м на  осмотр 1 

а втомобиля, или проме жуток ме жду осмотром 2 после дова те льно обслуже нных 

а втомобиле й. Опре де ляе тся по формуле : 

Ритм производства :           

   

мин
N

T
R

C

см
П ,1,10

34

86060






  

 

где  смT  – длите льность сме ны,ч . 

Та ктом поста  являе тся вре мя за нятости поста . Оно скла дыва е тся из вре ме ни 

простоявше го на  обслужива нии а втомобиля на  посту и вре ме не м, связа нным с 

уста новкой а втомобиля на  пост. 

Та кт поста :  

 

мин
P

t
T

Э

ср

П ,2,10
1

17,06060






 , 

где  t  – трудоёмкость контроля одного а втомобиля ччел. .; 

ЭP  – количе ство экспе ртов ра бота ющих на  одном посту в один моме нт, .чел   

(с одним а втомобиле м може т ра бота ть только один экспе рт) 

Количе ство постов: 
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33,3
3,01,10

2,10








П

П
П

R

T
X , 

 

Ра счёт количе ства  линий 

Та кт линии: 

 

ПЭ

Л
P

t
T





60

, мин. 

 

где  ЭP =3 – количе ство экспе ртов, ра бота ющих одновре ме нно, че л.; 

 

2,9
3

46,060



ЛT мин., 

 

Отсюда  количе ство линий:  

 

19108,0
1,10

2,9


П

Л

Л
R

Т
X  

 

Ра боча я длина  линии: 

 

20)13(5,153)1(  ПaПP XaLXL , м. 

 

ПX  – число постов на  линии 

Площа дь по пла нировке  буде т больше  ра сче тной. Это вызва но те м, что при 

прове рке  тормозных ка че ств а втомобиля нужно пре доста вить 

бе спре пятстве нный за е зд на  ролики тормозного сте нда  сна ча ла  пе ре дне й осью, 

а  за те м за дне й (после дне й), не  за крыва я при этом «сосе дние » посты. 

Всле дствие  этого, длина  линии, опре де лится ка к: 

Фа ктиче ска я длина  линии: 
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25520  aPФ LLL , м. 

 

Ра счёт площа ди производстве нной зоны це нтра  контроля 

Площа дь производстве нной зоны: 

 

21806310 мKXFF na  , 

 

где  – aF = 21025 мширинадлина  - площа дь за нима е ма я одним а втомобиле м 

X – обще е  количе ство постов 

6nK  – коэффицие нт плотности ра сста новки оборудова ния, выбира е мый из 

диа па зона  .6...4  

 

2.2 Расчёт количества экспертов 

 

Те хнологиче ски не обходимое  количе ство экспе ртов:  

 

Т

Г
t

Ф

tN
P


 ; 

 

Фонд ТФ  - годовой фонд вре ме ни те хнологиче ски не обходимого контролле ра  

опре де ляе тся продолжите льностью сме ны и числом ра бочих сме н в году. В 

пра ктике  прое ктирова ния для ра сче та  те хнологиче ски не обходимого числа  

ра бочих фонд ТФ  принима е тся ра вным ч2070  

1t – сре дняя трудоёмкость прове рки; 

35,2
2070

46,08500



tP . 

 

Шта тное  количе ство контролёров: 

 

Ш

Г
Ш

Ф

tN
P


 ; 
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где  чФШ 1860 – годовой фонд вре ме ни шта тного экспе рта , опре де ляющий 

фа ктиче ское  вре мя, отра бота нное  исполните ле м на  одном ме сте . 

 

39,2
1860

46,08500



ШP  

 

Та блица 3 – Ре зульта ты те хнологиче ского ра счёта  пункта  те хниче ского осмотра  

На име нова ние  Обозна че ние  
Единица  

изме ре ния 

Зна че ние  

пока за те ля 

1 2 3 4 

1. Годова я програ мма  пункта  те хниче ского 

осмотра  ГN  ч/м 8500 

2. Количе ство ра бочих дне й в году, РГД , дн РГД  - 253 

3. Продолжите льность сме ны 
смT  ч. 8 

4. Количе ство сме н, С С - 1 

5. Сме нна я програ мма   
СN  а /м 34 

6. Ритм производства   
ПR  мин. 10,1 

7.Ра сстояние  ме жду а втомобилями а  м. 1,5 

 8. Та кт поста   
ПT  мин. 10,2 

9. Число постов, ПX  ПX  - 3 

10. Длина  а втомобиля  
aL  м. 5 

11.Ширина  а втомобиля 
aB  м. 2 

12. Коэффицие нт плотности ра сста новки 

оборудова ния nK  - 6 

13. Та кт линии ЛT , мин. ЛT  мин. 9,2 

14. Количе ство линий  
ЛX  - 1 

15. Ра боча я длина  линии, м. 
PL  м. 20 

16. Фа ктиче ска я длина  линии ФL , м. ФL  м. 25 

17. Площа дь производстве нной зоны F, 2м . F 2м  180 

18. Годовой фонд вре ме ни те хнологиче ски 

не обходимого экспе рта   ТФ  че л. 2070 

19. Годовой фонд вре ме ни шта тного экспе рта   
ШФ  че л. 1860 

20. Те хнологиче ски не обходимое  

количе ство экспе ртов  

Ра сче тное  
tP  че л. 

2,5 

Принятое 3 

21. Шта тное  количе ство экспе ртов  Ра сче тное  
ШP  че л. 

2,9 

Принятое 3 
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Таблица 4 – Трудоёмкость проверки легковых автомобилей 

№ 

п/п 

На име нова ние  те хнологиче ских 

опе ра ций 

Трудоёмкость прове рки грузовых а втомобиле й 

с двига те лями, 

ра бота ющими на  

бе нзине , че л.мин 

с 

дизе лями 

че л.мин 

с двига те лями, 

ра бота ющими на  

га зовом топливе , 

че л. мин 

 

1 2 3 4 5 

Проверка тормозных систем 

1. Прове рка  эффе ктивности 

торможе ния и устойчивости т.с. при 

торможе нии ра боче й тормозной 

систе мой 

2,5 2,5 2,5 

2. Прове рка  ге рме тичности 

гидра вличе ского тормозного привода  

и состояния эле ме нтов тормозных 

систем 

3,0 3,0 3,0 

3. Прове рка  систе мы сигна лиза ции 

тормозного привода 
0,2 0,2 0,2 

4. Прове рка  уде льной тормозной силы 

стояночной тормозной систе мы 
1,0 1,0 1,0 

Проверка рулевого управления 

5. Прове рка  сумма рного люфта 2,0 2,0 2,0 

6. Прове рка  подвижности де та ле й, 

люфтов, фикса ции ре зьбовых 

сое дине ний и состояния эле ме нтов 

руле вого упра вле ния 

2,0 2,0 2,0 

7. Прове рка  усилите ля руле вого 

упра вле ния 
1,0 1,0 1,0 

Проверка внешних световых приборов 

8. Прове рка  фа р да льне го и ближне го 

све та , дополните льных и 

противотума нных фар 

2,0 2,0 2,0 

9. Прове рка  сигна лов торможе ния 2,0 2,0 2,0 

Проверка стеклоочистителей и стеклоомывателей ветрового стекла 

10. Прове рка  сте клоочистите ле й и 

сте клоомыва те лей 
0,5 0,5 0,5 

Проверка колёс и шин 

11. Прове рка  износа  проте ктора , 

на личия повре жде ния шин, 

уста новки шин 

2,5 2,5 2,5 

12. Прове рка  кре пле ния, состояния 

дисков и ободье в колёс 
1,0 1,0 1,0 

Проверка двигателя и его систем 

13. Прове рка  соде ржа ния CO и CH 

(дымности дизе ля) 
3,0 6,0 3,0 

14. Прове рка  ге рме тичности систе мы 

пита ния 
0,8 0,8 2,0 

15. Прове рка  систе мы выпуска 0,8 0,8 0,8 

16. Прове рка  га зовых ба ллонов - - 2,0 
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Оконча ние  та блицы 4 

1 2 3 4 5 

Проверка прочих элементов конструкции 

17. Прове рка  ре гистра ционных зна ков, 

за мков две ре й, звукового сигна ла , 

противоугонного устройства , 

ме ха низма  ре гулирова ния сиде ний, 

подголовников, устройства  обогре ва  

и обдува  ве трового сте кла 

2,0 2,0 2,0 

18. Прове рка  на личия зе рка л за дне го 

вида , грязе за щитных фа ртуков, зна ка  

а ва рийной оста новки, 

огне тушите ле й, ме дицинской 

а пте чки, противоотка тных упоров 

1,5 1,5 1,5 

19. Прове рка  ве тровых стёкол, 

обзорности и све топропуска ния 

сте кол, противосолне чных козырьков 

0,7 0,7 0,7 

20. Прове рка  ре мне й бе зопа сности 1,2 1,2 1,2 

21. Прове рка  подве ски и ка рда нной 

пе ре да чи 
1,1 1,1 1,1 

22. Прове рка  сце пного устройства 0,5 0,5 0,5 

23. Прове рка  спидоме тра  и та хогра фа 0,2 0,2 0,2 

24. Подготовите льно-за ключите льное  

вре мя 
2,0 2,0 2,0 

25. Оформле ние  докуме нтов 1,5 1,5 1,5 

Итого: 30,1 34,1 34,1 
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3 БЕЗОПАСНОСТЬ ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

 

Ва жне йша я за да ча  охра ны труда  - это ра бота  по обе спе че нию бе зопа сности 

ра бота ющих. Совре ме нное  производство ха ра кте ризуе тся постоянно 

возра ста ющим на сыще ние м те хникой, большой доле й мобильных проце ссов, 

ра ссре доточе ние м ра бочих ме ст, ча стой сме ной видов ра бот и сре дств труда . 

При та ких условиях не обходимо ра бота ть при строгом соблюде нии тре бова ний 

те хники бе зопа сности на  ра боче м ме сте , а  на руше ние  этих тре бова ний созда ёт 

опа сные  условия, ситуа ции которые  могут приве сти к не сча стным случа ям. 

Бе зопа сность труда  - это состояние  условий труда , при котором исключе но 

возде йствие  на  ра бота ющих опа сных и вре дных производстве нных фа кторов. 

Возникнове ние  этих фа кторов за висит от уровня орга низа ции труда , ха ра кте ра  

те хнологиче ского проце сса , конструкции оборудова ния и т.д. 

3.1 Анализ факторов рабочей среды и трудового процесса 

 

В соотве тствии с ГОСТ 12.0.003-73 Опа сных и вре дных производстве нных 

фа кторов при выполне нии ра бот в зоне  производства  на  экспе рта , возможно 

возде йствие  сле дующих производстве нных фа кторов: 

- Повыше нное  соде ржа ние  вре дных ве ще ств в воздухе  на  ра боче м ме сте . 

- Микроклима т на  ра боче м столе  не  соотве тствуе т иде а лу, допустимым и 

норма м. 

- Опа сность пора же ния эле ктриче ским током. Источники: проводка  

за жимы, це пи, ка бе ли пита ния, стойка  упра вле ния 

- Опа сность пе ре двига ющихся ма шин и ме ха низмов. Источники: це пные  

пе ре да чи, мотор- ре дукторы, опорные  устройства , а втомобиль.  

- Опа сность пожа ра . Источники: эле ктриче ска я ча сть оборудова ния, 

а втомобиль.  

- Повыше ние  уровня шума  и вибра ции. Источники: мотор- ре дукторы, 

подшипник, а втомобиль, ролики, ба зы, ток. 
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- Опа сности при ра боте  на  КОМПЬЮТЕРЕ. Источники: яркость и ме рца ние  

экра на , эле ктроста тиче ского и эле ктрома гнитного поля. 

 

3.2 Освещение 

 

Ра боты опе ра торов в це нтре  инструме нта льного контроля с на име ньшим 

ра зме ром объе кта  ра зме ще ния относится к ра боте  сре дне й точности. При 

не удовле творите льном осве ще нии зрите льна я способность гла за  снижа е тся, и 

могут появиться боли в гла за х, головные  боли, ра звива е тся близорукость. Кроме  

того, снижа е тся ка че ство выполняе мой ра боты и производите льность труда . 

Пре дусмотре но е сте стве нное  и искусстве нное . Соче та ние  осве ще ния 

позволяе т на ряду с природными источника ми использова тья искусстве нное  

осве ще ние . Осве ще ние  на  ра боче м ме сте  опе ра тора  должна  быть не  ме не е 200 

лк (при ме ньше м контра сте  и те мном фоне ). Тре бова ния к осве ще ние  

производстве нных мощносте й, уста новле нных Снип 23-05-95 "Есте стве нное  и 

искусстве нное  осве ще ние . Ста нда рты прое кта ". Ра сче т искусстве нного 

осве ще ния  

Ме тод све тового потока : 

 

)(

)( 3

iлc

пп
Л

knN

zSkE
Ф




 ; 

 

где  ЛФ  - све товой поток ла мпы, лм; 

Е – минима льна я осве щённость, выбра нна я по норма м, лк; 

пS  – площа дь осве ща е мого поме ще ния; 

3k  – коэффицие нт за па са  по све тильника м; 

пz  – коэффицие нт не ра вноме рности осве щённости; 

 – число све тильников обще го осве ще ния; 

 – число ла мп в све тильнике ; 

 – коэффицие нт использова ния све тового потока . 



 

 
Изм

. 

Лис
т 

№ докум. Подпи
сь 

Да
та 

Лис
т 28 

23.03.03.2020.128.00.00 ПЗ 

 

Для выполне ния ра сче та  не обходимо вычислить инде кс поме ще ния: 

 

))((

)(

lbh

lb
i




 , 

 

где  i  – инде кс поме ще ния; 

b  – ширина  поме ще ния; 

l  – длина  поме ще ния; 

h  – высота  подве са  све тильников на д ра боче й пове рхностью, м; 

мb 29,9 ; 66,13l ; мh 4  

 

1,1
)66,1329,9(4

66,1329,9





i  

 

Приме няе м ла мпы на ка лива ния 100 Вт. 

При коэффицие нта х отра же ния пола , сте н, потолка  соотве тстве нно: 

 

 %70ПОТK       %50CОТK        ПОТОТK =10% 

 

Коэффицие нт использова ния све тового потока  36,0iк  

 

ЛФ =5300Лм; E=200лк; 3k =1,3; пS =142,8; 2,1пz  

 

В да нном случа е  cN = лn  тогда  число све тильников обще го осве ще ния в 

пункте  те хниче ского осмотра : 

 

iЛ

nn
c

кФ

zSкЕ
N




 3

’ 

203,20
6,35300

2,18,1423,1200





cN  
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3.3 Вентиляция 

  

Поме ще ние  производстве нной зоны оборудова но ве нтиляцие й, 

обе спе чива юще й состояние  воздушной сре ды в соотве тствии с тре бова ниями 

СНиП 41-01-2003, ГОСТ 12.1.005-88. Пре де льно допустимое  соде ржа ние  

вре дных ве ще ств в воздухе  ра боче й зоны соотве тствуе т тре бова ниям ГН 

2.2.5.133-03 «ПДК вре дных ве ще ств в воздухе  ра боче й зоны» 

 

Та блица 5 – Пре де льно допустима я конце нтра ция вре дных ве ще ств в 

воздухе  ра боче й зоны 

№ На име нова ние  3/, ммгПДК   

1. Окись угле рода  20  

2. Окись а зота  5  

3. Альде гиды 2,0  

 

Та блица 6 – Соде ржа ние  вре дных ве ще ств в отра бота вших га за х 

а втомобильных двига те ле й 

№ На име нова ние  Количе ство, % 

Автомобили, ра бота ющие  на  бе нзине: 

1. Оксид угле рода 1,2 

Автомобили, ра бота ющие  на  дизе льном топливе: 

2. Оксид угле рода 0,12 

3. Оксиды а зота 0,037 

4. Альде гиды 0,005 

 

Количе ство воздуха , не обходимое  для ра зба вле ния выде ляющихся га зов 

опре де ляе тся по формуле : 
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ПДК

ntG
L

пр 


610
, 

где  G  – количе ство вре дных ве ще ств, поступа ющих в поме ще ние  с 

отра бота вшими га за ми, чкг / ; 

прt – продолжите льность ра боты, ч ; 

n  – тра нспортные  сре дства  ра бота ющие  одновре ме нно за  один ча с; 

ПДК – пре де льно допустима я конце нтра ция вре дных ве ще ств в воздухе  

ра боче й зоны, ./ 3ммг  

 

минtпр 5 ; VR ,2,2 лVRK   .5,2 лVR   

 

Ра зме р окиси угле рода , выде ляющийся при ра боте  ка рбюра торного 

двига те ля: 

 

100

)15( BT
CO

PG
G


 , 

 

где  TG  – количе ство окиси угле рода , ;/чкг  

15  – ве личина  отра бота вших га зов, выробота нных при сгора нии одного кг  

топлива , кг ; 

BP  – количе ство вре дного ве ще ства  в отра бота вших га за х,% . 

 

KT VRG  8,06,0 , 

 

KVR  – объе м ка рбюра торного двига те ля, л . 

 

36,22,28,06,0 TG  

Объе м воздуха  не обходимый для ра створе ния окиси угле рода  при ра боте  

ка рбюра торного двига те ля: 
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43,0
100

)2,136,215(



COG ;/чкг  

чмLCO /5,5353
20

)6083,043,010( 3
6




  

 

Количе ство вре дных выде ле ний, поступа ющих в поме ще ние  с 

отра бота вшими га за ми дизе льных двига те ле й: 

 

100

)135160( BPVR
G


   , 

 

где  VR – ра бочий объе м дизе льного двига те ля, л ;  

BP  – соде ржа ние  вре дного ве ще ства  в отра бота вших га за х, %.  

Объе м воздуха  не обходимый для ра створе ния окиси угле рода  при ра боте  

дизе льного двига те ля: 

 

23,0
100

)12,0)5,25,13160((



COG ;/чкг  

 

20

)2083,023,010( 6 
COL =996 чм /3

. 

 

Объе м воздуха  не обходимый для ра створе ния окислов а зота  при ра боте  

дизе льного двига те ля: 

 

072,0
100

037,0)5,25,13160(



NOG ;/чкг  

302
20

2083,0072,010 6




NOL чм /3
 

 

Объе м воздуха  не обходимый для ра створе ния а льде гидов при ра боте  

дизе льного двига те ля: 

01,0
100

005,0)5,25,13160(



AG  ;/чкг  
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4150
2,0

2083,001,010 6




AL чм /3
 

Окись угле рода  и окислы а зота  являются га за ми однона пра вле нного 

де йствия, поэтому не обходимые  для их ра створе ния объе мы суммируются: 

 

54484150302996 ОБЩL чм /3
 

 

Объе мы воздуха  не обходимые  для ра створе ния вре дных ве ще ств при ра боте  

ка рбюра торных и дизе льных двига те ле й: 

 

 10801,5  54485353,5 


обL чм /3
 

 

3.4 Микроклимат производственного помещения 

 

Те мпе ра тура , относите льна я вла жность и скорость движе ния воздуха  

ра боче й зоны соотве тствуют тре бова ниям Са нПиН 2.2.4.548–96 

 

Та блица 7. Микроклима т производстве нного поме ще ния 

Пе риод года  Ка те гория 

ра бот 

Те мпе ра тура ,  

t°C  

 

Относите льна я 

вла жность, 

%  

Скорость 

движе ния 

воздуха , м/с  

 

1 2 3 4 5 

Хол.  

Те пл.  

IIа   

II а  

17-23  

21-23  

40—60  

40—60  

0,1—0,3  

0.3  

 

Соотве тствуе т тре бова ниям СП 2.2.1.1312-03 «Гигие ниче ские  тре бова ния к 

прое ктирова нию вновь строящихся и ре конструируе мых пре дприятии  
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3.5 Меры, обеспечивающие защиту от электроопасности 

 

На пряже ние  ра боче го и де журного осве ще ния принима е м 220 В, 

осве тите льных пе ре носных приборов 24 В.  

Производстве нное  поме ще ние  оборудуе тся эле ктропроводкой для пита ния 

эле ктриче ского осве ще ния и розе ток, а  та кже  силовыми ка бе лями и 

ра спре де лите льными щита ми для подвода  эле ктриче ского пе ре ме нного тока  

на пряже ние м от се ти согла сно ГОСТ 12.1.030 «ССБТ. Эле ктробе зопа сность. 

За щитное  за зе мле ние , за нуле ние ».  

- На  основа нии шка фа  силового, стойки упра вле ния и ра ме  опорных 

устройств уста новле ны за зе мляющие  за жимы, рядом с ними на не се н зна к 

за зе мле ния по ГОСТ 21130-75.  

- На  две рях, обшивка х (кожуха х), за крыва ющих доступ к токове дущим 

це пям, на не се н пре дупре жда ющий зна к по ГОСТ 12.4.026-01.  

- Эле ктриче ское  сопротивле ние  изоляции ме жду силовыми, а  та кже  

связа нными с ними це пями и за зе мляющим за жимом шка фа  силового не  ме не е 

20 МОм.  

- Эле ктриче ска я изоляция ме жду силовыми, а  та кже  связа нными с ними 

це пями и за зе мляющим за жимом шка фа  силового выде ржива е т в те че ние  одной 

минуты бе з пробоя и пове рхностного прикрытия де йствие  испыта те льного 

на пряже ния пе ре ме нного тока 2.0 КВт, ча стотой 50 Гц. 

- Эле ктриче ское  сопротивле ние  ме жду за зе мляющим за жимом шка фа  

силового и силовым щитом, вводной па не лью, па не лью упра вле ния, корпусом 

шка фа  не  боле е 0.1 Ом.  

- Эле ктриче ское  сопротивле ние  ме жду за жимом на  основа нии стойки 

упра вле ния и за жимом на  вводной па не ли, корпусом стойки не  боле е 0,1 Ом.  

- При пода че  на пряже ния на  оборудова ние  а втома тиче ским выключа те ле м, 

на  па не ли упра вле ния за гора е тся сигна льна я ла мпа .  

- При пода че  на пряже ния на  силовую ча сть сте нда  прове рки тормозов 
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на жа тие м выключа те ля на  па не ли упра вле ния шка фа  силового за гора е тся 

сигна льный све тодиод.  

- Опе ра тивное  отключе ние  силовой ча сти сте нда  от се ти осуще ствляе тся 

выключа те ле м, ра сположе нном на  па не ли упра вле ния шка фа  силового, при 

этом сигна льный све тодиод га сне т.  

- Ме та ллоконструкции оборудова ния на де жно за зе мле ны. За зе мле ние  

блоков роликов выполне но круглым ста льным прутком диа ме тром не  ме не е 5 

мм. Жилы проводов и ка бе ле й для за зе мле ния пе ре носных эле ктроприе мников 

гибкие  ме дные  се че ние м не  ме не е 1.5 мм.  

- Оба  опорных устройства , силовой шка ф, стойка  упра вле ния сое дине ны с 

це ховым контуром за зе мле ния.  

- При прове де нии ра бот опе ра тор, ра бота ющий со стойкой упра вле ния, 

на ходится на  ре зиновом коврике .  

- Не  ре же  одного ра за  в год производится прове рка  и изме ре ние  

сопротивле ния изоляции согла сно тре бова ниям «Пра вил те хниче ской 

эксплуа та ции эле ктроуста новок потре бите ле й» и «Пра вил те хники 

бе зопа сности при эксплуа та ции эле ктроуста новок потре бите ле й».  

- Пе ре монта ж и сме на  де та ле й в проце ссе  ре гла ме нтных ра бот и ре монта  

оборудова ния производится после  отключе ния на пряже ния, бе з на дзора  

оборудова ние  под на пряже ние м не  оста вляе тся. 

- Включе ние  шка фа  силового выключа те ле м происходит только при 

уста новле нном за щитном огра жде нии це пе й и отсутствии люде й в ра боче й 

зоне .  

Ме ры, обе спе чива ющие  за щиту от тра вмирова ния движущимися ча стями  

Ме ры, обе спе чива ющие  за щиту от тра вмирова ния движущимися ча стями 

согла сно “Пра вила м по охра не  труда  на  а втомобильном тра нспорте ”:  

- Це пные  пе ре да чи опорных устройств за крыты кожуха ми, пове рхность 

которых окра ше на  в же лтый цве т по ГОСТ 12.4.026-01.  

- При отключе нии и восста новле нии пита ния исключе но са мопроизвольное  

включе ние  двига те ля опорных устройств не за висимо от положе ния орга нов 

упра вле ния.  
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- Включе ние  ра боче го ре жима  оборудова ния производится после  прове рки 

испра вности ра боты двига те ле й опорных устройств оборудова ния и все х 

да тчиков.  

- При ра боте  со сте ндом прове рки тормозов сле дуют инструкциям и 

пре дупре жде ниям, выда ва е мым на  экра н монитора  стойки упра вле ния ра боче й 

програ ммой.  

- Ра боты не  связа нные  с эле ктриче скими схе ма ми сте нда , производятся 

после  отключе ния е го от обще й эле ктриче ской се ти.  

- Отключе ние  привода  роликов происходит при достиже нии уста новле нного 

моме нта  проска льзыва ния коле с а втомобиля и приводных роликов.  

- Сте нд оборудова н на пра вляющими и ра сположе н та ким обра зом, что 

ма не врирова ние  при въе зде  и вые зде  исключа е тся.  

- Испыта ние  а втомобиля производится: бе з груза  и па сса жиров в 

а втомобиле .  

Пожа рна я бе зопа сность  

В производстве нном поме ще нии уста новле н пожа рный щит со сле дующим 

на бором пе рвичных сре дств пожа ротуше ния:  

- пе нный огне тушите ль  

- угле кислотный огне тушите ль  

- ящик с пе ском  

- плотное  полотно (а сбе ст или войлок)  

- лом, ба гор, топор  

Пожа рный щит уста на влива е тся в ле гкодоступном ме сте , ближе  к выходу из 

поме ще ния. Не обходимо та кже  обучить ра бота ющих де йствиям при ликвида ции 

пожа ра  и ра зра бота ть пла н эва куа ции люде й и имуще ства  при пожа ре . Се ть 

на ружного водопровода  и пожа рный гидра нт соотве тствуют ра сходу воды 10 л/с 

для на ружного пожа ротуше ния. Тре бова ния к пожа рной бе зопа сности 

поме ще ний уста на влива ют ГОСТ 12.1.004-91 «Пожа рна я бе зопа сность. Общие  

тре бова ния» и ГОСТ 12.4.009-83 «Пожа рна я те хника  для за щиты объе ктов. 

Основные  виды. Ра зме ще ние  и обслужива ние ». СниП 21-01-97 (1999, с 

изме не ние м 2002) «Пожа рна я бе зопа сность зда ний и сооруже ний» за пре ща е т 
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обслужива ние  а втомобиле й с не испра вностями топливопроводов и подте ка ми 

бе нзина .  

Чтобы опре де лить ка те горию поме ще ния для взрывного пожа ра , ра ссчита е м 

пожа рную на грузку: 

 

nH

n

i
SQGПН /

1
 

, 

 

где  G  – ма сса  горюче го ве ще ства , кг ;  

 – низша я те плота  сгора ния топлива , кгМДж / ;  

 – площа дь поме ще ния, 2м ; 

n  – число а втомобиле й одновре ме нно на ходящихся в ПТО . 

кгМДжQH /44  – для бе нзиновых двига те ле й; 

2143мS n  ; 

2n  

 

8,73
143

44)460(



ПН

 

 

Сле дова те льно пожа рной на грузки, опре де ляе м пожа роопа сность 

поме ще ния. Для этого поме ще ния доста точна  V  сте пе нь огне стойкости.  

Ме ры, обе спе чива ющие  за щиту от возде йствия опа сных фа кторов при 

ра боте  на  ПЭВМ   

Опа сные  фа кторы:  

- Излуче ние , блики, ме рца ния экра на ;  

- Положите льно за ряже нные  ионы кислорода ;  

- Низкоча стотное , эле ктроста тиче ское  и ма гнитное  поля.  

- Ме тоды за щиты:  

 

3.6 Инструкция по те хнике  бе зопа сности при ра боте  с люфт-де те ктором  

 

1. Общие  положе ния:  
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Экспе рты, получившие  докуме нт, да ющий им пра во эксплуа тирова ть да нное  

оборудова ние , успе шно проше дшие  вводный, ба зовый и повторный инструкта ж 

(е же ква рта льно) и не  име ющие  ме дицинских противопока за ний, име ют пра во 

ра бота ть с да нным оборудова ние м. 

2. Ме ры бе зопа сности пе ре д на ча лом ра бот: 

1) вы должны убе диться, что проводка  в хороше м состоянии (вне шний 

осмотр); 

2) не обходимо убе диться, что ме ха ниче ское  состояние  сте ндов в порядке  (с 

помощью вне шне го осмотра ); 

3) не обходимо убе диться, что на  пове рхности подвижной пла тформы люфт 

де те ктора  не т грязи и не фте продуктов; 

4) не обходимо обе спе чить, чтобы подвижные  пла тформы могли свободно 

двига ться. 

3. Бе зопа сность при эксплуа та ции: 

1) а втомобиль за е ха вший на  люфт-де те ктор долже н быть уста новле н с 

помощью ручного тормоза , для того чтобы избе жа ть не  пре дна ме ре нного 

движе ния; 

2) за пре ща е тся за пуска ть двига те ль а втомобиля, когда  он на ходится на  

сте нда х, любое  движе ние  а втомобиля бе з контроля со стороны контролле ра  

за пре ще но; 

3) во вре мя испыта ний курить за пре ще но, использова ть открытое  пла мя, 

использова ть не ста нда ртное  эле ктрооборудова ние  и оборудова ние  с открытыми 

на гре ва те льными эле ме нта ми. 

4. Ме ры бе зопа сности в чре звыча йных ситуа циях: 

В случа е  возникнове ния чре звыча йной ситуа ции на  поста х те хниче ского 

осмотра  не обходимо: 

1) отключить стэнд от эле ктриче ства ; покинуть опа сное  ме сто; 

2) сообщить об инциде нте  ма сте ру; 

3) принять ме ры по пре дотвра ще нию роста  а ва рийной ситуа ции. 

5. Ме ры бе зопа сности в конце  ра боты: 

1) выключить сте нды; 
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2) прове рить состояние  проводки; 

3) очистить те рриторию от грязи; 

4) выключить осве ще ние . 
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4 ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ  

 

4.1 Анализ количества автотранспорта в г. Челябинске 

 

В городе  Че лябинск на  се годняшний де нь за ре гистрирова ны боле е  394000 

а втомобиле й. Ка ждый год те хниче ский осмотр посе ща ют порядка  %70 , это 

связа нно с годом выпуска  а втомобиля и ка те горие й прина дле жности. Ле гковые  

а втомобили в возра сте  от 0  до 3  ле т не  нужда ются в прохожде нии те х. осмотра , 

а  по исте че нии 3 -е х ле т получа ют пе рвую диа гностиче скую ка рту сроком на  2  

года , а  после дующие  сроком на  1 год.  

 

4.2 Расчёт объёма инвестиций 

 

Име е тся зда ние , в котором е сть возможность а ре ндова ть поме ще ния для 

орга низа ции линии те хниче ского осмотра . Та ким обра зом, для за пуска  линии 

не обходимо приобре сти спе цоборудова ние .  

Ра ссчита е м ка пита льные  за тра ты линии. 

 

 21 CCK   

 

где  K – ве личина  ка пита льных за тра т, руб.; 

1C  - стоимость используе мого оборудова ния согла сно пра йсу фирмы 

“НОВГАРО” от 1.03.2019, руб. 

2C  – стоимость монта жно-де монта жных ра бот, руб. (согла сно условиям 

поста вки “НОВГАРО” соста вляе т 5% от стоимости оборудова ния). 
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Та блица 8 – Стоимость используе мого оборудова ния 

Моде ли оборудова ния сте нда  Стоимость бе з НДС, руб. 

Тормозной сте нд СТС-3-СП-11  705970,00 

Сте нд те сте р люфтов в эле ме нта х 

подве ски и руле вого упра вле ния ЛДП-

2  

90 000,00 

Прибор прове рки фа р ОПК  52 290,00 

Га зоа на лиза тор АВГ-4-2.01  60 700,00 

Люфтоме р ИСЛ-401 МК  22 000,00 

Те че иска те ль-сигна лиза тор горючих 

га зов ТС-ФП-12  

14 300,00 

Прибор для прове рки 

све топропуска ния стёкол  

ИСС-1  

18 500,00 

Компре ссор  18 400,00 

Шумоме р ШУМ-816Т   
 

39 900,00 

Ма номе тр шинный  276,00 

Се кундоме р  600,00 

Шта нге нциркуль  420,00 

 

1С 802658 руб. 

 0,058026582С 40133 руб. 

K =802658+40133=842791 руб. 

 

Доход от ока за ния услуг пункта  те хниче ского осмотра   

Доход ПТО за висит от количе ства  обслужива е мых а втомобиле й и та рифов 

ре гла ме нтируе мых «Единый та рифный орга н Че лябинской обла сти». 

 

ii AСД  , 
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где  iС  – стоимость прохожде ния те хосмотра ; 

iA  – годова я програ мм а втомобиле й. 

Стоимость прохожде ния те хниче ского осмотра  одного а втомобиля 

приве де на  в та блице  (да нные  це ны на  услуги ПТО утве ржде ны 

Поста новле ние м Комите та  «Единый та рифный орга н Че лябинской обла сти» от 

26 фе вра ля 2015 года  №2/1). 

 

Та блица 9 – Стоимость прохожде ния те хниче ского осмотра , руб. 

№ п/п Ка те гория тра нспортных сре дств  Це на  

1. Ле гковые  а втомобили 545 

 

Линия ра ссчита на  на  года /7500 7500. 

Учитыва я стоимость прохожде ния те хниче ского осмотра  на ходим доход 

пункта  те хниче ского осмотра  за  год: 

 

рубД ПТО 40870005457500   

ПТОДНДС  18,0  

735660408700018,0 НДС  

Тогда  доход ПТО 

 

рубД ПТО 33513407356604087000  . 

 

Годовые  ра сходы: 

Те кущие  ра сходы за  год состоят из:  

- за ра ботной пла ты сотрудников ПТО;  

- а мортиза ционных отчисле ний;  

- за тра т по охра не  труда   

- за тра т на  эле ктроэне ргию, те пловую эне ргию и воду;  

- прочих ра сходов.  

За ра ботна я пла та  экспе ртов 
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В шта т сотрудников ПТО входят:  

- Руководите ль ПТО (ра бота ющий с уве личе ние м объе ма  ра бот);  

- Диспе тче р (ра бота ющий с уве личе ние м объе ма  ра бот);  

- 2 контролёра  те хниче ского состояния (дополните льно привле че нные );  

- Уборщица  (дополните льно привле че нный). 

1) Окла д руководите ля соста влял 30000 рубле й в ме сяц.  

За ра ботна я пла та  руководите ля за  год соста вляе т: 

 

ТKОЗП ур  11 , 

 

где  1ЗП  – за ра ботна я пла та  руководите ля за  год, руб ; 

1О  – е же ме сячный окла д руководите ля, руб ; 

урK  – ра йонный коэффицие нт в ра зме ре  %15 ; 

Т – количе ство ра бочих ме сяце в в год – 12  ме сяце в;  

 

1ЗП  = 150001,512 = 737000 руб. год 

 

2) Окла д экспе рта  соста вляе т 25000 рубле й. За ра ботна я пла та  экспе ртов в год 

соста вит:  

 

ZТKОЗП ур  22 , 

 

2ЗП  – за ра ботна я пла та  контролёров за  год, руб ; 

2О  – е же ме сячный окла д контролёров, руб ; 

Z – число контролёров. 

 

годврубЗП .69000021215,1250002  = 690 000 руб. в год 

 

3) Окла д диспе тче ра  соста влял 20000 рубле й в ме сяц.   

За ра ботна я пла та  диспе тче ра  за  год соста вит: 
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ТKОЗП ур  33  

 

где  3ЗП    за ра ботна я пла та  диспе тче ра , руб ; 

3О  – е же ме сячный окла д диспе тче ра , руб . 

 

3ЗП = 200001,1512 = 259 000 руб. год 

 

4) Окла д уборщицы соста вляе т 12000 рубле й в ме сяц.  

За ра ботна я пла та  уборщицы за  год соста вит: 

 

ТKОЗП ур  44 , 

 

где  4ЗП  – за ра ботна я пла та  уборщицы за  год, руб ; 

4О  – е же ме сячный окла д уборщицы, руб . 

 

4ЗП = 120001,1512= 165 600 руб. год. 

 

Отсюда  общий фонд за ра ботной пла ты сотрудников ПТО соста вляе т: 

 

4321 ЗПЗПЗПЗПЗП общ  , 

где  общЗП  – общий фонд за ра ботной пла ты. 

 

6006511165600259000690000737000 общЗП  руб. 

 

С обще го фонда  за ра ботной пла ты не обходимо за пла та ть Единый 

социа льный на лог: 

 26,01651600ЕСН 429 176 руб. 

 

Общий годовой фонд за ра ботной пла ты соста вляе т: 
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ЕСНЗПОФЗП общ  , 

где  ОФЗП - общий годовой фонд за ра ботной пла ты, руб.  

 

ОФЗП= 1651600+429 176 = 2 080 776 руб. 

 

За тра ты по охра не  труда : 

За тра ты по охра не  труда  включа ют в се бя ра сходы на  приобре те ние  

спе цоде жды и огне тушите ле й в ра сче те  за  год. 

 

Та блица 10. Ста тьи ра сходов по охра не  труда : 

№ п/п Ста тьи ра сходов по охра не  труда  Количе ство, шт. Стоимость, руб.  

1 Спе цоде жда  2  3480  

2 Огне тушите ль ОП - 4  1  3800  

Итого:  7280  

 

Амортиза ционные  отчисле ния: 

По приобре те нному оборудова нию не обходимо ра ссчита ть а мортиза цию, 

котора я буде т включа ться в ра сходы за  год. В соотве тствии с Поста новле ние м 

Пра вите льства  РФ от 1 янва ря 2002 г. № 1 «О кла ссифика ции основных сре дств, 

выпла чива е мых в а мортиза ционные  группы» (СЗ РФ 07.01.2002 № 1 /ч 2 стр.52): 

 

i

i

ОТЧ C
N

C
N

C
N

А 
1

...
11

2

2

1

1

, 

 

где  ОТЧА  – а мортиза ционные  отчисле ния, руб 

iN  – срок поле зного использова ния имуще ства , ле т; 

iC  – стоимость имуще ства , руб. 
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Та блица 11 – Сумма  а мортиза ции на  оборудова ние  за  год 

№ 

п/п 

Оборудова ние   Срок 

поле зного 

использова ния, 

ле т  

Норма  

а мортиза ции, 

%  

Сумма  

а мортиза ции 

за  год, руб.  

Диа гностиче ское  оборудова ние  

 

1.  

 

Тормозной сте нд СТС-3-

СП-11  
15   7,6  33900  

2. Сте нд те сте р люфтов в 

эле ме нта х подве ски и 

руле вого упра вле ния  

ЛДП -2  

15   7,6  6300   

3. Га зоа на лиза тор АВГ-4-

2.01  
15  7,6  7,2684  

4. Шумоме р  

ШУМ-816Т  
15  7,6  3,2673  

5. Люфтоме р  

ИСЛ-401 МК  

15  7,6  1474  

6. Те че иска те ль-

сигна лиза тор горючих 

га зов ТС-ФП-12  

15  7,6  958 

7. Компре ссор  15   7,6  1232  

Итого: 48952  

Све тоте хниче ское  оборудова ние  

8. Прибор прове рки фа р 

ОПК  
10  10   5229 

9. Прибор для прове рки 

све топропуска ния стёкол 

ИСС-1  

10   10   1850  

Итого: 7079   

Общий итог: 93871 

 

За тра ты на  эле ктроэне ргию: 

 

TtPЗ ЭЛЭЛ  , 

 

где  ЭЛP  - сумма рна я мощность, потре бляе ма я оборудова ние м, кВт; 

t  - вре мя ра боты оборудова ния в те че нии года , ч ;  
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Т  - та риф за  эле ктроэне ргию для комме рче ских пре дприятий соста вляе т 

./8,3 чкВтруб    

Та блица 12 – Потре бляе ма я оборудова ние м мощность 

На име нова ние  оборудова ния  Потре бляе ма я мощность, кВт 

Тормозной сте нд СТС-3СП-11  3  

Сте нд-те сте р люфтов в эле ме нта х 

подве ски и руле вого упра вле ния ЛДП-

2 (компре ссор)  

1,5  

Га зоа на лиза тор АВГ- 4-2.01  0,1  

Люфтоме р ИСЛ-401 МК  0,04  

Водона гре ва те ль ARISTON  2  

Ла мпы осве ще ния  2  

Итого  8,64  

 

Тормозной сте нд СТС-3СП-11, сте нд-те сте р люфтов в эле ме нта х подве ски и 

руле вого упра вле ния ЛДП-2, га зоа на лиза тор АВГ-4-2.01, компре ссор 

потре бляют мощность при прове рке  одного а втомобиля в те че нии 0,2 ча са . 

Ла мпы осве ще ния включе ны и водона гре ва те ль в те че нии года 2024 ча са . Та к 

ка к количе ство пе рсона ла  уве личилось на 30%, то за тра ты на  эле ктроэне ргию 

по водона гре ва те лю тоже  уве личились на 30%. За тра ты на  эле ктроэне ргию 

соста вляют: 

 

эллобщобЭЛ TtWWtАWЗ '21 )))3,0((( 
, 

ЭЛЗ 44 681,9 руб. 

 

 

За тра ты на  те пловую эне ргию и воду: 

Обогре в поме ще ния производится с помощью ма лога ба ритной пе чки 

ка пе льного типа , котора я ра бота е т на  отра бота вше м ма сле .  

За тра ты на  водосна бже ние  подсчита е м исходя из норма тивов потре бле ния 

на  одного че лове ка  в ме сяц. Норма тив на  холодное  водосна бже ние  соста вляе т 

3,6 м3 на  одного че лове ка  в ме сяц. В шта тном ра списа нии ПТО доба вляе тся 3 

че лове ка . Та риф на  холодное  водосна бже ние  соста вляе т 16,66 рубле й за  м3. 
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Та к ка к горячие  водосна бже ние  обе спе чива е тся водона гре ва те ле м, 

уве личива е м количе ство холодной воды в 2 ра за . Подсчита е м за тра ты на  

водосна бже ние : 

16972)3)1266,166,3(( ВЗ руб. 

 

где  ВЗ  – за тра ты на  водосна бже ние . 

 

На лог на  имуще ство счита е тся по формуле : 

 

K
АСССС

Н
ГОДОТЧЗДЗД

им 



2

)( .11 , 

 

где  К – ста вка  на лога  на  имуще ства , соста вляюща я 2,2%. 

 

8,95362022,0
2

)12387121200008026582120000802658(



имН руб. 

 

На лог на  зе млю для прое ктируе мого ПТО соста вляе т 13500земН руб. 

 

Прочие  ра сходы: 

- За тра ты на  хозяйстве нные  нужды (порошок, ве тошь, хозяйстве нное  мыло и 

т.д.) – 3000 руб. в год. 

- За тра ты на  ка нцтова ры (бума га , за пра вка  ка ртриджа ) – 12000 руб. в год.  

- Те ле фонна я связь (пла та  за  те ле фон) – 3000 руб. в год  

- За тра ты на  ре монт и обслужива ние  оборудова ния и сте ндов исходя из 

пра ктики суще ствующе й линии соста вляе т 1.5% от стоимости оборудова ния– 

12000 руб. в год.  

- Ре монт поме ще ний, исходя из пра ктики суще ствующе й линии соста вляе т – 

20000 руб. в год.  

- Не пре двиде нные  ра сходы (обе спе че ние  бе спе ре бойной ра боты ПТО), 

исходя из пра ктики суще ствующе й линии соста вляе т - 30000 руб. в год. 
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Обще годовые  ра сходы. 

 

АземимпрочВэлгодотчотобщ СННЗЗЗАЗОФПЗP  . , 

7,9511723135008,629538000071699,4468112387160002080776 общP руб. 

 

Экономиче ска я эффе ктивность прое кта : 

Прибыль ба ла нсова я 

 

общпто РДПр  26  

6Пр =3 615 000 – 3 172 951,7 = 442049,3 руб. 

 

На лог на  прибыль 

 

прибпр КПрН  6  

где  прибК  – коэффицие нт, учитыва ющий на лог на  прибыль в ра зме ре 24%; 

 

8,10609124,03,442049 прН руб. 

 

Чиста я прибыль: 

 

прбч НПрПр   

8,106091 42049,34 чПр =335957,5 руб. 

 

Ре нта бе льность прое кта : 

 

%100)/(  КПрR ч  

1,40%100)842791/5,335957( R % 
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Срок окупа е мости прое кта : 

T=1/R 

T=1/0,401= 2,4 года . 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В да нном дипломном прое кте  произве де н прое кт линии оце нки 

те хниче ского состояния ле гковых а втомобиле й по улице  Хохрякова . В 

ре зульта те  ра ссчита но не обходимое  количе ство постов число экспе ртов, 

опре де лён гра фик ра боты и подобра но те хнологиче ское  оборудова ние . 

Ра зра бота ны ме роприятия по обе спе че нию бе зопа сности.  

Пре дпола га е мый экономиче ский эффе кт от прое кта  линии те хниче ской 

оце нки соста вляе т 335957,5 руб. Срок окупа е мости около двух ле т. 
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