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ВВЕДЕНИЕ 

Актуальность исследования вызвана переходом Российской Федерации 

к рыночной экономике, совместно с решением социально-экономических, 

организаторских и прочих проблем, большое значение приобретают моменты 

правового регулирования обязательного страхования гражданской 

ответственности, так как они имеют не только внутригосударственное, но и 

международное значение. Обязательное страхование транспортных средств 

сегодня, пожалуй, самый крупный и динамично развивающимся сектор 

рынка страхования. Собственники транспортных средств внутри страны и 

при выезде за рубеж заблаговременно страхуют свою ответственность на 

дорогах путем уплаты денежных взносов в фонд страховщика, оказывающего 

данные услуги. В свою очередь организация при наступлении 

неблагоприятных последствий, предусмотренных страховым договором, 

выплачивает страхователю (потерпевшему) компенсацию в виде денежной 

суммы, либо направляет его на восстановительный ремонт, для возмещения 

вреда в натуре. 

Кроме того, сфера страхования достаточно проблемная, не случайно 

судебные споры, связанные с применением законодательства об ОСАГО, 

можно отнести к категории наиболее социально значимых. 

Вопросы, касающиеся совершенствования правового регулирования 

страховых отношений по договорам обязательного и добровольного 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств 

в настоящее время являются одними из наиболее актуальных вопросов 

юридической науки. 

Данную тему нельзя назвать достаточно изученной ввиду частых 

изменений (нововведений) в правовом регулировании страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств. 

В данном научном исследовании должен разрешиться вопрос о том, на 

каком уровне развития в настоящее время находится правовое регулирование 
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страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств 

в России. 

В нашей стране за 2019 год официально зарегистрировано более 160 

тысяч происшествий на дорогах. Материальный ущерб от ДТП в годовом 

эквиваленте по стране превышает 200 миллиардов рублей. Из 

представленных цифр становится очевидно, насколько огромный рынок 

обслуживают страховые организации, получившие разрешение и 

соответствующую лицензию от государства на предоставление платных 

услуг в связи с увеличением количества транспорта и роста заключенных 

договоров обязательного страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств. В связи с вышеописанным перед 

юридическим институтом встает задача разработки правовых средств и 

систем способных действенно регулировать указанные отношения в сфере 

обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспорта.  

Важность и актуальность указанных проблем, необходимость научного 

поиска путей их решения обусловили выбор темы исследования. 

Целью работы является теоретический анализ основ страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных. Для достижения 

указанной цели были поставлены и решены следующие задачи: 

- раскрыть понятие и виды страхования; 

- исследовать историю развития обязательного страхования 

автогражданской ответственности; 

- раскрыть понятие, существенные условия и юридическая 

характеристика, стороны договора обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств;  

- рассмотреть права и обязанности сторон договора обязательного 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств; 
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- выявить особенности заключение договора обязательного 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств; 

- исследовать особенности изменение и расторжение, ответственность 

сторон договора обязательного страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств. 

Объектом исследования является система обязательственных 

отношений, складывающихся в сфере правового регулирования 

обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств. 

Предмет исследования составляют нормы гражданского права, 

регулирующие обязательное страхование гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств, практика их применения, а также 

основные научные исследования по проблематике темы. 

Нормативную и эмпирическую основу выпускной квалификационной 

работы составляют Конституция РФ, иные нормативно - правовые акты, 

материалы судебной практики Верховного суда РФ и судов общей 

юрисдикции. 

Все чаще из-под пера ученых и практиков выходят отдельные работы, 

застрагивающие отдельные аспекты страхования, а также правовое 

регулирование страховой деятельности и права в Российской Федерации. 

Теоретическая основа выпускной квалификационной работы представлена 

научными трудами: В.Д. Архангельского, В.С. Белых, М.И. Брагинского, 

К.Л. Граве, В.Н. Григорьева, С.П. Гришаева, С.В. Дедикова, И.В. 

Кривошеева, Н.П. Кузнецовой, Л.А. Лунца, Ю.В. Маркушина, К.И. Пылова, 

Т.Р. Сивак, Ю.Б. Фогельсона, В.В. Шахова, Н.Д. Эриашвили и др.  

Методологической основой исследования является диалектический 

метод научного познания. В процессе исследования использовались также 

такие методы как логический, сравнительно-правовой, статистический, 

формально логический и др. 
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Практическая значимость исследования состоит в том, что его 

результаты могут быть использованы как в учебном процессе при 

преподавании страхового права и гражданского права, так и всеми, кого 

интересуют проблемы ОСАГО. 

Структура работы определена характером исследуемых в ней вопросов. 

Работа состоит из введения, трех глав, включающих шесть параграфов, 

заключения и библиографического списка. 
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 1 ОБШИЕ ПОЛОЖЕНИЯ ОБ ОБЯЗАТЕЛЬНОМ СТРАХОВАНИИ 

ГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВЛАДЕЛЬЦЕВ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ 

1.1 Понятие и виды страхования 

Страхование – процесс взаимоотношений страховщика и страхователя, 

в котором одна из сторон берет на себя функцию возмещения рисков, а 

второй участник заблаговременно оплачивает взносы для создания 

страхового фонда. Один из вариантов – накопительное страхование, при 

котором страховые взносы накапливаются, а затем, по достижении 

граничного срока (например, определенного возраста), возвращаются 

страхователю. 

В мировой и российской практике используются различные виды 

страхования и возмещения понесенных потерь: 

первый риск, при котором страхователю возмещается вся сумма 

внесенных страховых взносов, не превышающая величину ущерба; 

пропорциональные выплаты на условии франшизы, при которых 

возмещение производится частично, начиная с определенной суммы потерь. 

Страхователь самостоятельно выбирает вариант выплат, с учетом 

вероятности рисков и стоимости страховки. 

Все отношения в сфере оформляются договорами с указанием: порядка 

выплаты; 

полного перечня страховых случаев; общей суммы; 

срока действия; 

периодичности и размеров страховых взносов; 

дополнительных условий (франшизы, наследования, перехода прав и 

так далее)
1
. 

                                                           
1
 Фогельсон Ю. Б. Страховое право: теоретические основы и практика применения: 

монография. М.: Норма: ИНФРА М., 2019. С. 105. 
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Страхование известно во всем мире. Первоначально участниками 

системы были наиболее рискованные виды предпринимательства, такие как 

морская торговля. 

Цели страхования в РФ направлены на защиту интересов людей и 

предприятий, связанных с их имуществом, здоровьем или жизнью. 

Если существует риск гибели или повреждения имущества при 

определенных, наиболее вероятных обстоятельствах, то заблаговременно 

заключается договор с компанией страховщиком и перечисляются 

однократные или регулярные взносы. 

В случае потери объектов собственности, повреждения или их 

разрушения, т.е. наступления страхового случая, страховщик выплачивает 

определенную сумму, позволяющую восстановить, отремонтировать или 

купить новое имущество. 

Законодательством РФ предусмотрено два основных вида страхования 

– добровольное и обязательное. Все виды страхования отличаются по 

условиям заключения, выплаты, а также по тому, на какие объекты 

распространяются. Условия могут существенно отличаться у различных 

страховых компаний. Основное требование к ним – соответствие 

законодательству. 

К категории добровольных полисов страхования относятся случаи, при 

которых физическое или юридическое лицо самостоятельно решает, нужна 

ли ему страховка. К заключению таких договоров нельзя принудить. 

Добровольный вид может различаться по объектам страхования. 

Нередко одновременно существуют обязательные и добровольные страховки, 

например, обязательный медицинский полис охватывает ограниченный ряд 

услуг здравоохранения и распространяется только на государственную 

медицину. Добровольный медицинский полис предусматривает 

взаимодействие с платными клиниками и включает более сложные и редкие 

процедуры. 
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Перечень объектов обязательного страхования утверждается 

государством. 

Все изменения и дополнения вносятся законодательно. В настоящее 

время к обязательным договорам относятся: 

медицинские; пенсионные; социальные; пассажиров на транспорте; 

гражданской ответственности. 

Наиболее известные разновидности страхования: 

каждый российский гражданин с рождения получает право на 

обязательный медицинский полис; 

все владельцы транспортных средств обязаны заключать договора 

гражданской ответственности (ОСАГО); 

работодатели на предприятиях с опасными условиями труда должны 

страховать своих сотрудников. 

В настоящее время существуют сотни основных видов страхования, 

которые можно определить в группы. 

В зависимости от категории объектов различают: личное страхование; 

жизни и здоровья (социальное, медицинское, производственное, 

военнослужащих, туристов, пассажиров общественного транспорта); 

имущественное, в том числе ОСАГО, КАСКО; 

титульное, которое распространяется на недостатки недвижимости, 

существующие на момент смены собственника; 

рисков в бизнесе, денежных вкладов, инвестиций; накопительное 

(пенсионное, детское)
1
. 

Каждая из позиций имеет свои особенности и правила заключения 

договоров. Один и тот же полис может относиться к различным группам. 

                                                           
1 Гражданское право. В 2 ч. ч. 1: учебник для студентов вузов, обучающихся по 

направлению «Юриспруденция» / Под ред. В.П. Камышанского, Н.М. Коршунова, В.И. 

Иванова. М.: ЮНИТИ−ДАНА, 2018. С.163. 
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К личному страхованию относят виды добровольного страхования, 

связанные с жизнью и здоровьем, Договора заключаются на конкретного 

человека и отличаются по типу рисков. 

Наиболее востребованные примеры страхования: 

жизни, в том числе накопительное; 

трудоспособности, в котором страховым случаем служат болезни, 

травмы или другие причины, в результате которых человек не сможет 

полноценно трудиться; 

от несчастных случаев, включающее определенный перечень 

повреждений, ведущих к ухудшению здоровья, инвалидности или смерти; 

медицинское, как обязательное, так и добровольное; детское; 

сотрудников, которое обязательно для персонала МВД, МЧС, 

медицинских заведений. 

Заключать такие договора могут как сами граждане, так и лица, 

несущие за них ответственность (родители детей, работодатели). 

Имущественный страховой договор. 

Объектами имущественного страхования служат различные виды 

собственности, такие как, жилая или коммерческая недвижимость, движимое 

имущество, денежные средства в виде депозитов или инвестиций, 

оборудование, насаждения, сельскохозяйственные объекты, животные, 

грузы. 

Страхование производится в момент приобретения имущества, в ходе 

его эксплуатации или в любое другое время по желанию собственника. 

Большинство имущественных полисов оформляется добровольно. 

Схема социального или гражданского страхования имеет одновременно 

личный и обезличенный характер. Взносы в фонды социального страхования 

взимаются с заработной платы наемных лиц, предпринимателей и общего 

фонда зарплаты. Выплаты поступают во всероссийский фонд, из которого в 

дальнейшем оплачиваются больничные листы, пособия по безработице и 

другие компенсации уязвимым слоям населения. 
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Фактически социальное страхование обеспечивает определенное 

перераспределение доходов и защиту лиц с ограниченной 

трудоспособностью. 

Полис медицинского страхования. 

Обязательное медицинское страхование – это основная гарантия 

получения медицинской помощи в государственных органах 

здравоохранения. ОМС выдается бесплатно и не требует регулярных 

платежей. Полисы получают все граждане РФ и могут пользоваться ими в 

течение всей жизни. Фактически, это одна из разновидностей социального 

страхования, которая обеспечивает минимальный уровень медицинских 

услуг
1
. 

Финансирование обеспечивается из бюджета и фондов социального 

страхования. ОМС не выдаются иностранцам, проживающим или временно 

пребывающим на территории России, до получения ими гражданства. 

Для получения медицинской помощи им придется получать полис 

добровольного медицинского страхования. 

ДМС также необходимо лицам, имеющим повышенные риски для 

здоровья, например, при занятии рискованными видами спорта. Нередко 

добровольное медицинское страхования используют беременные женщины 

или лица с хроническими заболеваниями, нуждающиеся в дополнительных 

медицинских услугах, которые не может обеспечить государственная 

медицина. 

Пенсионное страхование – это одновременно социальные и 

накопительные виды. Основная масса оплачивается в виде обязательных 

взносов в пенсионный фонд, который оплачивают граждане и предприятия. 

Страховым случаем выступает наступление определенного возраста 

или другая причина выхода на пенсию, например, инвалидность или 

трудовой стаж. Регулирование осуществляется государством, включая 

                                                           
1
 Гражданское право: учебник: в 3 т Т. 1. / Е.Н.Абрамова, Н.Н. Аверченко, Ю.В. 

Байгушева; под ред. А.П. Сергеева. М.: «РГ Пресс», 2019. С.136. 
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взимание, накопление, выплаты, правила начисления, определение 

пенсионного возраста и так далее. Документальным подтверждением 

является страховое свидетельство государственного пенсионного 

страхования (СНИЛС), в котором приводятся данные страхователя и номер 

его лицевого счета. 

Существуют также добровольные полисы пенсионного страхования, 

которыми занимаются негосударственные страховые компании и 

пенсионные фонды. Такие договора заключаются каждым лицом по 

собственной инициативе, средства вычитаются из заработной платы по 

заявлению работника и накапливаются на именных лицевых счетах. Это 

дополнительная возможность получать повышенную пенсию. Особенность 

данного вида страхования заключается в том, что государство возмещает 

часть выплаченных взносов путем налогового вычета. Большинство знает 

только один вид страхования ответственности, связанный с владельцами 

транспортных средств. В эту группу попадают все виды страховки, при 

которой страхователь обязан возместить ущерб третьим лицам. Объектами 

могут быть физические и юридические лица. Основные разновидности 

затрагивают ответственность: перевозчиков, т.е. владельцев всех видов 

транспорта, занимающихся пассажирскими перевозками; предприятий, 

относящихся к категории с повышенной опасностью, потенциально опасных 

для жизни, здоровья или имущества лиц, как во время своей работы, так и 

при аварии; профессиональной ответственности, т.е. лиц, которые в ходе 

своей деятельности могут нанести вред третьим лицам, например, врачей, 

архитекторов, строителей, биржевых брокеров, юристов; застройщиков; за 

факты неисполнения обязательств, в основном финансовых, что  

предполагает выплату неустойки, возмещение убытков; качества продукции, 

которое обеспечивает возмещение ущерба в результате рекламаций и исков 

контрагентов. 
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Различные виды производственной страховки оформляются 

предприятиями, представляющими опасность для окружающей среды, 

проживающих рядом людей и имущественных объектов. 

Все существующие предприятия различаются по степени опасности, 

чем выше уровень, тем значительнее возможные размеры ущерба и больше 

тарифы страховых выплат. 

Условия договора могут предусматривать различные виды страховых 

случаев: 

авария; пожар; взрыв; утечка отравляющих веществ, угарных газов и 

так далее.  

В ряде случаев полисы учитывают вред, возможный в ходе 

эксплуатации производства. 

Например, страхование рисков бизнеса в РФ. 

Предпринимательские риски также могут быть объектами полиса. В 

бизнесе можно застраховаться от: 

получения убытков; 

нарушения партнерами своих договорных обязательств; изменения 

условий деятельности; 

простоев различной длительности по разным причинам; неплатежей. 

Особое положение занимает сельскохозяйственное страхование от 

неурожаев, засухи, падежа скота, наводнений, нашествия вредителей и так 

далее. 

Еще один вид – это страхование вкладов и кредитов в России. 

Помимо движимого и недвижимого имущества граждане и субъекты 

предпринимательства в России могут застраховать свои денежные средства. 

Основные направления: 

депозиты в банках; кредиты; инвестиции; 

другие финансовые обязательства
1
. 

                                                           
1
 Гражданское право: учебник: в 3 т Т. 1. / Е. Н. Абрамова, Н. Н. Аверченко, Ю. В. 

Байгушева; под ред. А. П. Сергеева. С. 158. 
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Существует обязательный вид страхования, согласно которому 

застрахованы все вклады, сумма которых не превышает 1,4 миллиона рублей. 

Эта сумма возмещается вкладчику, если банк окажется не в состоянии 

вернуть средствам по причине банкротства, изъятия лицензии или другим 

причинам. 

Среди страхования гражданской ответственности наиболее известны 

разновидности автострахования. 

Договор страхования - это достаточно сложный вид договора в 

гражданском праве
1
. В свое время профессор В. Серебровский дал данному 

договору характеристику, включающую девять признаков, которые должны 

присутствовать в совокупности:  

цель, обеспечение страхователя или выгодоприобретателя от 

возможного вреда и недостатка,  

рисковый характер,  

случайный характер события, предусмотренного договором,  

возмездность,  

самостоятельность,  

срочный характер ответственности,  

двусторонний характер,  

ограниченность ответственности страховщика,  

заключение договора планомерно организованным страховым 

предприятием
2
. 

B.C. Белых и И.В. Кривошеев сформулировали уже следующее 

понятие: 

«Страховой договор – это соглашение, в силу которого страховщик 

обязуется при наступлении соответствующих страховому риску невыгодных 

последствий реализовать страховой интерес, уплатив страхователю 

                                                           
1
 Тузова Р. Договор страхования // Российская юстиция.  2001. № 12.  С. 36. 

2
 Серебровский В.И. Избранные труды по наследственному и страховому праву. М.: 

Статут. С. 346. 
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(выгодоприобретателю) страховое возмещение или страховое обеспечение 

(страховую сумму), а страхователь обязуется уплатить страховые взносы в 

установленные договором сроки»
1
.  

За основу определения было взято понятие договора страхования, 

содержавшееся в статье 15 Закона РФ «Об организации страхового дела», 

которая с принятием второй части Гражданского Кодекса Российской 

Федерации утратила свою силу. 

Давайте разберем разновидности договоров автострахования: 

ОСАГО – обязательный полис, который предусматривает, что ущерб, 

нанесенный другому участнику дорожного движения, будет возмещен за счет 

фирмы страховщика. Он распространяется только на имущественный ущерб 

и имеет ограничения по правилам суммам выплат
2
. 

ДСАГО - добровольное страхование авто владельцами своей 

гражданской ответственности перед третьими лицами. Договор заключается 

в дополнение к ОСАГО и используется в тех случаях, когда обязательная 

страховка не может перекрыть суммы ущерба. 

КАСКО – добровольный вид страхования собственного транспорта от 

различных потерь, от угона, повреждения. Отличается значительными 

ограничениями в перечне страховых случаев и широким распространением 

франшизы. Это имущественное страхование. 

«Зеленая карта» – международный вид страхования владельцев 

транспортных средств, который используется при поездках за пределами 

Российской Федерации. Такая страховка – единственный вариант получения 

помощи, если машина попала в аварию на территории европейских стран
3
. 

                                                           
1
 Белых В. С. Страховое право в России / В.С. Белых М.: ИНФРА-М, 2011. С. 350. 

2Яворская К.В. Вопросы развития обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств в Российской Федерации // Бизнес. 

Образование. Право. Вестник Волгоградского института бизнеса. 2016. № 3 (36). С. 231-

238. 
3 Гриднева О. В. Гражданское право. М.: Юриспруденция, 2016. С. 168. 
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Беря во внимание, что в работе мы рассматриваем именно договор 

ОСАГО, на нем остановимся более детально. 

Договор обязательного страхования гражданской ответственности 

имеет два вида: 

с ограничением; 

без ограничений. 

Рассмотрим более подробно, что именно представляет из себя каждый 

вид. Договор с ограничением определяет конкретный круг лиц, допущенных 

к управлению транспортным средством и только эти лица в случае 

наступления страхового события, по их вине, смогут воспользоваться 

договором. Данный полис как правило выгоден для физических лиц в 

собственности которых имеется транспортное средство, доступ к которому 

имеет ограниченный круг лиц, как правило он ограничивается членами одной 

семьи.  

Так же, виды договора добровольного страхования можно разделить по 

срокам его действия: 

20 дней
1
; 

3 месяца; 

4 месяца; 

5 месяцев; 

6 месяцев; 

7 месяцев; 

8 месяцев; 

9 месяцев; 

12 месяцев. 

Давайте попробуем разобраться в каких целях за основу были взяты 

именно данные временные рамки. Многие автовладельцы используют свою 

                                                           
1
 Федеральный закон «Об обязательном страховании гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств» от 25.04.2002 № 40-ФЗ (ред. от 02.12.2019) (с изм. и 

доп., вступ. в силу с 01.01.2020) // Российская газета. 2002. № 80.  

http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_36528/
http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_36528/
http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_36528/
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технику сезонно, это в каких-то случаях вызвано спецификой самой техники. 

Так к примеру, используя мотоцикл собственнику попросту бессмысленно 

оплачивать страховой полис за весь календарный год, ввиду того, что в 

зависимости от климатических условий его местонахождения сезон 

эксплуатации будет сведен к 3-6 месяцам и логичнее будет оформить полис 

именно на данный срок, что может существенно сэкономить средства. Так же 

многие пенсионеры, имеющие содовые либо дачные участки, зачастую 

эксплуатируют свои автомобили исключительно в период посадки и сбора 

урожая, что так же ставит под вопрос рентабельность приобретения полиса 

на год и склоняет чашу весов к выбору 6 месячного договора. 

Так же предусмотрен страховой полис на 20 дней, который 

подразумевает использование с целью следования к месту регистрации 

транспортного средства.  

Тут стоит обратить внимание, что полис на 10 и 11 месяцев заключить 

нельзя, ввиду того, что у страховых компаний присутствует «сетка» расчета 

стоимости ОСАГО и стоимость 10 и 11 месяца попросту будет ровна 

полному году. Чем меньше период использования транспортного средства, 

тем дороже будет каждый календарный месяц страховки. Так за 3 месяца 

страховки придется заплатить 70% стоимости полного года. 

Договор без ограничений напротив не ограничивает количество людей, 

допущенных к управлению транспортным средством. Как правило стоимость 

такой страховки значительно выше, но и плюсы существенны. Так данный 

вид полиса будет выгоден для фирм, которые по роду своей деятельности 

вынуждены предоставлять автомобиль в пользование большому количеству 

лиц и им попросту не выгодно делать отдельный полис на каждого водителя. 

Договор обязательного страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств - соглашение, по которому страховщик 

обязуется за обусловленную договором плату (страховую премию) при 

наступлении предусмотренного в договоре события (страхового случая) 

возместить потерпевшим причиненный вследствие этого события вред их 
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жизни, здоровью или имуществу (осуществить страховую выплату) в 

пределах определенной договором суммы (страховой суммы). 

Данное определение в целом соответствует определению договора 

страхования, содержащегося в ст. 929, 931 ГК РФ.  

Подводя итог следует закрепить понятие страхования – это отношения 

между сторонами (страхователем и страховщиком) по защите 

имущественных интересов физических и юридических лиц при наступлении 

определенных событий (страховых случаев) за счет денежных фондов, 

формируемых из уплаченных им страховых взносов. 

Страхование в широком смысле включает различные виды страховой 

деятельности, которые в комплексе обеспечивают страховую защиту. 

 

1.2 История развития обязательного страхования автогражданской 

ответственности 

Зачастую многие институты и разделы страхового права мы 

воспринимаем как данные раз и навсегда, как правило, не вдаваясь в 

подробности и истоки. Но все они прошли длинный путь становления, и для 

того чтобы понимать сущность некоторых из них, важно знать, как 

происходило развитие, на каком этапе этой эволюции институт права 

находятся сейчас, и в каком направлении они могут развиваться в 

дальнейшем. 

Страхование ответственности – это достаточно юная отрасль 

страхования, по оценкам экспертов и анализу истории развития, ей немногим 

более 100 лет. Развитие страхования идет совместно с техническим 

прогрессом, постоянно подкрепляется законодательной базой и 

нормативными актами, ввиду того, что затрагивает многие сферы жизни. По 

работам ученого А.А. Александрова
1
, главное условие страхования 

ответственности состоит в следующем: одна сторона (страховщик) 

                                                           
1
 Александров А.А. Страхование. М.: Издательство ПРИОР, 2004. С. 23. 
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принимает на себя обязательство перед другой стороной (страхователь) 

возместить ущерб, причиненный страхователем третьему лицу или группе, 

если их несколько. Таким образов в случае причинения вреда страхователем, 

ответственность за возмещение ущерба возлагается на страховую компанию 

(страховщика).  

Толчком для развития страхования как самостоятельной отрасли 

послужил бум роста промышленности. Переход к фабричному производству 

повлек неминуемое увеличение рисков на производстве, развитие 

автомобильной промышленности неминуемо увеличивало скорость 

свеженьких автомобилей, соответственно и риски, непосредственно 

связанные с автомобильной промышленностью. В Германии впервые был 

принят закон рейха об ответственности, уже в нем упоминалось о частичном 

введении ответственность за причинение ущерба на предприятиях 

железнодорожной промышленности. Данный закон был принят в 1871 г., что 

по сути послужило толчком для дальнейшего развития страхования. 

Изучив работы Ю.А. Слептухова, всерьез задумались о страховании 

моторных экипажей в Российской империи к 1910 году, когда страна 

вступила в гонку развития автомобильной промышленности
1
. Вместе с 

увеличением численности автомобилей неминуемо встал вопрос вреда, 

приносимого моторными средствами, а именно они становились причинами 

увечий, пожаров, что послужило толчком к формированию института 

источников повышенной опасности в гражданском праве. Как следствие в 

Российской империи и в Европейских странах остро встал вопрос о 

страховании имущественной ответственности владельцев моторных 

экипажей. 

Уже с 1913 г. в Российской империи предпринимают попытки 

формирования гражданского законодательства о страховании 

автогражданской ответственности. К 11 мая 1913 года Министерством 

внутренних дел Российской империи для страхового общества «Россия» 

                                                           
1
 Сплетухов Ю.А. Страхование ответственности. М.: Аудитор, 2006. С. 28. 
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утвердили «Общие условия страхования убытков владельцев моторных 

экипажей (и автомобилей)», которые выполняли роль базового нормативного 

документа. Спустя пол года, 30 ноября 1913 года обществу «Саламандра» 

дано право производить страхование убытков владельцев транспортных 

средств, в соответствии с условиями, утвержденными для страхового 

общества «Россия»
1
. 

Принятые правила закрепляли, обязанность страховой возместить 

убытки, которые возникли вследствие несчастных случаев, возникнувших 

при передвижении или на соответствующих стоянках внесенных в 

страхование экипажей: 

убытки, вытекающие из возникшей у страхователя по закону 

имущественной ответственности: 

а) за смерть и телесные повреждения, причиненные третьим лицам; 

б) за порчу и уничтожение имущества (включая животных), 

принадлежащего третьим лицам; 

убытки от повреждений и поломки самих моторных экипажей 

вследствие несчастного случая; 

убытки от пожара, взрыва или короткого замыкания электрического 

тока на моторном экипаже. 

Страховая ответственность так же распространялась на несчастные 

случаи, произошедшие с транспортным средством во время перевозки оного 

на территории Европейского материка и Азиатской России, но только в 

случае причинения убытка несчастным случаем, произошедшим со 

средством перевозчика. Отсюда можно сделать вывод, что исконно 

страхование гражданской ответственности воспринималось как часть 

страхования общих транспортных рисков. 

Документ подразумевал возмездный характер, лицо (учреждение), 

заключившее со страховым обществом договор страхования, принимало на 

                                                           
1
 Рассолова Т.М. Страхование автогражданской ответственности в Российской империи. 

М.: Аудитор. С. 33. 
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себя обязанность внести страховщику страховую премию единовременно за 

все время страхования или уплачивать страховые взносы частично, в случае 

если это было установлено соглашением сторон. Данный договор заключался 

на основании письменного объявления, на бланке установленной формы. 

Страховщик оставлял за собой право требования от страховой, при 

подаче объявления уплаты задатка в размере не свыше причитающейся по 

страхованию первого взноса страховой премии. В случае, если договор 

страхования был заключен, то внесенный задаток учитывался в счет 

уплачиваемой страхователем премии. Страховщик выдавал страхователю 

квитанцию о получении задатка. Но уплата задатка не подразумевала права 

на возмещение убытков по происшествиям, произошедшим до начала 

ответственности страховщика. 

Правление страхового общества могло отклонить прошение о 

страховании без объяснения причин. Если страховщик отказывал в 

заключении договора или хотел предложить заключение договора на других 

условиях, а страхователь на условия не соглашался, задаток, если он был 

внесен страхователем, возвращался при представлении квитанции об уплате. 

В полисе указывались: наименование страховщика; наименование или 

имя лица; подробный перечень транспортных средств и так далее. Договор 

считался заключенным в момент выдачи полиса
1
. 

В случае необходимости внесения изменений или дополнений в 

условия договора, они вносились посредством надписи на самом полисе 

правления, либо в специальном дополнении.  

В случае, если течение 30 дней со дня, начала страхования, 

страхователь не вносил первый взнос, это воспринималось как отказ от 

заключения договора. Если уже был уплачен задаток то он оставался у 

страховщика
2
. 

                                                           
1
 Александров А.А. Страхование. М.: Издательство ПРИОР, 2016. С. 21. 

2
 Рассолова Т.М. Страхование автогражданской ответственности в Российской империи С. 

33. 
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В случае утраты полиса страхователь был обязан письменно уведомить 

правление страховой. Правление должно было трижды опубликовать 

информацию об утрате полиса. По истечении трех месячного срока со дня 

последней публикации полис признавался уничтоженным, и страховая 

выдавала дубликат. Страховая так же принимала на себя судебную защиту по 

предъявленным к страхователю требованиям об уплате убытков, 

предусмотренных страховым договором
1
. 

Нормативный акт «Общие условия страхования убытков от 

гражданской ответственности перед третьими лицами», который был 

утвержден Министерством внутренних дел во многом перенял положения 

условий страхования отдельных страховых, в то же время содержал в себе и 

новшества. По договору страхования убытков от гражданской 

ответственности страховое общество обязывалось возместить страхователю 

убытки, которые возникали для него из его гражданской ответственности 

вследствие происшедших во время нахождения в силе страхования случаев 

причинения третьим лицам смерти или телесных повреждений, порчи или 

уничтожения принадлежащего им имущества. 

Страховой договор мог предусматривать как полное возмещение 

страховщиком возникшего убытка, так и его части, ограничиваемое долей 

такого убытка или предельной суммой ответственности страхового общества. 

Оставшаяся доля оставалась на риске страхователя и не могла быть 

застрахована где-либо еще. 

Страховщик освобождался от ответственности за убытки, вследствие 

злого умысла и преступных действий. Не возмещались убытки, возникающие 

для страхователя: из его имущественной ответственности перед третьими 

лицами, основывающейся не на законе, а на каком-либо договоре или 

соглашении; из его имущественной ответственности за порчу или 

уничтожение имущества третьих лиц, принятого страхователем на хранение, 

                                                           
1
 Рассолова Т.М. Страхование автогражданской ответственности в Российской империи. 

С. 33. 
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для доставления по назначению, для производства над ними каких-либо 

работ или находящегося в пользовании страхователя1. В случае двойного 

страхования, страховое общество могло отказать в возмещении. Оплата 

производилась вперед по отношению к периодам страхования, или 

единовременно, или в обозначенные в полисе сроки.  

Если взнос не был внесен вовремя, то действие страховки 

приостанавливалась, но возобновлялось с полудня следующего за взносом 

премии числа. В случае неуплаты в течение 30 дней, страховщик имел право 

прекратить страхование отказом от принятия премии. 

После сообщения страхователя о наступлении страхового случая и 

предъявлении требований о возмещении причиненного вреда страховое 

общество могло прекратить действие договора, уведомив за 14 дней 

страхователя. Страховщик обязан был возвратить часть полученной от 

страхователя премии за вычетом 25%. 

В случае, если страхователь давал неверные сведения или информацию 

об обстоятельствах, в таком случае страховщик освобождался от 

ответственности по договору.  

23 марта 1918 г. в свет выходит Декрет Совета Народных Комиссаров 

«Об установлении государственного контроля над всеми видами 

страхования, кроме социального». Все так же сохранялась коммерческая 

основа. Но гражданская война и иностранная военная интервенция сподвигли 

к принятию мер во всех областях хозяйственной деятельности. Это ускорило 

национализацию страхового дела2. 

В 1918 г. Совнарком принимает Декрет «Об организации страхового 

дела в Российской Республике», который закрепил монополию государства 

на страхование. Монополия Госстраха была закреплена в Положении «О 

Народном Комиссариате финансов СССР» от 12 ноября 1923 г. Точку в 

                                                           
1
 Рассолова Т.М. Страхование автогражданской ответственности в Российской империи. 

С. 33. 
2
 Дегтярев С.Л. Возмещение убытков в гражданском и арбитражном процессе: Учебно-

практическое пособие. М.: Волтерс Клувер, 2003. С. 58. 
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монополии Госстраха окончательно поставило Положение «О 

государственном страховании в СССР».  

Дальнейшее развитие обусловлено созданием Черноморско-Балтийское 

страхового общества в 1925 году и Черноморско-Балтийское транспортное 

страховое общество в 1927 году. Общества страховали импорт СССР из 

европейских стран. Госстрах имел влияние на весь экспорт и часть импорта. 

 После достаточно длительного застоя в 1947 году из Госстраха 

выделяется «Ингосстрах» - как организация, обслуживающая внешнюю 

торговлю, пришедшая на смену «Блекбалси» и «Софаг». В дальнейшем 

Ингосстрах стал первым в СССР акционерным обществом в 1973 году.  

С приходом демонополизации страхового дела в конце 80-х годов 

монополисты встретили конкуренцию, но в то же время приобрели в системе 

рыночных стимулов и свободы1. 

Дальнейшее развитие страхового рынка в России получило место в 

начале 90-х годов с принятием Закон Российской Федерации «О 

страховании» в 27 ноября 1992 г. который заложил базу для правового 

регулирования страхового рынка. В то же время создается Росстрахнадзор, 

выполняющий надзорную функцию за страховой деятельностью. 

Закон Российской Федерации «О страховании» задал необходимые 

условия для формирования страхового рынка. По содержанию закона видно, 

что предусмотрена конкуренция страховых организаций, положения закона 

направлены на мобилизацию средств в страховые фонды. 

В конце 1997 года в Закон «О страховании» вносятся изменения, так же 

изменениям подвергается и само название, в данной редакции он именуется 

«Об организации страхового дела в Российской Федерации». 

Ранее в  СССР уже поднималась идея создания закона, с посылом к уже 

всем знакомому ОСАГО и обсуждалась в 1960-х годах, но тогда общество 

                                                           
1
 Шевчук В.А. Страхование гражданской ответственности владельцев автотранспортных 

средств. М.: Издательский центр Анкил, 2008. С. 112. 
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еще не было готово к принятию данного закона
1
. И вот уже после 30 летнего 

перерыва в 1993 году, когда в Думу стали поступать версии 

соответствующего законопроекта, были заложены первые шаги к принятию 

закона. Кульминаций стало выдвижение в 2000 году законопроекта на первое 

чтение в Государственную думу. И вот 1 июля 2003 года вступил в силу 

Федерального закона № 40-ФЗ от 25 апреля 2002 года «Об обязательном 

страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств», который уже в видоизмененном состоянии дошел и до наших дней. 

Первоначально закон об ОСАГО предусматривал только один способ 

организации выплат: потерпевшая сторона обращалась к страховщику 

причинителя вреда. Такая организация выплат подразумевала, что 

страховщики должны иметь офисы либо представителей в регионах страны. 

С введением поправок, в закон об ОСАГО, с 1 марта 2009 года 

появляется прямое возмещение убытков. Застрахованный потерпевший 

получил возможность обращаться за выплатами к своему страховщику, если 

вред нанесён имуществу и оба участника имеют действующий полис 

ОСАГО. 

Следующие изменения не заставили себя долго ждать и уже в октябре 

2009 года Российский союз автостраховщиков принял новую редакцию 

«Соглашения о прямом возмещении убытков», из текста которого следует, 

что с 1 ноября 2009 года правило прямого возмещения убытков действует в 

отношении всех полисов ОСАГО, в независимости от даты их заключения. 

Но поправка не имеет силу в отношении ДТП, произошедших до 1 марта 

2009 года. 

В марте 2017 года закон об ОСАГО в очередной раз претерпевает 

изменения, устанавливающие приоритет возмещения вреда в натуре. 

Натуральная форма возмещения вреда подразумевает восстановительный 

ремонт транспортного средства в условиях СТОА, без выдачи суммы 

                                                           
1
 Васин В. П. История введения Закона об ОСАГО // Страхование транспорта (КАСКО) и 

автогражданской ответственности (ОСАГО).  Новосибирск: СибАГС, 2008. С. 171. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/2003_%D0%B3%D0%BE%D0%B4
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возмещения на руки, как это было ранее. Федеральным законом 

определяются требования к организации восстановительного ремонта, к 

которым в том числе отнесены:  

срок проведения восстановительного ремонта; 

критерии доступности; 

требование по сохранению гарантийных обязательств производителя 

транспортного средства.  

Не допускается использование бывших в употреблении или 

восстановленных комплектующих изделий. Если соглашением между 

страховщиком и потерпевшим не предусмотрено иное. Восстановительный 

ремонт транспортного средства производится на станциях технического 

обслуживания транспортных средств, с которыми у страховщика, на день 

обращения за возмещением вреда внатуре, заключены договоры на 

проведение восстановительного ремонта и которые соответствуют 

установленным правилами обязательного страхования требованиям к 

организации восстановительного ремонта в отношении конкретного 

потерпевшего. Если ни одна из станций технического обслуживания не 

соответствует указанным требованиям, страховщик вправе выдать 

потерпевшему (с его согласия) направление на одну из таких станций, а в 

случае отсутствия согласия — произвести возмещение вреда потерпевшему в 

форме страховой выплаты. При наличии согласия страховщика потерпевший 

вправе самостоятельно организовать проведение восстановительного 

ремонта своего транспортного средства на станции технического 

обслуживания, с которой у страховщика отсутствует договор на организацию 

восстановительного ремонта. Изменение объёма работ по 

восстановительному ремонту повреждённого транспортного средства, срока 

и условий его проведения должно быть согласовано станцией технического 

обслуживания со страховщиком и потерпевшим. Так же стоит отметить, что 

в случае согласия страховой компании, на проведение восстановительного 

ремонта на станции технического обслуживания выбранной страхователем 
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не из списка страховой компании, последний не освобождается от 

гарантийных обязательств за проводимой станцией ремонт. За нарушение 

предельного срока осуществления восстановительного ремонта 

транспортного средства, который составляет 30 рабочих дней, страховщик 

(помимо возможного применения к нему Банком России иных санкций) за 

каждый день просрочки уплачивает потерпевшему неустойку (пеню) в 

размере 0,5 % от определённой в соответствии с Федеральным законом 

суммы страхового возмещения, но не более суммы такого возмещения. 

Устранение недостатков восстановительного ремонта повреждённого 

транспортного средства по письменному соглашению между страховщиком и 

потерпевшим может осуществляться как в натуральной, так и в денежной 

форме. Ответственность за несоблюдение станцией технического 

обслуживания срока передачи потерпевшему отремонтированного 

транспортного средства, а также за нарушение иных обязательств по 

восстановительному ремонту транспортного средства потерпевшего несёт 

страховщик. Федеральным законом устанавливается исчерпывающий 

перечень случаев, когда страховщик осуществляет страховую выплату (в 

частности: полная гибель транспортного средства; смерть потерпевшего; 

наличие соглашения в письменной форме между страховщиком и 

потерпевшим о такой форме страхового возмещения; наличие у 

потерпевшего инвалидности; стоимость восстановительного ремонта 

повреждённого транспортного средства превышает установленную 

Федеральным законом страховую сумму или максимальный размер 

возмещения, установленный для случаев оформления документов о ДТП без 

участия сотрудников полиции). Согласно статье 12 закона об ОСАГО, 

контроль за соблюдением страховщиками порядка осуществления страхового 

возмещения осуществляет Банк России. 

Однако, на сегодняшний день существует достаточно большое 

количество споров по вопросам применения норм гражданского права к 
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договору страхования, о чем свидетельствует богатая судебная практика в 

данной отрасли. 

Подводя итог вышесказанному можно сделать вывод, что на 

протяжении всего времени, с самого момента появления и по сегодняшний 

день институт страхования претерпел множество изменений. И если 

изначально изменения вносились достаточно постепенно и откровенно редко, 

то за последние годы мы можем наблюдать как закон об ОСАГО 

дорабатывается и изменяется практически ежегодно. Все это свидетельствует 

о том, что в настоящее время данный вид страхования является одним из 

активно развивающихся видов страхования. Одной из тенденций правового 

регулирования отношений в указанной сфере является не только 

совершенствование общих положений о страховании, но и принятие 

специальных нормативно - правовых актов. В настоящее время институт 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств 

нуждается в реформировании. Данный вывод является следствием анализа 

указанной сферы в целом и конкретно судебной практики по страховым 

договорам.  
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2 СТАТИКА ДОГОВОРА ОБЯЗАТЕЛЬНОГО СТРАХОВАНИЯ 

ГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВЛАДЕЛЬЦЕВ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ 

2.1 Понятие, существенные условия и юридическая характеристика, стороны 

договора обязательного страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств. 

Какими бы ни были убытки и человеческие жертвы, вызванные 

стихийными силами природы, не меньший вред обществу, жизни и здоровью 

людей наносит использование созданной самим человеком техникой, в 

частности при эксплуатации водного, воздушного и особенно наземного 

механизированного транспорта. Автотранспортное средство - одно из 

важнейших достижений научно-технического развития ХIХ-ХХ вв., 

существование которого предусматривает для общества как значительные 

преимущества, так и недостатки. Одним из недостатков является вред жизни, 

здоровью и имуществу пострадавших в результате ДТП. 

Специфика, тяжесть и частота наступления аварий и несчастных 

случаев, которые возникают в результате эксплуатации автотранспортных 

средств, имеет как субъективные, так и объективные причины. С одной 

стороны, ДТП является результатом нарушений правил дорожного движения 

его участниками, несоблюдения правил техники безопасности или условий 

эксплуатации автотранспортного средства, или просто неосторожного 

поведения. С другой стороны, частота и размеры аварий и несчастных 

случаев в значительной степени зависят от развития науки и техники - 

совершенствование технических возможностей автотранспортных средств и 

одновременно повышение уровня их комфортности и безопасности. 

Однако вместе с тем, что автомобилизация создает определенные 

преимущества и удобства в жизнедеятельности людей, она одновременно 

вызывает негативные явления. Постоянное увеличение количества 

автомобилей на дорогах, замена существующих более мощными и 
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скоростными, значительное омоложение возраста водителей неизбежно 

приводят к росту количества ДТП, в результате наступления которых 

причиняется вред жизни, здоровью пострадавших, а также возникают 

материальные убытки. Поэтому автомобиль и иные механизированные 

(моторные) средства транспорта в законодательном порядке отнесены к так 

называемым источникам повышенной опасности. 

Согласно ГК РФ, источником повышенной опасности, в том числе, 

является деятельность, которая связана с повышенной опасностью для 

окружающих, в том числе использование транспортных средств (п. 1 ст. 

1079). В качестве источника повышенной опасности любое 

механизированное транспортное средство имеет такие особенности, как 

вредность и неконтролируемость или недостаточная контролируемость. 

Именно совокупность этих двух характерных признаков выделяет средства 

транспорта от других предметов и обусловливает их принадлежность к 

источникам повышенной опасности
1
. 

Рост автопарка представляет серьезную проблему, поскольку приводит 

дальнейшее увеличение плотности транспортных потоков и, как следствие, 

аварийности на автодорогах. При таких обстоятельствах возникает 

объективная необходимость в эффективном механизме защиты 

имущественных интересов участников дорожного движения.  Такую 

функцию берет на себя страхование гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств. 

Обратившись к Гражданскому кодексу, а именно к ст. 942 ГК РФ, мы 

увидим, что в ней закреплены существенные условия договора страхования. 

Так, для договора имущественного страхования, должно быть достигнуто 

соглашение:  

об определенном имуществе или ином имущественном интересе 

(объекте страхования); 

                                                           
1
 Вязовская Т. Н. Юридическая природа договора обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств. С. 86. 
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страховые риски и страховые случаи; 

срок действия договора; 

страховая премия и порядок ее уплаты. 

Договор ОСАГО заключается в порядке и на условиях, которые 

предусмотрены Законом об ОСАГО, и является публичным
1
.  

Договор страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств – это двусторонний договор, где сторонами выступают 

страхователь, который уплачивает оговоренное вознаграждение и 

страховщик, который принимает на себя риски (обязанность нести 

гражданскую ответственность) за последствия, которые могут рисково 

наступить для имущества лица в случае возникновения его гражданской 

ответственности.  

Договор страхования является возмездным. Согласно ст. 423 ГК РФ 

договор, по которому сторона должна получить плату или иное встречное 

предоставление за исполнение своих обязанностей, является возмездным. 

Поскольку страхователь уплачивает страховую премию, а страховщик несет 

риск наступления страхового случая и при наличии последнего производит 

страховую выплату. Договор страхования остается возмездным и тогда, 

когда страховой случай не наступает, поскольку договор был заключен в 

расчете на встречное удовлетворение со стороны страховщика в виде 

получения от него страховой выплаты.  

Взаимный характер договора страхования смысл взаимного 

страхования раскрывается в ст. 968 ГК РФ путем указания на то, что в этом 

случае граждане и юридические лица могут страховать свое имущество и 

иные имущественные интересы на взаимной основе путем объединения в 

обществах взаимного страхования необходимых для этого средств. Также 

данная дефиниция решает вопрос о возможных интересах, обеспечиваемых 

этим видом страхования с помощью, содержащейся в данной статье отсылки 

                                                           
1
 Шевченко О.Ю. ОСАГО в России: состояние и перспективы // Омский научный вестник. 

2015. № 1.  С. 5. 
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к п. 2 ст. 929 ГК РФ, означающее, что в соответствующем качестве могут 

выступать риски утраты (гибели), недостачи или повреждения определенного 

имущества, риск гражданской ответственности, а также 

предпринимательский риск.  

Говоря о реальности или консенсуальности данного вида договора, 

можно отметить, что отсутствует единое мнение относительно того, какой 

характер - реальный или консенсуальный - имеет договор обязательного 

страхования
1
.  

Представляется, что данный договор является реальным, то есть 

вступающим в действие с момента передачи страхователем страховщику 

определенного имущества в виде страховой премии.  

Согласно статье 421 ГК РФ стороны могут заключить договор как 

предусмотренный, так и не предусмотренный законом или иными правовыми 

актами, что является одним из проявлений принципа свободы договора. При 

этом важно учитывать, что в отношении реальных договоров данный 

принцип действует с определенным ограничением: перечень реальных 

договоров, как это вытекает из содержания статьи 433 ГК РФ, должен 

определяться в соответствии с законом, поэтому стороны лишены права 

самостоятельно конструировать по модели реальной сделки договор, не 

предусмотренный в этом качестве действующим законодательством, равно 

как и придавать значение реальной сделки договору, который в соответствии 

с законом является консенсуальным
2
.  

Консенсуальные договоры характеризуются тем, что считаются 

заключенными в момент получения лицом, направившим оферту, ее акцепта 

(ст. 433 ГК РФ). Для заключения же реальных договоров в соответствии со 

статьей 433 ГК РФ необходима также передача имущества. Без передачи 

                                                           
1
 Яворская К.В. Вопросы развития обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств в Российской Федерации // Бизнес. 

Образование. Право. Вестник Волгоградского института бизнеса. 2016. № 3 (36). С. 231. 
2
 Российское гражданское право: учебник: в 2 т. / В.В. Витрянский, В.С. Ем, Н.В. Козлова 

и др.; отв. ред. Е.А. Суханов. М., 2011. Т. 2: Обязательственное право. С. 234. 
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имущества реальный договор не может считаться состоявшимся и 

порождающим какие-либо правовые последствия, то есть он связывает 

стороны лишь после передачи соответствующего имущества.  

Ученые, относящие договор обязательного страхования к числу 

консенсуальных договоров, в качестве обоснования своей точки зрения 

приводят следующие аргументы
1
.  

В соответствии со статьей 432 ГК РФ любой гражданско-правовой 

договор считается заключенным, если между сторонами в требуемой 

законодательством форме достигнуто соглашение по всем существенным 

условиям договора. В то же время момент заключения договора определяется 

по правилам статьи 433 ГК РФ. Можно сказать, что ГК РФ предполагает 

консенсуальность договора.  

Реальным договор будет считаться только тогда, когда для его 

заключения, помимо достижения между сторонами соглашения по всем 

существенным условиям, будет необходима также передача 

соответствующего имущества. С момента заключения договор вступает в 

силу и становится обязательным для сторон, то есть договор приобретает 

статус юридического факта, порождающего гражданско-правовое 

обязательство.  

Это означает, что договор как соглашение и юридический факт 

предшествует возникновению обязательств, при этом временной разрыв 

между ними может быть значительным. Стороны договора вправе поставить 

возникновение обязательств в зависимость от определенного юридического 

факта. То есть договор состоялся, а обязательство может и не возникнуть, 

если не наступит указанный контрагентом юридический факт
2
.  

                                                           
1
 Глинка В.И., Ручкин О.Ю., Трунцевский Ю.В. Обязательное страхование гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств: теоретические и практические 

аспекты: научно-практическое пособие. М.: Юрист, 2013. С. 56. 
2
 Бочкова Е. В., Семейкина М. С. Электронный полис ОСАГО - будущее системы 

автострахования // Научно-методический электронный журнал «Концепт». 2017. № 13. С. 

1. 



34 
 

Таким образом, позиция, согласно которой договор ОСАГО относят к 

числу консенсуальных, представляется наиболее правильной.  

Договор страхования является алеаторным (рисковым) договором. 

Рисковый характер страхования непосредственно связан с вопросом о том, 

является ли данный договор заключенным под условием или нет.  

Представляется, что необходимо различать понятия условности и 

алеаторности гражданско-правовых договоров, хотя они имеют и общие 

черты. Общим между ними является фактор неопределенности наступления 

результатов сделки. Правовые последствия зависят от обстоятельств, 

носящих характер вероятности и случайности.  

Однако следует отметить, что между алеаторными и условными 

договорами существует определенная разница, заключающаяся в том, что 

договор, заключаемый под условием, относит свое условие ко всем 

встречным обязательствам сторон, сохраняя возмездность и 

компенсационный характер сделки, если она таковой является (ст. 157 ГК 

РФ). В алеаторном договоре случайное или вероятное обстоятельство ставит 

под сомнение возможность и объем наступления основного обязательства, не 

подвергая сомнению существование и обязанность исполнения встречного к 

нему обязательства по уплате определенной денежной суммы (взноса, 

ставки, стоимости лотерейного билета)
1
. 

В страховом договоре от риска зависят возможность наступления и 

размер обязанности страховщика реализовать страховой интерес, путем 

уплаты страховой премии или обеспечения страхователю), но не обязанность 

страхователя выплачивать страховую премию, существующая независимо от 

наступления или ненаступления страхового случая. Кроме того, условность 

является случайным элементом для сделки, которая может существовать и 

                                                           
1
 Батрова Т.А., Корнеева О.В., Богатырева Н.В. Комментарий к Федеральному закону от 

25 апреля 2002 г. № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств» (постатейный). М.: Юриспруденция, 2014. С. 125. 
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без него. Данный элемент влияет на сделку в целом, а не на отдельные 

обязательства сделки.  

Обязанность страховщика произвести страховую выплату реализуется 

не сразу и не во всех договорах страхования, а только при наступлении 

страховых случаев. Поэтому страховщик в одних случаях получает доход на 

неравной основе, а в других — должен произвести выплату, размеры которой 

существенно превышают полученное им вознаграждение. В этом и 

проявляется рисковый характер договора страхования
1
.  

Как уже отмечалось выше, договор ОСАГО является публичным. В 

соответствии с п. 3 ст. 426 и п. 4 ст. 445 ГК РФ страховщик, имеющий 

лицензию на осуществление страхования транспортных средств, обязан 

заключить договор обязательного страхования с любым, кто к нему 

обратится. Если страховщик, имеющий лицензию на осуществление 

страхования, отказал в заключении договора ОСАГО, его можно понудить 

заключить данный договор в судебном порядке.  

В соответствии со статьей 426 ГК РФ следующим важным условием 

публичных договоров является то, что страховщик не вправе отдавать 

предпочтение одному лицу перед другим относительно заключения 

публичного договора. Кроме того, цена услуг, а также иные условия 

публичного договора являются одинаковыми для всех потребителей.  

Публичность договора ОСАГО означает, что любой страховщик, 

обладающий соответствующей лицензией и осуществляющий данный вид 

страхования, обязан заключить договор ОСАГО с каждым лицом, 

обратившимся к нему с соответствующим заявлением и представившим все 

необходимые документы, предусмотренные законодательством
2
.  

Отказ от заключения такого договора допускается лишь в случаях, 

предусмотренных законом (ст. 426 ГК РФ, п. 1.5 Правил обязательного 

                                                           
1
 Худяков А.И. Теория страхования. М.: Статут, 2010. С. 145. 

2
 Затолокин А. А. Проблемные вопросы в сфере ОСАГО: административно-правовой 

анализ // Общество и право. 2017. № 4 (62). С. 153. 
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страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств, 

утвержденных положением Банка России от 19.09.2014 № 431-П (ред. от 

08.10.2019) (Правила ОСАГО). В случае невозможности заключения 

договора ОСАГО страховщик выдает лицу, обратившемуся за его 

заключением, мотивированный отказ в письменной форме (п. 7 ст. 15 Закона 

об ОСАГО).  

На практике многие страховые компании злоупотребляют правом и 

страхуют граждан выборочно, ссылаясь на технические проблемы, 

отсутствие бланков и так далее. В то же время ввиду обширного выбора 

страховых компаний, готовых заключить договор ОСАГО, как правило 

автолюбители не тратят свое время и нервы попросту заключая договор в 

других компаниях.  

Следует отметить, что договор обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств является видом 

страхования ответственности за причинение вреда - разновидностью 

имущественного страхования
1
.  

Вопрос о том, можно ли договор страхования считать договором об 

оказании финансовых услуг, является дискуссионным.  

В литературе можно встретить позицию, согласно которой договор 

страхования относится к группе договоров об оказании финансовых услуг.  

В обоснование позиции того, что страхование не относится к 

деятельности по оказанию услуг, а договор страхования - к разновидности 

договора оказания услуг, А.И. Худяков приводит следующие доводы. Во-

первых, с его точки зрения, страхование не значится ни в перечне тех услуг, 

которые охватываются действием договора оказания услуг, ни в перечне тех 

услуг, которые регулируются самостоятельными видами договоров. Это 

означает, что договор страхования вообще не относится ни к одной из 

                                                           
1
 Гриднева О. В. Гражданское право. М.: Юриспруденция, 2016. С.145. 
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разновидностей договоров оказания услуг, а само страхование нельзя 

рассматривать в качестве услуги
1
.  

По его мнению, в процессе осуществления страхования страховщик 

оказывает страхователю не услугу, а осуществляет его страховую защиту, 

которая материализуется в выплате страхового возмещения или страховой 

суммы.  

Эрделевский А.М. считает страхование услугой. Однако, по его 

мнению, страховая услуга не может рассматриваться в качестве финансовой 

услуги, а договор страхования, соответственно, не может рассматриваться 

как договор об оказании финансовых услуг. Его можно рассматривать как 

договор об оказании услуг
2
.  

Проведя анализ Постановления Пленума Верховного Суда РФ от 

28.06.2012 № 17 «О рассмотрении судами гражданских дел по спорам о 

защите прав потребителей»
3
, можно сделать вывод о том, что в данном 

постановлении договор страхования рассматривается как договор об 

оказании услуг.  

Заметим, что Гражданский кодекс РФ не дает оснований для 

однозначной квалификации договора страхования в качестве договора 

возмездного оказания услуг. С позиций Гражданского кодекса РФ остается 

не вполне очевидным, является договор страхования разновидностью 

договоров об оказании услуг или это обязательство с каким-то иным 

предметом.  

Таким образом, представляется верной позиция, согласно которой 

договор страхования не относится к группе договоров об оказании 

финансовых услуг, а является договором об оказании услуг особого рода.  

                                                           
1
 Худяков А.И., Демидова Г.С., Худяков А.А. Основы страхового права: Учеб. пособие. 

Челябинск, 2010. С. 224. 
2
 Эрделевский А.М. О некоторых вопросах добровольного страхования имущества 

граждан. М.: Юриспруденция, 2013. С. 134. 
3
 Постановление Пленума Верховного Суда РФ «О рассмотрении судами гражданских дел 

по спорам о защите прав потребителей» от 28.06.2012 № 17 // СПС «Гарант». 
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Подводя итог всему вышесказанному, можно сделать вывод о том, что 

договор страхования гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств – это двусторонний договор, где сторонами выступают страхователь, 

который уплачивает оговоренное вознаграждение и страховщик, который 

принимает на себя риски (обязанность нести гражданскую ответственность) 

за последствия, которые могут рисково наступить для имущества лица в 

случае возникновения его гражданской ответственности. Договор ОСАГО по 

своей правовой природе – это публичный, двусторонний, взаимный, 

возмездный, алеаторный (рисковый) договор, являющийся разновидностью 

имущественного страхования. 

 

2.2 Права и обязанности сторон договора, участники договора обязательного 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств 

Обратившись к статье 1 Закона об ОСАГО указаны три категории лиц, 

которые являются участниками договора ОСАГО: 

владелец транспортного средства, т.е. собственник автотранспортного 

средства. Под владельцем понимается также лицо, владеющее транспортным 

средством на праве хозяйственного ведения или праве оперативного 

управления либо на ином законном основании.; 

водитель - лицо, управляющее транспортным средством. При обучении 

управлению транспортным средством водителем считается обучающее лицо; 

страхователь - лицо, заключившее со страховщиком договор 

обязательного страхования. 

Следовательно, участниками договора ОСАГО со стороны 

страхователя являются страхователь, законный владелец застрахованного 

транспортного средства и водитель застрахованного транспортного средства. 

Данные лица являются участниками договора ОСАГО даже, если они не 

внесены в полис
1
.  

                                                           
1
 Дедиков С.В. Лица, гражданская ответственность которых застрахована по договору 

ОСАГО // Законы России: опыт, анализ, практика. 2007. № 9. С. 12 – 20. 
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Данный вывод следует из положений пункта 2 статьи 15 Закона об 

ОСАГО, которая определяет, что по договору обязательного страхования 

является застрахованным риск гражданской ответственности: 

а) самого страхователя - владельца транспортного средства; 

б) указанных им в договоре страхования лиц, если таковые имеются; 

в) неограниченного числа лиц, допущенных владельцем к управлению 

транспортным средством, если страховка без ограничения числа лиц; 

г) иных лиц, использующих транспортное средство на законном 

основании. 

Страховщик - это сторона договора страхования. Определение 

страховщика как организации, отвечающей определенным требованиям, 

данное в ст. 6 Закона об организации страхового дела, ошибочно. Но в 

качестве страховщиков могут выступать лишь организации, отвечающие 

требованиям, установленным в ст. 6 указанного Закона. Различие между 

страховщиками и страховыми организациями имеет важное значение для 

установления формы недействительности договора страхования, в котором в 

качестве страховщика выступает лицо, не отвечающее требованиям 

упомянутого Закона. 

Аварийный комиссар — физическое или юридическое лицо, которое 

оказывает услуги страховщикам для защиты их интересов при наступлении 

страхового случая
1
. Страховщик назначает аварийного комиссара как внутри 

страны, так и за границей. 

Деятельность аварийного комиссара может называться расследованием 

страхового случая или страховым расследованием
2
. 

Аварийный комиссар действует в строгом соответствии с инструкцией 

страховщика: проводит осмотр застрахованного имущества, устанавливает 

характер, причины и размер понесённого ущерба. По указанию страховщика 

                                                           
1
 Борисов А.Б. Большой юридический словарь. М.: Книжный мир, 2010. С. 848. 

2
 Скамай Л.Г. Страховое дело: учебник и практикум для СПО. М.: Москва: Юрайт, 2019. 

С. 322. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A4%D0%B8%D0%B7%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BB%D0%B8%D1%86%D0%BE
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%AE%D1%80%D0%B8%D0%B4%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BB%D0%B8%D1%86%D0%BE
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%85%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%B9_%D1%81%D0%BB%D1%83%D1%87%D0%B0%D0%B9
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D1%89%D0%B5%D1%80%D0%B1
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он может заниматься реализацией повреждённого имущества, осуществлять 

розыск пропавшего груза, собирать информацию о местном страховом 

рынке. 

Аварийный комиссар может принимать определенные меры по 

спасению имущества, которое было повреждено или уменьшению убытков, 

которые были причинены. 

Если наступает страховой случай, страхователь должен обязательно 

обратиться к аварийному комиссару за помощью. Аварийный комиссар 

может контролировать погрузочно-разгрузочные работы. По итогам работы, 

которую делает аварийный комиссар, он составляет аварийный сертификат
1
. 

В аварийном сертификате есть информация про причины убытка, его 

характер и размеры. 

В страховом полисе есть информация о фамилии, имени и координатах 

страховщика. 

Аварийный комиссар по своей сути выступает посредником между 

страховщиком и страхователем. 

Но хотелось бы отметить, что роль аварийного комиссара зачастую 

упразднена. Часто виновник и потерпевший самостоятельно зарисовывают 

схему ДТП, производят фотофиксацию и отправляются в уполномоченные 

органы для дальнейших действий. Так же стоит отметить, что, 

проанализировав службы аварийных комиссаров города можно прийти к 

выводу, что не у одно из них нет привязки к страховой компании. Стоит 

заметить, что если углубиться в суть предоставляемой услуги, то мы увидим, 

что она сведется к простому опросу участников дорожно-транспортного 

происшествия и составления схемы, после чего, в лучшем случае аварийный 

комиссар предоставит материалы фотофиксации уполномоченным 

сотрудникам, в противном и это придется делать самостоятельно. Так же 

остро стоит вопрос в компетенции данных лиц, т.к. зачастую в фирму, 

                                                           
1
 Зульфугарзаде Т. Э. Правовое регулирование внешнеторговых контрактов: учебное-

практическое пособие. М.: Берлин: Директ-Медиа, 2015. С. 634. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%85%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%B9_%D1%80%D1%8B%D0%BD%D0%BE%D0%BA
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%85%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%B9_%D1%80%D1%8B%D0%BD%D0%BE%D0%BA
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предоставляющую услуги аварийных комиссаров можно попасть с 

минимальными общими знаниями, что так же негативно скажется на 

качестве предоставляемой услуги. Зачастую, руководствуясь своими 

субъективными суждениями и вовсе дают неверную оценку ситуации, что в 

последствии может сильно усложнить ситуацию для страхователя и 

страховщика в целом. Следовательно, исходя из определения можем сделать 

заключение, что организации и лица, выдающие себя за аварийных 

комиссаров, не имеющие привязки к страховой компании, таковыми не 

являются. А выезжая на место ДТП, по большому счету, предоставляют 

услугу, которую участники могли сделать собственноручно. Таким образом 

стоит поставить вопрос о реализации функции аварийного комиссара, 

которая на данный момент достаточно полно описана. На наш взгляд 

фактическое создание данной должности в штате страховой компании 

существенно поможет сократить расходы страховых компаний, уберечь от 

части судебных исков и в целом повысить лояльность потенциальных 

страхователей в отношении страховых компаний.  

При заключении договора страхования у сторон возникают взаимные 

права и обязанности. Страховщик обязан ознакомить и разъяснить 

страхователю содержание этих правил страхования.  При наступлении 

страхового случая и получения заявления страхователя страховщик обязан 

принять заявление страхователя к рассмотрению, при необходимости 

направить запрос в компетентные органы, составить страховой акт и 

произвести страховую выплату или выдать направление на ремонт.  

Наряду с обязанностями страховщик имеет и права. Страховщик 

вправе проверять информацию, сообщенную страховщиком, направлять 

запросы в компетентные органы. Страховщик вправе требовать признания 

договора недействительным, если после заключения договора установлено, 

что страхователь сообщил заведомо ложные сведения об известных ему 

обстоятельствах, имеющих существенное значение и увеличивающее риск 

наступления страхового случая и размер возможных убытков третьих лиц.  
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Страховщик вправе принимать такие меры, которые он считает 

необходимыми для сокращения убытков. Он вправе взять на себя с 

письменного распоряжения страхователя защиту его прав и ведение дел по 

урегулированию убытков. При уведомлении об обстоятельствах, влекущих 

увеличение страхового риска, страховщик вправе потребовать изменения 

условий договора или уплаты дополнительной страховой премии соразмерно 

увеличению риска. Если страхователь возражает против изменения условий 

договора или доплаты страховой премии, страховщик вправе потребовать 

расторжения договора страхования. Страховщик может отказать в выплате, 

если невыполнение страхователем своих обязанностей повлекло 

невозможность исполнения страховщиком своих обязательств в соответствии 

с договором страхования.  

Давайте рассмотрим обязанности страхователя, а это своевременная 

оплата страховой премии. Обязанность сообщать страховщику обо всех 

заключенных и заключаемых договорах страхования в отношении донного 

объекта страхования. При заключении договора обязан сообщить 

контрагенту обо всех обстоятельствах, имеющих существенное значение для 

определения вероятности наступления страхового случая и размера 

возможных убытков от его наступления, если это обстоятельства не известны 

и не могут быть известны страховщику. О наступлении ДТП страхователь 

обязан незамедлительно сообщить в правоохранительные органы. В срок, 

установленный договором страхования предоставить полную информацию о 

наступившем страховом случае страховщику. Несвоевременное уведомление 

страховщика дает ему право отказать страхователю в выплате страхового 

возмещения. Страхователь должен сообщить страховщику о наступившем 

страховом случае в пятидневной срок. Водители - участники этого 

происшествия должен принять меры для минимизации возможных убытков, 

записать фамилии и адреса очевидцев и указать их в извещении о дорожно-

транспортном происшествии; принять меры по оформлению документов о 

происшествии.  
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С недавнего времени появилась возможность оформления ДТП по 

средствам приложения устанавливаемого на телефон, в которое 

подгружается информация об участниках ДТП, фото и прочие существенные 

данные о ДТП, в результате оформления по средствам данного приложения 

лимит страховой выплаты увеличивается до 400 тысяч рублей. Пока 

достаточно трудно сказать действенность данного нововведения, ввиду 

отсутствия обратной связи как от страховых компаний, так и 

непосредственно от участников ДТП. Во многом отсутствие обратной связи 

вызвано опасением новшеств со стороны участников ДТП, которые боятся 

попросту остаться без всякого возмещения убытков. 

В случае оформления документов о дорожно-транспортном 

происшествии без участия уполномоченных сотрудников полиции 

заполненный бланк извещения о дорожно-транспортном происшествии 

вместе с заявлением потерпевшего о страховой выплате направляется 

страховщику для определения размера убытков, подлежащих возмещению. 

Страховщик имеет право назначить проведение независимой экспертизы 

причастных к дорожно-транспортному происшествию транспортных средств 

в случае обнаружения противоречий, касающихся характера и перечня 

видимых повреждений транспортных средств и (или) обстоятельств 

причинения вреда в связи с повреждением имущества в результате дорожно-

транспортного происшествия, зафиксированных в представленном 

извещении о дорожно-транспортном происшествии. Для реализации права, 

связанного с возмещением вреда, причиненного его имуществу в размере, 

превышающем страховой лимит, потерпевший может обратиться в суд с 

иском к лицу, причинившему вред. Так же в последнее время активно 

внедряется судебная практика, которая позволяет удерживать износ со 

стороны виновника, даже в случае, если не был превышен лимит в 400 

тысяч
1
. Потерпевший имеет право обратиться к страховщику, который 

                                                           
1 Постановление Конституционного Суда РФ «По делу о проверке конституционности 

статьи 15, пункта 1 статьи 1064, статьи 1072 и пункта 1 статьи 1079 Гражданского кодекса 
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застраховал гражданскую ответственность лица, причинившего вред, за 

возмещением вреда, который причинен жизни или здоровью, возник после 

предъявления требования о страховой выплате и о котором потерпевший не 

знал на момент предъявления. Заполненные водителями - участниками 

дорожно-транспортного происшествия извещения о дорожно-транспортном 

происшествии, должны быть в кратчайший срок, после дорожно-

транспортного происшествия вручены или направлены любым способом, 

обеспечивающим подтверждение отправки, страховщику или представителю 

страховщика в субъекте Российской Федерации по месту жительства (месту 

нахождения) потерпевшего либо в субъекте Российской Федерации, на 

территории которого произошло дорожно-транспортное происшествие. 

Водитель, являющийся потерпевшим, представляет страховщику свой бланк 

извещения о дорожно-транспортном происшествии или единый заполненный 

совместно с другими участниками дорожно-транспортного происшествия 

бланк извещения одновременно с подачей заявления о страховой выплате. 

Извещение о дорожно-транспортном происшествии может быть передано по 

факсимильной связи с одновременным направлением его оригинала 

заказным письмом по указанному в страховом полисе обязательного 

страхования адресу страховщика или представителя страховщика. 

Потерпевший, намеренный воспользоваться своим правом на страховую 

выплату, обязан при первой возможности уведомить страховщика о 

наступлении страхового случая. Потерпевшие, включая пассажиров 

транспортных средств, предъявляют страховщику требование о страховой 

выплате в установленные законом сроки. Заявление о страховой выплате 

потерпевший направляет страховщику, или представителю страховщика по 

месту жительства (месту нахождения) потерпевшего, или представителю 

страховщика в субъекте Российской Федерации, на территории которого 

                                                                                                                                                                                           

Российской Федерации в связи с жалобами граждан А.С. Аринушенко, Г.С. Бересневой и 

других» от 10 марта 2017 г. № 6-П. // Российская газета. 2017. № 29. 
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произошло дорожно-транспортное происшествие. Потерпевший на момент 

подачи заявления о страховой выплате прилагает к заявлению:  

справку о дорожно-транспортном происшествии, выданную 

подразделением полиции, отвечающим за безопасность дорожного движения, 

по форме, утверждаемой Министерством внутренних дел Российской 

Федерации по согласованию с Министерством финансов Российской 

Федерации, если оформление документов о дорожно-транспортном 

происшествии осуществлялось при участии уполномоченных сотрудников 

полиции;  

извещение о дорожно-транспортном происшествии.  

Копии протокола об административном правонарушении, 

постановление по делу об административном правонарушении или 

определение об отказе в возбуждении дела об административном 

правонарушении должны представляться потерпевшим только в тех случаях, 

когда составление таких документов предусмотрено законодательством 

Российской Федерации. Потерпевший получает указанные документы в 

подразделениях полиции и представляет их страховщику. При причинении 

вреда имуществу потерпевший, намеренный воспользоваться своим правом 

на страховую выплату, обязан представить поврежденное имущество или его 

остатки для проведения осмотра и (или) организации независимой 

экспертизы (оценки) в целях выяснения обстоятельств причинения вреда и 

определения размера подлежащих возмещению убытков, а страховщик - 

провести осмотр поврежденного имущества и (или) организовать 

независимую экспертизу (оценку). Обязанности страховщика при 

наступлении страхового случая Страховщик проводит осмотр поврежденного 

имущества и (или) организует независимую экспертизу (оценку) путем 

выдачи направления на экспертизу (оценку) в срок не более 5 рабочих дней с 

даты получения от потерпевшего заявления о страховой выплате и 

необходимых документов, если иной срок не согласован страховщиком с 

потерпевшим. Страховщик обязан согласовать с потерпевшим время и место 
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проведения осмотра и (или) организации независимой экспертизы 

поврежденного имущества с учетом графика работы страховщика, эксперта и 

указанного в настоящем пункте срока проведения осмотра поврежденного 

имущества, а потерпевший в согласованное со страховщиком время обязан 

представить поврежденное имущество. Если характер повреждений или 

особенности поврежденного имущества исключают его представление для 

осмотра и (или) организацию его независимой экспертизы (оценки) по месту 

нахождения страховщика и (или) эксперта (например, повреждения 

транспортного средства, исключающие его участие в дорожном движении), 

осмотр и (или) независимая экспертиза (оценка) проводятся по месту 

нахождения поврежденного имущества в установленный настоящим пунктом 

срок. В случае если по результатам проведенного страховщиком осмотра 

поврежденного имущества страховщик и потерпевший достигли согласия о 

размере страховой выплаты и не настаивают на организации независимой 

экспертизы (оценки) поврежденного имущества, такая экспертиза (оценка) 

может не проводиться. В случае если после проведенного страховщиком 

осмотра поврежденного имущества страховщик и потерпевший не достигли 

согласия о размере страховой выплаты, страховщик обязан организовать 

независимую экспертизу (оценку), а потерпевший - предоставить 

поврежденное имущество для проведения независимой экспертизы (оценки). 

Если страховщик в установленный срок не провел осмотр поврежденного 

имущества и (или) не организовал независимую экспертизу (оценку), то 

потерпевший имеет право самостоятельно обратиться с просьбой об 

организации такой экспертизы, не представляя поврежденное имущество 

страховщику для осмотра. При решении вопроса о страховой выплате 

страховщик использует результаты этой независимой экспертизы. В целях 

выяснения при повреждении транспортных средств обстоятельств 

причиненного вреда, установления характера повреждений транспортного 

средства и их причин, технологии, методов, стоимости его ремонта, а также 

действительной стоимости транспортного средства на дату дорожно-
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транспортного происшествия проводится независимая техническая 

экспертиза транспортного средства в соответствии с правилами, 

утвержденными Правительством Российской Федерации. Если осмотр и 

(или) независимая экспертиза (оценка) представленного потерпевшим 

поврежденного имущества или его остатков не позволяют достоверно 

установить наличие страхового случая и размер убытков, подлежащих 

возмещению по договору обязательного страхования, для выяснения 

указанных обстоятельств страховщик вправе провести осмотр транспортного 

средства страхователя, при использовании которого потерпевшему был 

причинен вред, и (или) организовать независимую экспертизу этого 

транспортного средства, а страхователь обязан представить это транспортное 

средство по требованию страховщика для организации независимой 

экспертизы. При этом страховщик обязан провести осмотр транспортного 

средства и (или) организовать независимую экспертизу (оценку) и оплатить 

расходы по ее проведению. Результаты осмотра и (или) независимой 

экспертизы (оценки) оформляются в письменном виде и подписываются 

страховщиком (его представителем), экспертом (при проведении 

независимой экспертизы) и владельцем транспортного средства. 

Потерпевший имеет право предъявить требование о возмещении вреда, 

причиненного его имуществу, непосредственно страховщику, который 

застраховал гражданскую ответственность потерпевшего (прямое 

возмещение убытков), при наличии одновременно следующих обстоятельств:  

а) на момент ДТП у потерпевшего нет страхового полиса;  

б) дорожно-транспортное происшествие произошло с участием более 2 

транспортных средств, гражданская ответственность владельцев которых 

застрахована в соответствии с Федеральным законом "Об обязательном 

страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств". Страховщик, который застраховал гражданскую ответственность 

потерпевшего, производит оценку обстоятельств дорожно-транспортного 

происшествия, изложенных в извещении о дорожно-транспортном 
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происшествии, и на основании представленных документов возмещает 

потерпевшему по его требованию вред, причиненный имуществу 

потерпевшего, в размере страховой выплаты от имени страховщика, который 

застраховал гражданскую ответственность лица, причинившего вред 

(осуществляет прямое возмещение убытков). Реализация права на прямое 

возмещение убытков не ограничивает права потерпевшего обратиться к 

страховщику, который застраховал гражданскую ответственность лица, 

причинившего вред, за возмещением вреда, который причинен жизни или 

здоровью, возник после предъявления требования о страховой выплате и о 

котором потерпевший не знал на момент предъявления требования.  

В соответствии со сказанным, можно сделать вывод, что участниками 

договора ОСАГО являются владелец транспортного средства, водитель, 

страховщик и страхователь. Хочу отметить, что в виду вышесказанного 

считаю, что аварийного комиссара не стоит относить к участникам договора 

ОСАГО ввиду того, что он не является обязательным участником, так же мы 

имеем весьма слабую реализацию данной функции, если имеем ее в 

принципе. 

При заключении договора страхования у сторон возникают взаимные 

права и обязанности, которые обязательны к выполнению на протяжении 

всего срока действия договора ОСАГО. Так же для сторон 

предусматриваются штрафные санкции за нарушения договорных 

обязательств, за дачу заведомо ложных сведений и недобросовестное 

исполнение своих обязанностей. 
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3 ДИНАМИКА ДОГОВОРА ОБЯЗАТЕЛЬНОГО СТРАХОВАНИЯ 

ГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВЛАДЕЛЬЦЕВ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ 

3.1 Заключение договора обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств 

Обязательное страхование гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств осуществляется путем заключения договора 

страхования. На это прямо указывает часть 1 статьи 15 Закона об ОСАГО от 

25 апреля 2002 г (ред. От 02.12.2019).  

В теории права встречаются различные мнения о том, каким образом 

заключается договор обязательного страхования и что признается офертой, а 

что акцептом. Так в силу части 2 статьи 432 ГК РФ договор заключается 

посредством направления оферты одной из сторон и ее акцепта другой 

стороной. Однако, на наш взгляд, указанная норма применима к договору 

обязательного страхования ответственности лишь отчасти. 

По мнению А.И. Худякова и А.А. Худякова
1
, в качестве оферты в 

обязательном страховании выступает заявление страхователя, а в качестве 

акцепта - выдача страховщиком страхователю страхового полиса. С таким 

мнением, на наш взгляд, трудно согласиться. 

В соответствии со статьей 1 Закона об ОСАГО договор обязательного 

страхования владельцев транспортных средств является публичным. Это 

подразумевает, что сторонам в рамках договора ОСАГО нет необходимости 

договариваться о его условиях, так как условия едины для всех. 

Устанавливая обязанность владельца транспортного средства 

страховать свою гражданскую ответственность, а также ответственность 

иных лиц и обязанность страховщика заключить договор страхования на 

условиях, закрепленных законом, фактически Закон № 40-ФЗ исключил 

                                                           
1
 Худяков А.И., Худяков А.А. Страхование гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств. СПб.: Юридический центр Пресс, 2004. С. 302. 
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понятия «оферта» и «акцепт» из этих правоотношений. Действительно, 

какую оферту может предложить страхователь, если ею признается 

адресованное одному или нескольким конкретным лицам предложение, 

которое достаточно определенно и выражает намерение лица, сделавшего 

предложение, считать себя заключившим договор с адресатом, которым 

будет принято предложение, при этом оферта должна содержать 

существенные условия договора (ч. 1 ст. 435 ГК РФ). 

Часть 3 статьи 15 Закона об ОСАГО устанавливает, что для заключения 

договора ОСАГО потенциальный страхователь, представляет страховщику 

заявление о заключении договора обязательного страхования. В заявлении 

указываются основные характеристики транспортного средства, а также 

необходимая информация о страхователе и застрахованных лицах. Полагаем, 

что заявление о заключении договора страхования не может являться 

офертой, поскольку не содержит существенных условий договора 

обязательного страхования, а предоставляет страховщику лишь 

необходимую для заключения договора страхования информацию. Так же 

стоит отметить, что в разделе 4 заявления о страховании указывается, что на 

момент подачи заявления страхователь уже получил полис обязательного 

страхования, то есть фактически заключил договор страхования. Исходя из 

вышеупомянутого, если нет оферты, то не может быть и ее акцепта. 

С другой точки зрения, в качестве оферты некоторые правоведы 

рассматривают факт выдачи полиса обязательного страхования 

ответственности, а в качестве акцепта - принятие его страхователем или 

заполнение бланка заявления о страховании
1
. Несмотря на то, что такая 

позиция выглядит более правомерно, полагаем, что в этом случае признание 

факта выдачи полиса офертой, а принятия его страхователем акцептом в 

большей степени распространяется на иные виды страхования, чем 

обязательное страхование ответственности. В соответствии с частью 1 статьи 

                                                           
1
 Брагинский М.И. Договор страхования. М.: Статут, 2006. С. 287. 
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4 Закона об ОСАГО владельцы транспортных средств обязаны на условиях и 

в порядке, которые установлены законом и в соответствии с ним, за свой счет 

страховать в качестве страхователей риск своей гражданской 

ответственности, которая может наступить вследствие причинения вреда 

жизни, здоровью или имуществу других лиц при использовании 

транспортных средств. 

Поскольку условия договора и обязанность по страхованию 

установлены законом, то, по нашему мнению, страховщик не может 

предлагать оферту, и страховщик может лишь предложить заключить 

договор ОСАГО именно с ним, а не с другой страховой организацией, но на 

тех же условиях. Практически страховщик представляет страхователю 

только информацию о себе, то есть рекламу, при этом в силу части 1 статьи 

437 ГК РФ реклама - это предложение сделать оферту, но не сама оферта. 

Более того, в обязательном страховании ответственности порядок выдачи 

полиса страхования строго регламентирован. Из этого следует, что сначала 

страхователь должен уплатить страховую премию, то есть принять условия 

страхования (акцепт), а страховщик после уплаты такой премии должен 

передать страхователю полис, иначе говоря, предложить заключить договор 

на определенных условиях (оферта), что является нелогичным с 

рассматриваемой позиции. 

Таким образом, договор обязательного страхования гражданской 

ответственности относится к такому виду договоров, в котором не может 

быть разногласий по поводу его условий, поэтому, как мы считаем, к нему не 

применяются классические схемы заключения договора. Однако, несмотря на 

это, Закон об ОСАГО хотя и в незначительной степени, но все-таки 

устанавливает возможность изменять условия, на которых заключается 

договор ОСАГО. На это указывают положения Закона об ОСАГО. Так, абзац 

3 части 3 статьи 12 указанного закона предоставляет право сторонам по 

договору устанавливать отличные от предусмотренных его положениями 

сроки организации осмотра и (или) проведения независимой экспертизы 
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поврежденного имущества. Кроме того, абзац 5 части 2 статьи 13 указанного 

законодательного акта также устанавливает, что договором страхования 

может быть предусмотрен ремонт поврежденного имущества вместо 

выплаты страхового возмещения. В Законе об ОСАГО указано и право 

страховщика установить в договоре обязательного страхования 

ответственности основания освобождения его от обязанности произвести 

страховую выплату, даже если эти основания не предусмотрены законом. 

Таким образом, можно сделать вывод о том, что оферта и акцепт в 

рамках обязательного страхования ответственности имеют место только 

тогда, когда страховщик до уплаты страхователем страховой премии 

предложил заключить договор на иных условиях, чем предусмотренные в 

законе (оферта), и если страхователь согласен с ними, то он уплачивает 

страховую премию (акцепт) и принимает страховой полис. 

При заключении договора ОСАГО необходимо помнить, что к 

страховым компаниям предъявляется ряд требований, которые обязательны к 

выполнению, в противном случае договор попросту не будет иметь 

юридической силы. 

В первую очередь страховая компания должна иметь лицензию, 

наличие которой можно проверить на сайте «Российского союза 

страховщиков». Так же страховая компания должна быть членом 

профессионального объединения страховщиков, действующего в 

соответствии с федеральным законом об ОСАГО.  

Так же стоит обратить внимание имеет ли компания в вашем субъекте 

своего представителя, уполномоченного на рассмотрение требований 

потерпевших о страховых выплатах и прямом возмещении убытков, а также 

на осуществление страховых выплат и прямое возмещение убытков. Услуга 

по заключению договоров обязательного страхования должна 

предоставляться в любом обособленном подразделении страховщика 

(филиале) (п. 1 ст. 21 Закона от 25.04.2002 № 40-ФЗ). 
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Немаловажным аспектом является добросовестность выполнения своих 

обязательств, поскольку нередки случаи, когда страховые компании 

действуют в своих интересах и намеренно занижают суммы 

компенсационной выплаты пострадавшей стороне в ДТП. Уровень 

добросовестности страховых компаний можно, в том числе, оценить по 

количеству обращений граждан в отношении страховых компаний, 

информация о которых размещается на сайте Банка России, а также на 

множестве специализированных сайтов и порталов, где по рейтингу мнения 

большинства автомобилистов можно определиться с выбором страховой 

компании. 

Порядок заключения договора ОСАГО, так же регламентируется в 

Приложение 1 к Положению Банка России от 19 сентября 2014 года № 431-П 

«О правилах обязательного страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств». Так в тексте приложения указаны 

особенности заключения договора: «Договор обязательного страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств заключается 

на один год, за исключением случаев, предусмотренных Федеральным 

законом «Об обязательном страховании гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств». Договор обязательного страхования 

заключается в отношении владельца транспортного средства, лиц, указанных 

им в договоре обязательного страхования, или в отношении неограниченного 

числа лиц, допущенных владельцем к управлению транспортным средством в 

соответствии с условиями договора обязательного страхования, а также иных 

лиц, использующих транспортное средство на законном основании»
1
. 

Так же в тексте мы видим уточнения относительно носителя, на 

котором может предоставляться договор ОСАГО: «Договор обязательного 

страхования может быть заключен как путем оформления и выдачи 

                                                           
1
 Приложение 1 к Положению Банка России «О правилах обязательного страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств» от 19 сентября 2014 года 

№ 431-П // Вестник Банка России. 2014. № 93 
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страхователю страхового полиса обязательного страхования на бумажном 

носителе, так и путем составления и направления ему страхового полиса 

обязательного страхования в виде электронного документа в случаях и 

порядке, предусмотренных настоящими Правилами». 

Так же закрепляет положение в котором указаны требования к 

предоставляемым данным и их полноте для заключения договора: «Владелец 

транспортного средства для заключения договора обязательного страхования 

или внесения в него изменений обязан предоставить свои персональные 

данные, персональные данные собственника транспортного средства, а в 

случае, если заключаемый договор обязательного страхования 

предусматривает управление транспортным средством указанными его 

владельцем водителями, - персональные данные каждого из таких водителей, 

включающие в себя информацию и сведения, которые должны содержаться в 

заявлении о заключении договора обязательного страхования и документах, 

необходимых страховщику для заключения договора обязательного 

страхования в соответствии с Федеральным законом «Об обязательном 

страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств»». 

Так же есть прямое указание на необходимость конкретизирования 

периода использования транспортного средства, если использование его 

носит временный характер, к примеру использование транспортного средства 

происходит только в летний период, а все остальное время оно попросту 

простаивает и не эксплуатируется. Либо напротив транспортное средство 

предназначено для условий зимней эксплуатации и попросту не может 

эксплуатироваться в иные времена года, так же подчеркивает что 

необходимо указание всех лиц, если их несколько которые будут допущены к 

управлению транспортным средством: «В случае ограниченного 

использования транспортного средства в заявлении о заключении договора 

обязательного страхования указываются период использования 
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транспортного средства, а также водители, допущенные к управлению 

транспортным средством». 

В случае, если в дальнейшем транспортное средство планируется везти 

на перерегистрацию с целью постановки транспортного средства на учет, в 

результате которой будет произведена замена государственных 

регистрационных знаков это тоже должно быт отражено при заключении 

договора: «Владелец транспортного средства при заполнении заявления о 

заключении договора обязательного страхования не заполняет строку 

«Государственный регистрационный знак», если к моменту заключения 

договора обязательного страхования данное транспортное средство не 

прошло государственную регистрацию». 

Так давайте непосредственно перейдем к моменту заключения 

договора ОСАГО. Для того, чтобы заключить договор, с последующим 

получением обязательного автогражданского страхового полиса ОСАГО, 

гражданину в собственности или пользовании которого находится 

транспортное средство, нужно обратиться в офис выбранного страховщика, 

предоставив полный пакет требуемых документов и написать заявление в 

соответствующей форме. 

После этого страховщик, воспользовавшись тарифными сетками 

должен определить стоимость страхового полиса. Затем страховая компании, 

может запросить автомобиль, в отношении которого заключается договор, 

для проведения визуального осмотра. Чаще всего данной процедурой 

представители страховых компаний пренебрегают. В случае, если осмотр 

все-таки был проведен и были выявлены какие-то дефекты, то на основании 

осмотра представитель страховщика заполняет акт, перечисляя все 

имеющиеся повреждения: например, вмятины на элементах кузова, либо 

трещины на элементах остекления. 

Договор предоставляется страхователю для ознакомления. Если он 

согласен с содержимым и не имеет никаких вопросов, то документ 

подписывается представителями сторон. Страховой полис вместе с 
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сопутствующими документами, выдается страховщиком только после того, 

как страхователь произведет уплату страховой премии.  

На данный момент Россия, как и многие европейские страны 

достаточно сильно продвинулась в сфере электронных технологий, поэтому 

вопрос появления электронных договоров назревал достаточно давно. И вот с 

очередными поправками, датированными от 1 января 2017 года вступили в 

силу изменения в Федеральный закон от 25 апреля 2002 года № 40-ФЗ «Об 

обязательном страховании гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств», которые обязали страховщиков обеспечить 

возможность заключения договора ОСАГО в виде электронного документа с 

каждым лицом, обратившимся с заявлением на заключение договора. С 

данного момента договор ОСАГО стало возможно заключить не только при 

личном обращении в офис страховщика, но и по средствам сети интернет. 

Так к примеру, на сайте страховой компании Росгосстрах мы можем подать 

документы в электронной форме, указав все существенные моменты, 

влияющие на заключение договора. Так же стоит отметить, что в данном 

случае страхователь обязан прикрепить к электронной форме заявления 

копии необходимых документов. После формирования заявления и 

прикрепления перечня необходимых документов потенциальный 

страхователь направляет пакет документов на обработку в страховую 

компанию. Как правило в течении 15-20 минут от страховщика приходит 

ответ, который может быть, как положительным, так и отрицательным.  

В случае если у страховщика нет вопросов к информации 

предоставленной страхователем и все прикрепленные документы читаемы и 

не вызывают вопросов, в данном случае страховщик высылает страхователю 

электронный вариант полиса и реквизиты для его оплаты. Стоит отметить, 

что данный полис начинает действовать только спустя 3 суток после 

подписания договора и в случае если в течении данного времени 

страхователь произвел оплату.  
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В случае, если страховщик по каким бы, то ни было причинам не дает 

свое согласие на заключение договора ОСАГО, то он автоматически 

предлагает перейти на сайт органа, производящего контроль за страховыми 

организациями, а именно сайт Российского Союза Автостраховщиков и уже 

на данном сайте предлагается произвести дальнейшее оформление полиса.  

В случае заключения договора ОСАГО на сайте Российского Союза 

Автостраховщиков после сверки введенных данных предлагается повторно 

выбрать страховщика, с которым вы хотите заключить договор. Тут хотелось 

бы отметить, что мы не просто так упомянули именно страховую компанию 

Росгосстрах, эта единственная компания, которая при любых наших 

попытках не будет предоставлять нам возможности застраховать свою 

гражданскую ответственность в своей организации. Считаю данную 

особенность грубым нарушением со стороны страховщика и поводом 

задуматься надзорным органам над данной проблемой. 

Так же в случае заключения договора так называемого Е-ОСАГО у 

страховщика есть лазейки, которыми многие пользуются, в случае нежелания 

заключать договор с конкретным гражданином. Данные лазейки закреплены 

в законодательстве. Они допускают, что договор ОСАГО может быть не 

заключен в случае технических проблем со стороны страховщика. Как 

показывает практика страховые компании совершенно не стесняются 

использовать данный пункт.  

Так же стоит учесть, что хоть за последнее время Россия и достаточно 

сильно продвинулась в сфере электронных технологий. Это и создание своих 

собственных мощностей по производству сложной вычислительной техники 

и запуск новых или совершенствование уже имеющихся систем 

предоставления услуг интернет, но тем не менее до сих пор остаются 

регионы нашей страны, в которых либо нет интернета вообще, либо качество 

его не позволяет получить доступ к сайтам страховщиков, следовательно, и 

воспользоваться услугой заключения договора в форме Е-ОСАГО граждане 

не могут.   
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На основании изложенного можно заключить, что договор 

обязательного страхования гражданской ответственности относится к такому 

виду договоров, в котором не может быть разногласий по поводу его 

условий, поэтому к нему не применяются классические схемы заключения 

договора. Однако Закон об ОСАГО устанавливает в незначительной степени 

возможность изменять условия, на которых заключается договор ОСАГО. 

В действующей редакции законодательство закрепляет две формы 

заключения договора ОСАГО. Первая подразумевает личное обращение 

потенциального страхователя к страховщику для заключения договора и 

выдачу первому на руки страхового договора на бумажном носителе. Либо 

же вторая форма заключения договора, а именно электронная по итогам, 

которой факт заключения договора со страховщиком подтверждается в 

форме электронного договора. 

 

3.2 Изменение и расторжение, ответственность сторон по договору 

обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств. 

В страховом праве много внимания уделяется условиям прекращения 

договора страхования. Так, В.И. Серебровский отмечал, что причины, 

влекущие прекращение договора страхования, могут быть сведены к трем 

группам, и выделял следующие: 

не зависящие от воли сторон; 

зависящие от воли одного из контрагентов; 

зависящие от обоюдной воли контрагентов. 

При этом В.И. Серебровский обоснованно указывал, «что 

односторонняя воля страхователя только в исключительных случаях может 

служить причиной прекращения страхования»
1
.  

                                                           
1
 Самощенко И.С., Фарукшин М.Х. Ответственность по советскому законодательству. М.: 

Юрид. лит., 1971. С. 150. 
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В обязательном страховании ответственности, помимо общего порядка 

прекращения договора страхования в связи с окончанием срока его действия, 

существует и порядок досрочного прекращения.  

В соответствии с частью 1 статьи 958 ГК РФ договор страхования 

прекращается до наступления срока, на который он был заключен, если после 

его вступления в силу возможность наступления страхового случая отпала и 

существование страхового риска прекратилось по обстоятельствам иным, 

чем страховой случай. Страхователь (выгодоприобретатель) вправе 

отказаться от договора страхования в любое время, если к моменту отказа 

возможность наступления страхового случая не отпала, при этом страховая 

премия в этом случае не возвращается (ч. 2 ст. 958 ГК РФ). 

Таким образом, ГК РФ предусматривает ограниченное число случаев 

досрочного прекращения договора страхования. В рамках обязательного 

страхования ответственности досрочное прекращение договора возможно, 

как мы считаем, только при наличии конкретных условий, отвечающих 

требованиям Правил. 

Договор страхования досрочно прекращается: 

в случае смерти гражданина - страхователя или собственника; 

в случае ликвидации юридического лица - страхователя; 

в случае ликвидации страховщика; 

в случае гибели (утраты) транспортного средства, указанного в 

страховом полисе обязательного страхования; 

в иных случаях, предусмотренных законодательством РФ. 

Необходимо отметить, что указанная норма является императивной, и в 

соответствующих случаях досрочное прекращение договора страхования 

является обязательным как для страховщика, так и для страхователя. В 

Правилах указано, что договор досрочно прекращается в случае смерти 

гражданина - страхователя или собственника.  

Кроме того, Правила закрепляют и право страхователя на расторжение 

договора обязательного страхования ответственности. Такое право 
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устанавливается пунктом 1.14 положения банка России от 19 сентября 2014 г. 

№ 431-П «О правилах обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств», который гласит, что 

«Страхователь вправе досрочно расторгнуть договор страхования в случаях: 

а) отзыва лицензии страховщика в порядке, установленном 

законодательством Российской Федерации;  

б) замены собственника транспортного средства;  

в) в иных случаях, предусмотренных законодательством Российской 

Федерации».  

На мой взгляд, в указанной норме интерес представляет только 

подпункт «б». В соответствии с указанной нормой страхователь вправе 

досрочно прекратить действие договора обязательного страхования 

ответственности в случае замены собственника. В первой редакции Правил 

при замене собственника транспортного средства договор подлежал 

обязательному досрочному прекращению. Такое положение Правил, по 

обоснованному мнению, многих правоведов, не соответствовало 

конструкции обязательного страхования ответственности. Согласно 

положениям статьи 960 ГК РФ при переходе прав на застрахованное 

имущество от лица, в интересах которого был заключен договор 

страхования, к другому лицу права и обязанности по этому договору 

переходят к лицу, к которому перешли права на имущество. Как обоснованно 

указывают А.И. Худяков и А.А. Худяков
1
, при страховании ответственности 

за причинение вреда принцип «договор страхования следует за вещью» не 

действует. Действительно, Закон об ОСАГО устанавливает в качестве 

объекта страхования не транспортное средство, а гражданскую 

ответственность владельца транспортного средства.  

Понятие владельца значительно шире, чем понятие собственника. В 

случае замены собственника транспортного средства не обязательно должна 

                                                           
1
 Худяков А.И., Худяков А.А. Страхование гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств. С. 96. 
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происходить замена владельца транспортного средства: отец может подарить 

сыну транспортное средство, при этом они оба могут оставаться 

владельцами. Положение обоснованно оставило за страхователем право, а не 

обязанность досрочно расторгнуть договор обязательного страхования 

ответственности в случае замены собственника транспортного средства, 

указанного в полисе ОСАГО. Исключать возможность досрочного 

расторжения было бы неправильно, так как в других случаях при замене 

собственника прекращается и право владения
1
.  

Страховщик обязан вернуть страхователю часть страховой премии за 

не истекший срок действия договора. Не истекший срок действия договора 

исчисляется со дня, следующего за датой досрочного прекращения действия 

договора ОСАГО. Под этой датой понимается день, когда страховщик 

получил от страхователя письменное заявление о досрочном расторжении 

договора. Страховая компания в течение 14 календарных дней с даты, 

следующей за днем получения указанного заявления, должна вернуть 

страхователю (его законным представителям) часть страховой премии за не 

истекший срок действия договора ОСАГО. Которая рассчитывается за 

вычетом 23% суммы, из которых 20% идет страховой за проведение работы с 

клиентом, а 3% - отчисление в РСА. 

Так же помимо расторжения договора возможна процедура внесения 

изменений. На основании пункта 8 статьи 15 ФЗ Об ОСАГО страхователь 

должен обязательно проинформировать своего автостраховщика о любых 

переменах в сведениях, указанных при первоначальном заключении договора 

ОСАГО письменно. Закон распространяется не только на информацию, 

которая внесена в бланк, но также на паспортные данные и даже номер 

телефона, который указывается при оформлении. Время, в течение которого 

это нужно сделать не оговорено законодательно, как не оговорено какое-либо 

                                                           
1 Вязовская Т. Н. Юридическая природа договора обязательного страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств // Вестник Российского 

университета кооперации. 2014. №3 (17). С. 86. 
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наказание за нарушение этого пункта закона. Не существует и норм, 

предусматривающих по этой причине отказ в выплате, в случае, если 

автовладелец не сообщил автостраховщику о произошедших переменах во 

время действия полиса. Однако изначальное предоставление неверной 

информации при оформлении может повлечь аннулирование страховки и 

признание её недействительной. Существуют вместе с тем ситуации, когда в 

результате изменений меняется вероятность наступления страхового случая, 

а также, конечно, сумма страхового взноса. К таким ситуациям относится 

перемена места проживания, периода эксплуатации автомашины или 

количества водителей. К примеру, если авто управляет посторонний человек, 

не вписанный предварительно в страховку, или авто эксплуатируется не во 

время оговоренного сезона, возможно применение мер административной 

ответственности и даже регресса страхового случая. Поэтому, если вы просто 

поменяли номер мобильного или фамилию, выйдя замуж, это не повлечет 

изменений, связанных с наступлением страхового случая и если времени нет 

заниматься формальностями, то с ними можно повременить. Учитывая, 

конечно, случаи, когда придется эти несоответствия объяснять инспектору 

ГИБДД. Таким образом, все новые данные, которые нужно вписывать в 

договор можно разделить на несколько групп: Первая группа нуждается 

только в регистрации: непосредственно в бланк измененные данные не 

вводятся и перерасчет не осуществляется. Это смена паспорта и изменение 

телефона. К этой же группе относится и изменение цели эксплуатации 

автомашины, кроме распоряжения авто в целях коммерческой перевозки 

людей (такси). Вторая группа — данные, которые в полис вводятся, но 

премия при этом не перерассчитывается. К этой группе относятся перемена 

фамилии и места проживания. Также придется внести обновленную 

информацию в бланк, если была изменена марка и модель автомашины или 

был изменен её идентификационный номер, заменен паспорт ТС или 

регистрационный госзнак. Естественно, в бланк придется незамедлительно 

внести новые сведения о гражданах, для которых разрешено управление 
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автомобилем (человек поменял фамилию или получил новое водительское 

удостоверение). Третья группа — это данные, которые не только нужно 

вписать в сам полис, но и на их основании придется перерассчитать 

страховую премию. Это изменения, произошедшие после: перемены места 

проживания владельца авто; перемены марки и модели, в том числе, если в 

результате реконструкции изменилась категория авто, мощность мотора, 

число пассажирских мест; эксплуатации авто в целях таксования; перемены 

людей, которым разрешено управлять автомобилем; изменился период 

эксплуатации авто в течение текущего срока страхования. Способы 

оформления изменений самостоятельно никакую новую информацию, 

пометки и исправления в бланк вносить нельзя — даже если вы нашли 

опечатку. Это может быть рассмотрено автостраховщиком как подделка 

документа. Существует 3 официальных варианта оформления изменений в 

договоре ОСАГО: Регистрация новых данных осуществляется, если в 

результате не возникает необходимости в пересчете премии. Измененная 

информация просто регистрируется, а через 3-4 дня заносится в базу. Полис 

остается старым. Изменения в бланк вписываются в «Особые отметки» и 

подтверждаются подписью официального представителя и печатью 

автостраховщика. Автостраховая компания оставляет себе копию 

исправленного документа. В некоторых случаях потребуется полное 

переоформление полиса. На старом и новом документах ставится отметка о 

произошедшем переоформлении с фиксацией их номеров и с датой 

перевыпуска. Срок действия договора и все его условия остаются прежними. 

В некоторых компаниях процедура замены может затянуться на пару дней, 

но в большинстве случаев полиса меняются сразу же. 

Институт ответственности страховщика выступает одним из 

важнейших способов защиты прав наиболее незащищенной в договоре 

страхования стороны - страхователя. Как справедливо отмечает О.С. Иоффе, 

гражданско-правовая ответственность представляет собой санкцию за 

правонарушение, вызывающую для нарушителя отрицательные последствия 
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в виде лишения субъективных гражданских прав либо возложения новых или 

дополнительных гражданско-правовых обязанностей. Правонарушением 

страховщика в договоре страхования будет являться неисполнение или 

ненадлежащее исполнение договора страхования. 

Закон об ОСАГО содержит специальные нормы об уплате неустойки 

страховщиком по обязательному страхованию в случае своей обязанности по 

страховой выплате потерпевшему. Данные изменения появились с принятием 

Закона об изменении ОСАГО от 1 декабря 2007 г. № 306-ФЗ, который в этой 

части вступил в силу с 1 марта 2008 г. Следует отметить, что это первый 

случай, когда в действующем страховом законодательстве 

предусматривается законная неустойка. 

Отметим, что в Законе об ОСАГО предусмотрен своеобразный порядок 

расчета неустойки. Она исчисляется исходя из установленной страховой 

суммы по виду возмещения вреда каждому потерпевшему. Установленная в 

Законе об ОСАГО неустойка обладает признаками штрафа, иными словами, 

является штрафной неустойкой. 

Суды указывают, что неустойка, подлежащая взысканию со 

страховщика, не исполнившего обязанность произвести страховую выплату 

потерпевшему, должна рассчитываться исходя из конкретной суммы ущерба, 

не превышающей предельного размера, указанного в ст. 7 Закона об ОСАГО 

(кассационное Определение Санкт-Петербургского городского суда от 7 

декабря 2010 г. № 33-15805/2010)
1
.  

В связи с появлением в редакции закона от 2008 г. Закона об ОСАГО 

положений о законной неустойке отпала необходимость в использовании 

института ответственности страховщика как должника за пользование 

чужими денежными средствами. Хотя такая возможность гипотетически 

имеется. Это вызвано тем, что обязательство по выплате страхового 

                                                           
1
 Кассационное Определение Санкт-Петербургского городского суда № 33-15805/2010 от 7 

декабря 2010 г. URL: http://www.vsrf.ru (дата обращения 12.03.2020). 

http://www.strahyi.ru/material/dogovor-strahovaniya-prava-obyazannosti
http://www.strahyi.ru/services/osago
http://www.vsrf.ru/
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возмещения по своей природе является денежным и подпадает под 

положения ст. 395 ГК РФ. 

Несмотря на то что по своей природе неустойка и проценты за 

пользование чужими денежными средствами являются разными формами 

ответственности, судебная практика исходит из невозможности 

одновременного взыскания и неустойки, и процентов за пользование чужими 

денежными средствами. Это положение вытекает из абз. 2 п. 6 

Постановления Пленума Верховного Суда РФ № 13 и Президиума Высшего 

Арбитражного Суда РФ № 14 от 8 октября 1998 г.
1
, согласно которому 

«законом либо соглашением сторон может быть предусмотрена обязанность 

должника уплачивать неустойку (пени) при просрочке исполнения 

денежного обязательства. В подобных случаях суду следует исходить из 

того, что кредитор вправе предъявить требование о применении одной из 

этих мер (неустойки или процентов за пользование чужими денежными 

средствами - прим. авт.), не доказывая факта и размера убытков, понесенных 

им при неисполнении денежного обязательства, если иное прямо не 

предусмотрено законом или договором». 

Актуальность взыскания процентов за пользование чужими денежными 

средствами существовала до момента принятия Закона об изменении ОСАГО 

от 1 декабря 2007 г. № 306-ФЗ, которым была введена законная неустойка. 

Приоритетность взыскания неустойки перед процентами за 

пользование чужими денежными средствами в отношениях по ОСАГО была 

специально отмечена Высшим Арбитражным Судом РФ. 

В Определении от 14 апреля 2011 г. в связи с оспариванием в порядке 

надзорного производства судебных постановлений, которыми было 

удовлетворено требование страховой компании «И» о взыскании со 

страховой компании «А» в порядке суброгации ущерба, выплаченного по 

                                                           
1
 Постановления Пленума Верховного Суда РФ № 13 и Президиума Высшего 

Арбитражного Суда РФ № 14 от 8 октября 1998 г. URL: http://www.vsrf.ru (дата 

обращения 22.04.2020). 

http://www.vsrf.ru/
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договору КАСКО и взыскиваемого по договору ОСАГО со страховой 

компании причинителя вреда, и было отказано во взыскании процентов за 

пользование чужими денежными средствами, было отмечено, что данный 

спор основан на нормах специального акта - Закона об ОСАГО. Указанный 

нормативный правовой акт предусматривает ответственность за просрочку 

страховой выплаты по ОСАГО. Указанная ответственность имеет приоритет 

перед общими нормами ст. 395 ГК РФ в силу специального характера
1
. 

Однако заявитель настаивал на взыскании процентов, 

предусмотренных ст. 395 ГК РФ, на условиях и в порядке этой нормы, не 

воспользовавшись предоставленным ему судом правом пересчета в 

соответствии с п. 2 ст. 13 Закона об ОСАГО суммы, заявленной в качестве 

ответственности за просрочку страховой выплаты. Поэтому заявителю было 

отказано в передаче дела в Президиум Высшего Арбитражного Суда 

Российской Федерации (Определение Высшего Арбитражного Суда 

Российской Федерации от 15 июня 2009 г. № ВАС-6715/09 «Об отказе в 

передаче дела в Президиум Высшего Арбитражного Суда Российской 

Федерации»)
2
. 

С учетом того, что страхователь при заключении договора ОСАГО 

уплачивает страховую премию при заключении договора (п. 12 Правил 

ОСАГО) и законодательство не предусматривает возможности рассрочки ее 

уплаты, отсутствует даже гипотетическая возможность возникновения 

ответственности страхователя за нарушение обязательства по оплате 

страховой премии. 

Наряду с уплатой неустойки не следует забывать и основную форму 

ответственности за неисполнение принятого на себя обязательства - 

возмещение убытков. 

                                                           
1
 Воронцов Г. А. Гражданское право. Краткий курс. М.: Феникс, 2019. С.106. 

2
 Определение Высшего Арбитражного Суда Российской Федерации «Об отказе в 

передаче дела в Президиум Высшего Арбитражного Суда Российской Федерации» от 15 

июня 2009 г. № ВАС-6715/09. URL: http://www.vsrf.ru (дата обращения 20.03.2020). 

http://www.vsrf.ru/
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Применительно к страховому обязательству речь должна идти об 

убытках, возникающих у страхователя или выгодоприобретателя в связи с 

ненадлежащим исполнением, неисполнением страховщиком страхового 

обязательства. 

ГК РФ исходит из принципа полного возмещения убытков, если 

законом или договором не установлено возмещение убытков в меньшем 

размере (ст. 15 ГК РФ). Ни гл. 48 ГК РФ, ни Закон о страховании, ни Закон 

об ОСАГО не содержат положений об ограниченном размере возмещения 

убытков при нарушении страхового обязательства, что означает применение 

принципа полного возмещения убытков. Как установлено п. 2 ст. 15 ГК РФ, 

принцип полного возмещения убытков включает совокупность возмещения 

реального ущерба - расходов, которые лицо понесло или должно будет 

понести для восстановления нарушенного права и упущенной выгоды - 

неполученных доходов кредитора. 

Так, например, среди убытков потерпевшего как страхователя, которые 

подлежат возмещению страховщиком в рамках института ответственности, 

можно назвать расходы по проведению оценки (экспертизы) причиненного 

ущерба имуществу страхователя, если страховщик отказывает в страховой 

выплате или страхователь не согласен с суммой начисленного страхового 

возмещения. 

С учетом позиции Верховного Суда РФ, высказанной в Постановлении 

Пленума Верховного Суда РФ от 28 июня 2012 г. № 17 «О рассмотрении 

судами гражданских дел по спорам о защите прав потребителей»
1
, о 

возможности применения к договору страхования Закона РФ «О защите прав 

потребителей» в части, не урегулированной специальными законами, в 

случае ненадлежащего исполнения страховщиком обязанности по страховой 

                                                           
1
 Постановление Пленума Верховного Суда РФ «О рассмотрении судами гражданских дел 

по спорам о защите прав потребителей» от 28 июня 2012 г. № 17. URL: http://www.vsrf.ru 

(дата обращения 22.02.2020). 

http://www.vsrf.ru/
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выплате потерпевший может потребовать со страховщика компенсации 

морального вреда. 

В силу ст. 15 Закона РФ «О защите прав потребителей» моральный 

вред, причиненный потребителю вследствие нарушения изготовителем прав 

потребителя, предусмотренных законами и правовыми актами Российской 

Федерации, регулирующими отношения в области защиты прав 

потребителей, подлежит компенсации причинителем вреда при наличии его 

вины. Размер компенсации морального вреда определяется судом и не 

зависит от размера возмещения имущественного вреда. 

Компенсация морального вреда осуществляется независимо от 

возмещения имущественного вреда и понесенных потребителем убытков. 

Подводя итог стоит отметить, что действующее законодательство 

предусматривает варианты внесения изменений в уже заключенный договор 

ОСАГО и как показывает практика обе стороны, в основном, охотно идут на 

какие-то изменения и поправки.  

Так же в законе закреплены случаи, когда возможно досрочное 

прекращение (расторжение) договора. Как правило в подавляющем 

большинстве случаев досрочное расторжение договора ОСАГО вызвано 

сменой собственника транспортного средства, следовательно, данный 

договор теряет свою значимость для стороны страхователя, а страховщик 

перестает нести страховые риски по данному договору. 

Куда более сложно обстоят дела с ответственностью по договорам 

страхования это, пожалуй, одна из самых остро стоящих проблем, связано 

это с тем, что каждая из сторон договора хочет получить более выгодные 

условия для себя в момент страхового случая. Следовательно, страховая 

компания хочет максимально минимизировать свои затраты сводя стоимость 

восстановительного ремонта к минимуму. Вторая же сторона напротив хочет 

произвести качественный ремонт и получить автомобиль в состоянии нового, 

следовательно, и сумму восстановительного ремонта хочет видеть 
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максимальную. На этой почве появляется огромное количество судебной 

практики. 



70 
 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В заключении выделим полученные в ходе аналитического 

исследования выводы и предложения по совершенствованию некоторых 

норм законодательства РФ. 

Анализ истории развития законодательства, регулирующего отношения 

по договорам страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств в России, свидетельствует о том, что в настоящее 

время данный вид страхования является одним из активно развивающихся 

видов страхования. Одной из тенденций правового регулирования 

отношений в указанной сфере является не только совершенствование общих 

положений о страховании, но и принятие специальных нормативно-правовых 

актов (Федеральный закон от 25 апреля 2002 № 40-ФЗ «Об обязательном 

страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств»). Исходя из анализа истории развития страхового законодательства 

и выделения этапов развития законодательства, регулирующего отношения 

по договорам страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств, такие как: дореволюционный этап; 

послереволюционный этап; этап НЭПа; послевоенный этап; развитие 

страхового дела в 70-80 годы; этап демонополизации; развитие страхового 

дела в настоящее время. В настоящее время институт страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств нуждается в 

реформировании. Данный вывод является следствием анализа 

статистических данных в указанной сфере.  

Немало вопросов возникает в связи с осуществлением 

восстановительного ремонта транспортных средств. Следует нормативно 

закрепить обязанность по контролю за осуществлением страховщиками 

страхового возмещения на РСА в лице его обособленных подразделений, а 

контроль за РСА - на Банк России. Такая многоступенчатая система контроля 

будет способствовать профессиональному разрешению страховых споров. На 
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основе статистических данных и поступающих жалоб РСА сможет 

эффективнее выявлять вопросы, которые требуют изменения правового 

регулирования и формулировать соответствующие предложения о поправках 

в страховое законодательство. Необходимо внесение изменений в нормы 

страхового законодательства для обеспечения возможности страхования в 

будущем гражданской ответственности владельцев беспилотных 

транспортных средств. 

Договор страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств является самостоятельным видом договора 

страхования. Его разновидностями выступают договор ОСАГО и договор 

добровольного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств. 

Договор страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств относится к реальным договорам, поскольку считается 

заключенным и вступает в силу с момента уплаты страховой премии или ее 

первой части; двусторонне обязывающим, потому что и страховщик, и 

страхователь обладают определенными правами и несут установленные 

обязанности. Возмездный характер договоров обуславливается наличием 

встречного предоставления. Алеоторность проявляется в том, что на момент 

заключения договор стороны не могут оценить какую выгоду они получат 

при исполнении договора. Договор обязательного и договор добровольного 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств 

являются публичными, имеют срочный характер. 

Субъектами договоров страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств являются страхователь, страховщик, 

застрахованное лицо, выгодоприобретатель. Сторонами же договоров 

ОСАГО выступают страхователь и страховщик. 

Страховщиками могут быть только российские юридические лица. 

Индивидуальные предприниматели не могут осуществлять страхование в 

Российской Федерации. Страховщики создаются в виде страховых 
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организаций и обществ взаимного страхования. Данные субъекты должны 

получить лицензию на осуществление страхования. Законодатель ограничил 

организационно-правовую форму и виды деятельности, которые могут 

осуществлять страховщики. Законодательством Российской Федерации 

установлены требования, предъявляемые к обществам взаимного 

страхования, а также страховым организациям, их руководителям, членам 

коллегиального органа управления и бухгалтерам. 

Выгодоприобретателем всегда является потерпевший. При заключении 

договора страхования число выгодоприобретателей неизвестно. 

Застрахованное лицо имеет основанный на законе интерес в сохранении 

транспортного средства. Им может быть сам страхователь, а также лица, 

указанные в договоре страхования (лица, допущенные к управлению 

транспортным средством). 

Порядок заключения, изменения и прекращения договоров ОСАГО 

строго регламентирован законодательством Российской Федерации. 

В настоящее время заключение договоров ОСАГО может происходить 

двумя способами: при непосредственном или опосредованном участии в 

заключении договора. При использовании любого из указанных способов 

заключения договора осуществляется индивидуализация содержания 

договора. В нем указываются стороны, объект страхования, страховой 

случай, размер страховой суммы и срок действия договора. 

С одной стороны, заключение электронных договоров страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств вызывает 

некоторые трудности на практике: ограничен круг страховщиков, 

осуществляющих электронное страхование; наличие технических проблем 

при заключении электронного договора страхования. 

С другой стороны, оформление электронных договоров ОСАГО 

обеспечивает возможность удаленного заключения договора в любое 

удобное для лиц время. Снижаются шансы навязывания дополнительных 

страховых услуг. 
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Существует две формы защиты прав потребителей по договорам 

обязательного и добровольного страхования гражданской ответственности 

владельцев транспортных средств: досудебная и судебная. Досудебный 

порядок защиты прав потребителей по договору ОСАГО регламентирован в 

специальных нормативно-правовых актах: Федеральном законе РФ от 25 

апреля 2002 г. № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств» и Положении Банка 

России от 19 сентября 2014 г. № 431-П «О правилах обязательного 

страхования гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств». 

В настоящее время наиболее эффективной формой защиты прав 

потребителей по договорам ОСАГО является судебный порядок защиты. 

Судья, как независимый и беспристрастный арбитр, руководствуется 

законодательством Российской Федерации, Правилами страхования и 

условиями договора, а не собственными интересами. 

Споры о защите прав потребителей по договорам ОСАГО могут быть 

разделены на две группы: споры, связанные с односторонним установлением 

«несправедливых» условий страхования, и споры, связанные с 

недобросовестным поведением страховщика либо его представителей. 
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